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Zróżnicowanie przestrzenne pracy eksploatacyjnej 

Pociągi i samochody osobowe Autobusy 



 

Model bazowy 
Produkcja – liczba ludności w gminach 
Atrakcja – liczba ludności w gminach 

Model wielomotywacyjny 
6 motywacji podróży, dane w układzie gminnym, w tym dane 
w układzie macierzowym dla dojazdów do pracy i migracji 

R2 = 0,75 

Zróżnicowanie mobilności na drogach wojewódzkich w 
zależności od doboru mas (produkcja-atrakcja) 
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Średnie roczne przebiegi samochodów osobowych w Polsce na przełomie lat 2013/2014 według miejsca rejestracji i wieku pojazdów 
 Źródło: opracowanie własne na podstawie Menes (2015) 

Udziały poszczególnych motywacji podróży dla aglomeracji poznańskiej (Poznań 2013) oraz Szczecina (2010), Małopolski (2013), 
Gdańska (2012) oraz Olsztyna (2006) 



Wnioski 

ÅWyciąganie wniosków dla całego kraju 
powinno być wykonane na podstawie 
zachowań komunikacyjnych przynajmniej w 
kilku województwach z różnych części Polski 

ÅRuch na drogach wojewódzkich jest trudny do 
modelowania i bardzo wrażliwy na dobór mas 
(produkcji i atrakcji w modelu) 

 


