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Zroznicowanie mobilnosci na obszarach
peryferyjnych
Problem wyboru zmiennych typu produkcja-atrakcja
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Zroznicowanie przestrzenne pracy eksploatacyjnej
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Pociggi i sasamochody osobowe Autobusy



Zrdznicowanie mobilnosci na drogach wojewddzkich w

zaleznosci od doboru mas (produkcja-atrakcja) it <Y

Model bazowy
Produkcja — liczba ludnosci w gminach
Atrakcja — liczba ludnosci w gminach
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Model wielomotywacyjny

6 motywacji podrézy, dane w uktadzie gminnym, w tym dane
w ukfadzie macierzowym dla dojazdéw do pracy i migracji

Model (MW) / SDR3
>3

Ruch SDR3
2-3 Traffic SDR3
15-2 I > 20000
13-15 I 15000 - 20000
1,1-13 10000 - 15000
09-1,1 m— 7500 - 10000
0,7-0,9 — 5000 - 7500 I E - 0,75
05-0,7 — 2500 - 5000
03-05 1000 - 2500

0 50 100 200 km

<03 <1000 L L L ! I L ! ! |




aglomeracja warszawska i trojmiejska = do 3 lat
miasta powyzej 100 tys. mieszk.
miasta ponizej 100 tys. mieszk. W45 lat
obszary pozamiejskie 6-10 lat
ogotem . ; | | , pow. 10 lat
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Srednie roczne przebiegi samochodéw osobowych w Polsce na przetomie lat 2013/2014 wedtug miejsca rejestracji i wieku pojazdéw
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Menes (2015)

Udziaty poszczegdlnych motywacji podrézy dla aglomeracji poznanskiej (Poznan 2013) oraz Szczecina (2010), Matopolski (2013),
Gdanska (2012) oraz Olsztyna (2006)
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Whnioski

A Wyciaganie wnioskdw dla catego kraju
powinno by¢ wykonane na podstawie
zachowan komunikacyjnych przynajmniej w

kilku wojewodztwac

n z roznych czesci Polski

A Ruch na drogach wojewddzkich jest trudny do
modelowania i bardzo wrazliwy na dobor mas
(produkcji I atrakcji w modelu)



