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AKTUALNOSCI

_I Fundusze unijne znacznie ozywia gospodarke
Zachodniopomorskiego

tor wodny Swinoujécie-Szczecin znacznie zwiekszy
Swoj3 przepustowosd, dzieki pogtebieniu do 12,5 m.

Przedstawiciele Centrum Unijnych Projektow
Transportowych wzieli udziat w konferencji...

Czytaj wiecej...

Modernizacja stopnia wodnego Krapkowice startuje
z dofinansowaniem UE

Stopien wodny na Odrze w Krapkowicach juz wkrétce
zyska zupetnie nowa komore $luzy. Zmodernizowana
zostanie tez istniejgca komora Sluzy pociagowej, obiekty
towarzyszace oraz infrastruktura obiektu.

30 mld euro na projekty infrastrukturalne taczace
regiony Unii Europejskiej

Instrument ,taczac Europe” bedzie finansowad
transgraniczne projekty transportowe, energetyczne

i cyfrowe. Od 2021 roku beda dostepne nowe fundusze
na transgraniczne projekty transportowe, energetyczne
i cyfrowe.

Czytaj wiecej...



https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2202-30-mld-euro-na-projekty-infrastrukturalne-laczace-regiony-unii-europejskiej
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2201-modernizacja-stopnia-wodnego-krapkowice-startuje-z-dofinansowaniem-ue
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2200-fundusze-unijne-znacznie-ozywia-gospodarke-zachodniopomorskiego
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Dzieki funduszom UE Via Baltica o krok blizej do
finatu

Przy udziale przedstawicieli CUPT miato miejsce uroczyste
otwarcie drogi ekspresowej S61 Sniadowo-tomza Potudnie,
dzieki ktéremu zakonczenie polskiego odcinka trasy Via
Baltica jest coraz blizsze.

Malbork - nowa flota niskoemisyjnych autobuséw
dofinansowanych z UE juz wozi pasazeréw
w Malborku

Malbork - nowa flota niskoemisyjnych . . . . Sy ..
Komunikacja miejska w Malborku od dzis jest bardziej

autobusow dofinansowanych z UE

fait 'wiozi pasadertw] atrakcyjna dla mieszkancow i dla turystow. Malbork
ksztattuje swdj wizerunek miasta turystycznego wokot

zabytkow...

_I Nowoczesny sprzet dla policji z dofinansowaniem
z funduszy UE

Motocykle wraz ze specjalistyczna odziezg, laserowe
mierniki predkosci, analizatory spalin, dymomierze,
sonometry — to tylko niektore zakupy, jakich bedzie mogta
dokonac¢ Komenda Stoteczna Policji dzieki wsparciu srodkdw
z programu Infrastruktura i Srodowisko.



https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2204-nowa-flota-niskoemisyjnych-autobusow-dofinansowanych-z-ue-juz-wozi-pasazerow-w-malborku
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2203-dzieki-funduszom-ue-via-baltica-o-krok-blizej-do-finalu
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2205-nowoczesny-sprzet-dla-policji-z-dofinansowaniem-z-funduszy-ue
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I Obwodnica Koszalina i Sianowa coraz blizej
Gl ————— 7.9 km |[—

Wykonawca zbuduje obwodnice w ramach projektu
~Budowa drogi ekspresowej S6 Szczecin - Koszalin,
obwodnica Koszalina i Sianowa (S6/S11)”, na ktory

GDDKIA otrzymata 370 min zt dofinansowania

z Funduszy Europejskich.

x et ¢
|
. i

Rn;'z.irmém _fl ;
I— AR Czytaj wiece...
_I Gtos beneficjenta. Zaproponuj usprawnienie we
‘ wdrazaniu Funduszy Europejskich

Masz pomyst, jak usprawnic dziatanie funduszy
europejskich w Twojej okolicy, miescie i w naszym kraju?
Podziel sie z Nami! Ministerstwo Funduszy i Polityki
Regionalnej wraz z Rzecznikiem Funduszy Europejskich
uruchomito nowa inicjatywe,

E: : . Czytaj wiece.

Impuls 2 dla Warszawy! Pierwszy z 21 pojazddéw dla
SKM gotowy do testow.

Pierwszy Impuls 2 z puli 21 produkowanych dla stotecznej
Szybkiej Kolei Migjskiej przewidzt pierwszych pasazerdw.
Byli nimi przedstawiciele warszawskiego przewoznika
aglomeracyjnego oraz Newagu, czyli producenta.

o
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https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2206-obwodnica-koszalina-i-sianowa-coraz-blizej
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2207-glos-beneficjenta-zaproponuj-usprawnienie-we-wdrazaniu-funduszy-europejskich
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2208-impuls-2-dla-warszawy-pierwszy-z-21-pojazdow-dla-skm-gotowy-do-testow
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b mL il 1 Dostepnos¢ w transporcie multimodalnym - kolejne
@ ® o & ﬁ ® L & webinarium juz we wrzesniu
N Sl t 5
i ] ﬁ"'-. i_..L i i i% h Centrum Unijnych Projektéw Transportowych,
- T sk w ramach dziatan na rzecz wsparcia wnioskodawcéw
3¢ i & i'11- j S i beneficjentow w przygotowaniu i realizacji inwestycji
® g i 2] T finansowanych z funduszy europejskich organizuje kolejne
BN e W BN spotkanie z cyklu spotkari ,O dostepnoéci w CUPT ...
i Lfebe i &ops by
I_ . o Czytaj wiecej...

Beneficjentéw EFRR lub Funduszu Spdjnosci 2014-
2020 zapraszamy do oceny systemu elektronicznej
wymiany danych!

Aby uproscic¢ i zmniejszy¢ obcigzenia administracyjne
beneficjentow, rozpoczeto ewaluacje programu

e-Cohesion 2014-2020, ktéra ma na celu zbadanie,
w jaki sposdb systemy elektronicznej wymiany danych...

Czytaj wiecej...

Inwestycja w ekologie, bezpieczenstwo i innowacje
poprzez edukacje! — Europejski Rok Kolei

W wtorek 10 sierpnia 2021 zostaty ztozone podpisy na
Umowie o Dofinansowanie z Funduszy Europejskich
projektu Urzedu Transportu Kolejowego.
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https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2209-sytuacja-osob-z-niepelnosprawnoscia-w-transporcie-multimodalnym-kolejne-spotkanie-tob-juz-we-wrzesniu
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2213-beneficjentow-efrr-lub-funduszu-spojnosci-2014-2020-zapraszamy-do-oceny-systemu-elektronicznej-wymiany-danych
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2214-inwestycja-w-ekologie-bezpieczenstwo-i-innowacje-poprzez-edukacje-europejski-rok-kolei
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Przebudowa transeuropejskiego odcinka kolei
Warszawa Wschodnia — Warszawa Wawer

W $rode 11 sierpnia br. PKP Polskie Linie Kolejowe
podpisaty umowe na wykonanie robét budowalnych na
linii kolejowej nr 7 na odcinku Warszawa Wschodnia
Osobowa — Warszawa Wawer.

Czytaj wiecej...

Dworzec w Skarzysku-Kamiennej przebudowany
dzieki dofinansowaniu z Funduszy Europejskich
otwarty

Przebudowa dworca rozpoczeta sie w potowie 2019
roku i zostata wykonana w ramach projektu Prace na

E= et linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna —
iy T t Sandomierz z dofinansowaniem ze srodkéw unijnych...

ot | !
:‘____,_..-—A-"’ .
Czytaj wiecej...

Obwodnica Kepna jest coraz dtuzsza

Celem polityki Unii Europejskiej w kontekscie rozwoju
sieci TEN-T jest stworzenie spdjnej sieci transportowej
o wysokich parametrach technicznych w ramach catej
Unii Europejskiej. Obwodnica Kepna jest czesciag szlaku
komunikacyjnego bedacego elementem sieci TEN-T...



https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2215-przebudowa-transeuropejskiego-odcinka-kolei-warszawa-wschodnia-warszawa-wawer
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2216-dworzec-w-skarzysku-kamiennej-otwarty-dla-podroznych
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2217-obwodnica-kepna-jest-coraz-dluzsza
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Nowy tabor kolejowy juz w Krakowie

17 sierpnia zostat odebrany pierwszy z 4
czterocztonowych elektrycznych zespotow trakcyjnych
(EZT) na potrzeby przewozdw pasazerskich, kupiony
z dofinansowaniem z Funduszy Europejskich.

Czytaj wiecej...

_I O Funduszach Europejskich na IX Forum Transportu
Intermodalnego Fracht 2021

&

'. Jak Fundusze Europejskie wptynety na rozwdj transportu
’ Fo R U M intermodalnego w Polsce w ostatnich latach i jak s3
F RAC HT zaplanowane w programach wspierajacych rozwdj

transportu intermodalnego na nowa perspektywe unijna.
18-19 SIERPNIA 2021

REGENT WARSAW HOTEL
I Czytaj wiecej...
b I Mieszkancy Tczewa z nowym dworcem dzieki sSrodkom UE

Od 19 sierpnia pierwsi podrdzni moga skorzystac ze swiezo
przebudowanego w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko dworca kolejowego w Tczewie.
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https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2218-nowy-tabor-kolejowy-juz-w-krakowie
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2219-transport-intermodalny-na-ix-forum-transportu-intermodalnego-fracht-2020
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2210-mieszkancy-tczewa-z-nowym-dworcem-dzieki-srodkom-ue
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Juz wkroétce zostanie odnowiony dworzec kolejowy
w Sochaczewie

Dzieki wsparciu $rodkéw z programu Infrastruktura

i Srodowisko przebudowanych zostanie 8 dworcéw
kolejowych na Mazowszu. Obok Sochaczewa beda to
Btonie, Brwindw, Jaktorow, Kornelin, Milandwek, Ozarow
Mazowiecki, Ptochocin.

Czytaj wiecej...

j Dni Otwarte Funduszy Europejskich 2021
nadchodzg! - przedtuzamy termin zgtoszen

#EUinmyregion

‘_* e

Q% i
D a1 L E
DNI K

DTWARTE '

unduszy Europejskich

Dni Otwarte Funduszy Europejskich (DOFE) juz lada
dzien. W tym roku wydarzenie odbedzie sie w formule
hybrydowej. Spedz z nami fantastyczny weekend — 17-

] 19 wrzesnia! DOFE to najwieksza impreza zwigzana
17-19 wrzesnia 20 . e . :

calaPoEla o z Funduszami Europejskimi w Polsce, dlatego nie moze
Cie na niej zabraknad!”

p—— Czytaj wiecej...

Domkniecie autostrady Al w korytarzu Battyk -
Adriatyk z dofinansowaniem z Funduszy Europejskich

Komisja zatwierdzita wspdtfinansowanie z budzetu Unii
Europejskiej budowe autostrady Al na potudniu Polski.
W ramach projektu ,Budowa autostrady A1, odc. koniec
obwodnicy Czestochowy — Tuszyn” powstanie prawie 81
kilometréw nowej drogi oraz miedzy innymi mosty...
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https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2220-juz-wkrotce-zostanie-odnowiony-dworzec-kolejowy-w-sochaczewie
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2212-dni-otwarte-funduszy-europejskich-2021-nadchodza
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2221-domkniecie-autostrady-a1-w-korytarzu-baltyk-adriatyk-z-dofinansowaniem-z-funduszy-europejskich
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Fundusze Europejskie wspieraja beneficjentow:
PESA przekazata ostatnig z 12 lokomotyw dla RPC

i ﬂi % e Pesa terminowo konczy kolejny kontrakt.We wtorek, 31
- et sierpnia 2021 r. spotka przekazata Rail Capital Partners

ostatnig z lokomotyw Gama Marathon, zamdwionych

_ w ramach umowy zawartej w dniu 07.06.2019 .

Fundusze Europejskie wspieraja

beneficjentéw: PESA przekazata ostatnia
z 12 lokemotyw dla RPC

Czytaj wiecej...

Instrument ,taczac Europe” (CEF) na nowa
perspektywe finansowa 2021-2027

14 lipca 2021 r. weszto w zycie Rozporzadzenie Unii
Europejskiej ustanawiajace Instrument ,taczac Europe”
(CEF) na nowa perspektywe finansowa 2021-2027.
Rozporzadzenie obowiazuje wstecznie od 1 stycznia

2021r.
Czytaj wiecej...
& _I CUPT na 8. edycji Europejskiego Forum Taborowego

2021 - European Rolling Stock Forum 2021

Podczas tegorocznego Europejskiego Forum Taborowego
2021 Dyrektor CUPT Joanna Lech przedstawita stan
zaangazowania srodkéw UE w realizacje projektow dot.
transportu kolejowego oraz efekty inwestycji.
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https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2222-fundusze-europejskie-wspieraja-beneficjentow-pesa-przekazala-ostatnia-z-12-lokomotyw-dla-rpc
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2223-instrument-laczac-europe-cef-na-nowa-perspektywe-finansowa-2021-2027
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2224-cupt-na-8-edycji-europejskiego-forum-taborowego-2021-european-rolling-stock-forum-2021
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COVID-19: INFORMACJE DLA BENEFICJENTOW

Stanowisko 1Z POIiS oraz IK UP w sprawie kwalifikowalnoéci wydatkéw rozliczanych
w ramach projektéw UE przez beneficjentdw uzyskujacych wsparcie z tzw. tarczy
antykryzysowej (COVID-19).

W zwiazku z otrzymana korespondencja z Instytucji Zarzadzajacej Programem Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (IZ POIiS) oraz Instytucji Koordynujacej Umowe
Partnerstwa (IK UP), ponizej przedstawiamy Panstwu stanowisko w sprawie kwalifikowalnosci
wydatkow rozliczanych w ramach projektow UE przez beneficjentéw uzyskujacych wsparcie

o

z tzw. tarczy antykryzysowej (COVID-19).

Zalecenia i wytyczne CUPT w zwiazku z epidemia SARS-CoV-2.

CUPT walczy z pandemia COVID-19 — pomdéz nam w tym i Ty! Wszyscy mamy wptyw na
rozprzestrzenianie sie epidemii, musimy tylko stosowac sie scisle do konkretnych zalecen. Ze
wzgledu na wspdlne bezpieczenstwo pracownikow, interesantow i gosci CUPT zebralismy je
w jednym miejscu. Przeczytaj, zapamietaj i stosuj.

Czytaj wiece...

10


https://www.cupt.gov.pl/cupt/covid-19-dla-beneficjentow/1948-stanowisko-iz-poiis-oraz-ik-up-w-sprawie-kwalifikowalnosci-wydatkow-rozliczanych-w-ramach-projektow-ue-przez-beneficjentow-uzyskujacych-wsparcie-z-tzw-tarczy-antykryzysowej-covid-19
https://www.cupt.gov.pl/cupt/covid-19-dla-beneficjentow/1942-zalecenia-i-wytyczne-cupt-w-zwiazku-z-epidemia-sars-cov-2

BIULETYN INFORMACYINY

TEMAT MIESIACA:
MOWIMY GLOSNO O CICHYCH HAMULCACH

Polski rynek kolejowych przewozéw towarowych jest jednym z najwiekszych i najwazniejszych
w Europie. Nawet w trakcie pandemii COVID-19, pomimo poczatkowych utrudnien, kolej jest
jednym z pewniejszych srodkow transportu towardw, a w segmencie intermodalnym wystapit
trend wzrostowy'. Wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego w 2020 roku do dyspozycji
przewoznikéw kolejowych pozostawato 88 391 wagondéw towarowych?. W 2018 roku 87%
taboru wagonowego stanowity pojazdy majace ponad 20 lat, a 71% pojazdy majace ponad 30
lat. Wagony towarowe, odmiennie od pasazerskich, rzadko podlegaja modernizacjom, a sredni
wiek wagonow towarowych niezmiennie utrzymuje sie powyzej 30 lat - w 2019 roku wynidst 33
lata. Przysztos¢ tej gatezi transportu w Polsce w duzej mierze zalezy wiec od dziatan majacych
na celu m.in. ochrone ludnosci zamieszkujacej i przebywajacej w poblizu toréw kolejowych przed
hatasem poprzez wyposazenie taboru w kompozytowe wstawki hamulcowe, znaczaco cichsze
od wstawek zeliwnych, powszechnie stosowanych w starych wagonach towarowych. Dziatania
te w konsekwencji powinny przyczyni¢ sie do wiekszej akceptacji spoteczenstwa dla rozwoju
towarowego transportu kolejowego w Polsce oraz umozliwi¢ dalsze realizowanie potaczen
réwniez w ruchu miedzynarodowym.

! https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/16877 Wplyw-pandemii-na-rynek-kolejowy-w-Polsce-i-w-
Europie.html

2 Opracowanie ,Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego”, UTK, Warszawa
2020, s. 168.
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JAK WALCZYC Z HALASEM?

Hatas w srodowisku, szczegdlnie hatas kolejowy, jak wynika z oceny dyrektywy w sprawie hatasu

w srodowisku® stanowi powazne zagrozenie dla zdrowia. Znaczacym Zrédtem hatasu w sektorze
transportu sg wagony towarowe hamowane wstawkami zeliwnymi, ktére powodujg duza
chropowatos$¢ powierzchni tocznej két, co staje sie przyczyna zwiekszonego poziomu wytwarzanego
hatasu zaréwno podczas hamowania, jak i podczas jazdy (drgania kot i szyn). Wstawka kompozytowa
wygtadza powierzchnie kota podczas hamowania, dzieki czemu przy toczeniu koto emituje znacznie
nizszy poziom hatasu (nawet o 50%)“. Wszystko ma swoje wady i zalety - warto wiec wskazad,

Ze wada gtadkiego kota moze by¢ np. poslizg w warunkach wilgotnej czy oszronionej nawierzchni

i problem ten zgtaszaja m.in. kraje nordyckie, gdzie zasady wdrazania technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci sg nieco inne niz w pozostatych krajach.

3 Dokument roboczy stuzb Komisji — Ocena REFIT dyrektywy 2002/49/WE odnoszacej sie do
oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (SWD(2016) 454 final) oraz Sprawozdanie
Komisji dla Parlamentu Europejskiego i Rady z wykonania dyrektywy w sprawie hatasu
w srodowisku zgodnie z art. 11 dyrektywy 2002/49/WE (COM(2017) 151 final)

4 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/774 zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr
1304/2014 w zakresie stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
~Tabor kolejowy — hatas” w odniesieniu do istniejacych wagondw towarowych

12
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Juz w 2014 roku pojawito sie Rozporzadzenie Komisji Europejskiej 1304/2014 w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy — hatas” (TS| Hatas),
wprowadzajgce m.in. wartosci dopuszczalne hatasu ruszania i przejazdu. Niedtugo pdzniej podjeto
prace nad objeciem tg specyfikacja takze wagondw dopuszczonych do eksploatacji przed wejsciem
w zycie TSI Hatas, czego efektem miatoby by¢ natozenie na kolejowych przewoznikéw towarowych
koniecznosci posiadania wytacznie cichego taboru, a tym samym obowiazku przezbrojenia catosci
floty wagonow z zeliwnych na kompozytowe wstawki hamulcowe. W przypadku czesci wagonow
wigzatoby sie to rowniez z koniecznoscia wymiany kot obreczowanych, ktére funkcjonujg ze
wstawkami zeliwnymi, na kota monoblokowe, ktdre funkcjonujg ze wstawkami kompozytowymi.

W proces przygotowania nowego TS| Hatas zaangazowaty sie instytucje z poszczegdlnych panstw
cztonkowskich, ktére zgtaszaty propozycje uwzgledniajace specyfike kazdego z nich, w tym takze
Urzad Transportu Kolejowego. Znaczna czes¢ wagondw towarowych eksploatowanych w Polsce jest
wyposazona W kota obreczowane, co kilkukrotnie zwieksza koszty dostosowania.

Rys. 1 Udziat pojazdow wyposazonych w kompozytowe wstawki hamulcowe w latach 2019 -2020

2019 14,3% 85,7%
2020 21,8% 78,2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

pojazdy wyposazone w kompozytowe
wstawki hamulcowe

. pojazdy pozostate

Zrédto: Opracowanie ,Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego”, UTK, Warszawa
2020, s.172.

Szacuje sie, ze dostosowanie taboru towarowego do nowych regulacji kosztowatoby polskich
przewoznikdw nawet 2 mld z#°. Efektem kilkuletnich prac byto opublikowanie Rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/774 zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie
stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,,Tabor kolejowy — hatas”

w odniesieniu do istniejacych wagondow towarowych. Gtéwna ideg rozporzadzenia jest rozwigzanie
kwestii hatasu powodowanego przez kolejowe przewozy towarowe tam, gdzie stanowi to szczegding
ucigzliwosé i zagrozenie dla zdrowia. Poniewaz za szczegadlnie ucigzliwe uznano eksploatowanie

5 https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/14143,Mozliwe-korzystne-zmiany-w-TSI-Halas.html
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pociaggdow towarowych w nocy, ustanowiono cichsze trasy odnoszace sie do natezenia ruchu nocnego.
Sa to odcinki o minimalnej dtugosci 20 km, na ktérych srednio w latach 2015-2017 przejechato
powyzej 12 pociagdw towarowych w porze nocnej na dobe. Wytypowanie cichszych tras lezy

po stronie panstw cztonkowskich, a poniewaz natezenie ruchu moze podlega¢ wahaniom, wykaz
cichszych tras powinien by¢ aktualizowany co najmniej raz na piec lat po 8 grudnia 2024 r. Od tej
wiasnie daty wagony towarowe eksploatowane na cichszych trasach musza spetnia¢ wymagania TSI
Hatas — z pewnymi wyjatkami.

Polska wynegocjowata tzw. szczegdlny przypadek umozliwiajacy dalsza eksploatacje wagondw

z kotami obreczowanymi i zeliwnymi wstawkami hamulcowymi, ktére jak wykazano, stanowig znaczna
czesc floty wagondw towarowych. Pojazdy te beda mogty by¢ wykorzystywane w ruchu krajowym
niezaleznie od statusu linii do korica 2036 r., a do korica 2026 r. beda mogty takze bez ograniczen

wjezdzac do Czech i Stowadji.

W Polsce cichszymi trasami beda fragmenty linii kolejowych nr 3, 8, 93, 131, 2721 273.

sy
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE 5.4,

LEGENDA
stagje kolejowe
linie kolejowe

7.~ granica panstwowa

——  cichsze trasy

Liure e s STRERN b SRR s G ST e Mk awEa
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Do grudnia 2024 roku jest jeszcze ponad trzy i pot roku, jednak proces przezbrojenia wagonéw
towarowych powinien rozpoczac sie juz teraz, aby pomimo wynegocjowanego szczegdlnego
przypadku, w planowanym terminie mozna byto realnie zmniejszy¢ hatas na polskich cichszych
trasach. Przede wszystkim jednak jpolscy przewoznicy dziatajacy w ruchu miedzynarodowym wkrotce
nie beda mogli realizowad przewozow wagonami niespetniajagcymi warunkow TSI Hatas, poniewaz
nasi potudniowi i zachodni sagsiedzi wytypowali jako cichsze trasy réwniez te biegnace od granicy.

% Eisenbahn-Bundesamt Quieter routes on the German railway network

Quieter route (TSI NOISE)

ﬁ Main line >12 freight trains/night
\ x ‘ Secondary line
* <12 freight trains/night
Regensbugg
j\f“@““‘ 'g
o
) 7
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CISZEJ NA TORACH Z DOFINANSOWANIEM Z FUNDUSZY
EUROPEJSKICH

Odpowiedziag na te pilne potrzeby jest konkurs organizowany przez CUPT dla przewoznikéow
kolejowych i dysponentéw taboru towarowego. Ma on stanowic zachete do zastosowania
cichszej technologii tj. zastgpienia zeliwnych wstawek hamulcowych wstawkami kompozytowymi
oraz dostosowania pozostatych elementow wagondw towarowych do tego zastagpienia.

Konkurs zostat ogtoszony 1 czerwca 2021 r., natomiast nabdr wnioskéw o dofinansowanie
zaplanowano w terminie od 1 do 30 wrzesnia 2021 roku. Na dofinansowanie projektow

w ramach konkursu przeznaczono kwote 200 min zt. Maksymalny poziom dofinansowania

z Funduszy Europejskich na poziomie projektu wynosi 50% wydatkéw kwalifikowanych.
Wysokos¢ dofinansowania nie moze by¢ wyzsza niz kwota niezbedna do pokrycia réznicy
kosztéw miedzy pierwszym dostosowaniem wagonu towarowego do zamontowania

i zamontowaniem w nim kompozytowych wstawek hamulcowych a kosztem wyposazenia
wagonu towarowego w zeliwne wstawki hamulcowe.

Zgodnie z regulaminem konkursu Nr POIi$.5.2/1/21, opublikowanym na stronie CUPT, do
wydatkow kwalifikowalnych zalicza sie wydatki niezbedne do realizacji projektu poniesione

w okresie kwalifikowalnos$ci zgodnie z Wytycznymi w zakresie kwalifikowalnosci wydatkow
w zakresie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego oraz Funduszu Spdjnosci na lata 2014 — 2020 na: przygotowanie projektu;
zarzadzanie projektem; zakup i montaz (két monoblokowych lub zestawdw kotowych z kotami
monoblokowymi dopuszczonych do eksploatacji z kompozytowymi wstawkami hamulcowymi,
kompozytowych wstawek hamulcowych, tgcznikdw dzwigni nad zestawami kotowymi w uktadzie
mechanicznym hamulca na wdzkach, aparatury pneumatycznej); przygotowanie wagonow
towarowych do modernizacji; dziatania informacyjne i komunikacyjne zwigzane z wdrazaniem
projektu; optaty niezbedne do realizacji projektu, w tym optaty administracyjne.

Warunkiem uzyskania dofinansowania bedzie m.in. zobowigzanie sie przez beneficjenta

do zachowania trwatosci projektu, o ktérej mowa w art. 71 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013). Ponadto, beneficjent bedzie musiat zobowiazac sie, ze
tabor kolejowy objety pomoca bedzie wykorzystywany wytacznie do przewozow towarowych
majacych swdj poczatek lub koniec na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub przebiegajacych
przez terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Nabor projektéw do uzyskania dofinansowania,
odbywa sie dwuetapowo. Pierwszy etap ma charakter fakultatywny. Moga z niego skorzystac
beneficjenci zainteresowani wczesniejszym ponoszeniem wydatkow kwalifikowalnych. Obejmuje
on mozliwosé przystapienia do tzw. wstepnej kwalifikacji projektow, polegajacej na mozliwosci
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ztozenia przez potencjalnych beneficjentéw wnioskdw o udzielenie pomocy publicznej. W oparciu
o informacje zawarte we wniosku CUPT dokonuje ich wstepnej oceny pod katem kwalifikowania
sie projektu do otrzymania pomocy. Celem wstepnej kwalifikacji jest umozliwienie potencjalnym
beneficjentom jak najwczesniejszego rozpoczecia prac nad realizacjg projektéw dotyczacych
wymiany wstawek hamulcowych. Ostateczny wybor projektéw do dofinansowania nastgpi

na etapie procedury konkursowej w ramach konkursu nr POIiS.5.2/1/21, gdyz zgodnie z art.

52 ust. 1 ustawy o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spojnosci finansowanych

w perspektywie finansowej 2014-2020, podstawa przyznania dofinansowania jest zawarcie
pomiedzy przedsiebiorcg a CUPT umowy o dofinansowanie projektu.

Dobér grupy podmiotédw uprawnionych do udziatu w konkursie zostat przeprowadzony na
podstawie analizy potrzeby interwencji, z uwzglednieniem najbardziej optymalnego sposobu
osiggniecia zaktadanych celdw oraz przepisdéw regulujgcych dopuszczalnos¢ udzielania pomocy
publicznej. W efekcie o dofinansowanie moga sie ubiegad:

1. przewoznicy kolejowi w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym,

2. dysponenci w rozumieniu art. 4 pkt 6b ustawy o transporcie kolejowym, tj. podmioty bedace
witascicielami pojazddw kolejowych lub posiadajgcy prawo do korzystania z nich jako $rodka
transportu, wpisani do krajowego rejestru pojazddw kolejowych;
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- majacy siedzibe na terytorium jednego z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA).

Przedmiotem dofinansowania moga by¢ jedynie wagony spetniajagce wszystkie nastepujace
warunki:

1. wpisane s3 do krajowego rejestru pojazdow kolejowych,

2. stuza obstudze transportu towarowego przy wykorzystaniu polskiej sieci kolejowej (t;.
przewozy towarowe, ktdre maja swoj poczatek lub koniec na terytorium Polski lub sg
dwiadczone na terytorium Polski);

3. zostaty dopuszczone do eksploatacji przed 1 stycznia 2015 r;;

4. zostang zmodernizowane po wejsciu w zycie rozporzadzenia pomocowego z 23 stycznia
2020r.

Na stronie internetowej CUPT zostaty opublikowane dokumenty dotyczace wstepnej kwalifikacji
projektdw oraz naboru wnioskdw o dofinansowanie m.in. wzdér wniosku o udzielenie pomocy
publicznej, regulamin konkursu, kryteria wyboru projektow, wzdér umowy o dofinansowanie, wzor
whniosku o dofinansowanie, a takze z uwagi na fakt, iz nie ma wymogu wykazania iloSciowej
efektywnosci ekonomicznej inwestycji, przygotowane przez CUPT dla wnioskodawcéw
pomocnicze arkusze kalkulacyjne, co pozwoli wnioskodawcom na usprawnienie procesu
przygotowania dokumentacji aplikacyjnej. Wierzymy, ze dobre zorganizowanie konkursu

z uwzglednieniem szerokiego doswiadczenia instytucji i znajomosci potrzeb po stronie
whnioskodawcdw pozwala na efektywne wykorzystanie srodkédw unijnych, dlatego CUPT jako
instytucja organizujaca konkurs przy udziale Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej,
zorganizowat dla potencjalnych beneficjentdw juz dwa webinaria, podczas ktérych przekazano
informacje o najwazniejszych zatozeniach dotyczacych udzielenia dofinansowania.

Wszystkie prezentacje z webinaridw sg opublikowanie na stronie CUPT:

- Prezentacje z webinarium z dnia 15.04.2021 r. opublikowane sa w nastQpUJaceJ zaktadce

- Prezentacja z webinarium z dnia 24.06.2021 r. opublikowana jest w nastepujacej zaktadce
https://www.cupt.gov.pl/os-priorytetowa-v/dzialanie-5-2-rozwoj-transportu-kolejowego-

poza-ten-t-kolej-miejska-infrastruktura/nabor-wnioskow/5-2-rozwoj-transportu-

kolejowego-poza-ten-t#webinarium

Wszystkie pytania zadawane przez potencjalnych wnioskodawcdéw wraz z udzielonymi
odpowiedziami sg rowniez publikowane na stronie CUPT.
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- pytania wraz odeW|ed2|am| Wys’rane do CUPT do 1.06.2021 sa publlkowane

projektow#pytania-i-odpowiedzi

- pytania wraz odpowiedziami wystane do CUPT po 1.06.2021 s3 publikowane w nastepujacej
zaktadce https://www.cupt.gov.pl/os-priorytetowa-v/dzialanie-5-2-rozwoj-transportu-

kolejowego-poza-ten-t-kolej-miejska-infrastruktura/nabor-wnioskow/5-2-rozwoj-

transportu-kolejowego-poza-ten-t#12-czy-do-ponizszego-konkursu-zwiazanego-z-

modernizacja-wagonow-poprzez-zastosowanie-kompozytowych-wstawek-hamulcowych-

beda-panstwo-organizowac-jakies-szkolenia-spotkania-ktore-ulatwilyby-wypelnienie-

whiosku

Jako instytucja organizujaca konkurs zachecamy wszystkie podmioty zainteresowane udziatem
w konkursie do zapoznania sie z dokumentacja konkursowa, materiatami z webinaridw, a takze
opublikowanymi na stronie odpowiedziami na zadawane pytania.

Autorzy:

Agnieszka Jasik, Wydziat Projektéw Taborowych i POPW,
Departament Projektow Kolejowych

Marta Lorczyk, Wydziat Analiz Kosztéw i Korzysci,
Departament Analiz Transportowych i Programowania
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ROZMOWA Z DR. INZ. IGNACYM GORA - PREZESEM
URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO O EUROPEJSKIM
ROKU KOLEI | PROJEKTACH BEZPIECZENSTWA NA KOLEI

Matgorzata Ozimska: Unia Europejska ogtosita rok 2021 Europejskim Rokiem Kolei (ERK2021).
W Polsce za promocje/koordynacje tego wydarzenia odpowiada UTK. Co byto lub moze nadal

jest najwiekszym wyzwaniem?

dr inz. Ignacy Gora: Europejskiego Roku Kolei i zwigzanych z nim dziatan nie rozpatruje

w kategorii wyzwan, a raczej szans i mozliwosci. Dzieki tej inicjatywie mamy okazje do promocji
kolei. Kolei, ktdra jest najbezpieczniejszym i jednym z najbardziej ekologicznych $rodkdéw
transportu. Wokét Europejskiego Roku Kolei dzieje sie wiele. Zaréwno w kontekscie europejskim,
jak i naszym krajowym. Organizowanych jest dziesigtki wydarzen i inicjatyw, ktére przyblizaja

obywatelom niezaprzeczalne korzysci jakie daje korzystanie z kolei.
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Z jednej strony nie brakuje wydarzen branzowych, ktére w trakcie debat pozwalaja znajdowac
rozwigzania stuzace popularyzacji kolei. Z drugiej strony sa inicjatywy, ktére pozwalaja pokazac
nowoczesng kolej szerszemu gronu odbiorcéw. Takim dziataniem byto chociazby wydanie
przez Poczte Polska we wspotpracy z UTK okolicznos$ciowego albumu znaczkdw z taborem,
ktorym moga jezdzi¢ podrdzni w Polsce. Mam nadzieje, ze wkrdtce pojawig sie rowniez oferty
promocyjne przewoznikow, ktdre zacheca nowych klientéw do podrézowania koleja.

W trakcie Roku Kolei staramy sie tez zwiekszad bezpieczenstwo systemu. Dzieki wspdtpracy

z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych udato sie nam pozyskac fundusze na projekt
.Bezpiecznie Koleja — Wybierz Kolej — Europejski Rok Kolei”. To program dziatart promocyjno-
informacyjnych o zasiegu ogdlnokrajowym skierowany szczegdlnie do oséb mtodych. Dziatania
realizowane beda dwutorowo. Poprzez kampanie edukacyjno-promocyjna w srodkach
spotecznego przekazu, ktdéra bedzie skoncentrowana na propagowaniu bezpiecznego zachowania
na terenach kolejowych oraz roli i zadaniach wybranych zawodéw kolejowych w kontekscie
zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu kolejowym. Przekaz skierujemy szczegdlnie do oséb
mtodych stojacych przed wyborem $ciezki kariery zawodowej. Dodatkowymi dziataniami beda
konferencje i debaty oraz warsztaty poswiecone zagadnieniom zwigzanym z zapewnieniem
bezpieczenristwa w ruchu kolejowym.

M.O: Szczegitowe kalendarium ERK2021 w Polsce mozna znalez¢ na stronie internetowej
UTK, ale co by Pan polecit mitosnikowi kolei, a co polskiemu lub zagranicznemu mtodemu
turyscie - gdzie, w jakim miescie bedzie najciekawszy program?

dr inz. Ignacy Gora: Dla projektu ERK stworzyliSmy strone rokkolei.pl, gdzie mozna znalez¢
informacje o ERK2021 oraz o wydarzeniach z nim zwigzanych. Przed nami dwa z najwiekszych
wydarzen Europejskiego Roku Kolei — przejazd przez Europe specjalnego pociggu Connecting
Europe Express (CEE) oraz miedzynarodowe targi TRAKO w Gdansku. CEE odwiedzi w trakcie
swojej podrdzy oczywiscie takze Polske i 4 piekne miasta: Warszawe, Gdansk, Biatystok i Krakow.
Juz niedtugo bedziemy mowic o szczegdtach przejazdu przez Polske. Oprécz tych duzych
wydarzen warto $ledzi¢ lokalne inicjatywy organizowane przez branze kolejowa oraz mitosnikow
kolei i organizacje spoteczne np. Dzierh Otwarty Kolei Slaskich, konkursy przygotowane przez
Marszatka Wojewddztwa tddzkiego czy V Warszawska Wystawa Makiety Kolejowej. Oczywiscie
to tylko wybrane wydarzenia z ogromnej liczby inicjatyw.

To na co z pewnoscia czekaja mtodzi ludzie to odpowiednie promocje, ktére zacheca do
podrézowania koleja. Deklaracje wprowadzenia takich specjalnych ofert dla ludzi mtodych
styszatem m.in. ze strony todzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Ale jestem przekonany, ze w niedtugim
czasie i inni przewoznicy zacheca mtodych ludzi do podrézowania. Przyktaddw z catej Europy
jest wiele. Sukcesem jest inicjatywa Unii Europejskigj ,,DiscoverUE” wprowadzona w 2018 roku.
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Pozwala ona na bezptatne podrdzowanie koleja osobom w wieku 18 lat, ktdre byty laureatami
przygotowanego dla nich konkursu. Z takich podrdzy skorzystato ponad 30 tys. oséb. Mozna
zaproponowac uczniom lub studentom np. pierwszy w roku szkolnym/akademickim bilet okresowy
w zryczattowanej cenie np. 1 zt, 5 zt, czy 10 zt. Mozliwe jest rozszerzenie oferty biletdw dobowych
sieciowych, specjalne oferty dla wiekszych grup podréznych, czy ulgi handlowe dla mtodych
podréznych, ktérzy skonczyli juz nauke. Pomystdw moze by¢ wiele, wierze, ze przewoznicy

beda mieli odpowiednig inicjatywe i przyciagna mtodych ludzi do kolei. Jesli kto$ pozna zalety
podrézowania pociggami, to duza szansa, ze z takich podrdzy bedzie korzystat dtuzej.

= —y}jfl-‘l '._}. =

M.O: Koordynacja ERK2021 to na pewno wyjatkowe doswiadczenie UTK z Funduszami
Europejskimi, ale dos¢ wyjatkowe, na tle projektow, ktore realizujecie z CUPT. Dwa projekty:
Kampania Kolejowe ABC i Akademia Bezpieczenstwa Kolejowego (ABK) z programu
Infrastruktura i Srodowisko 14-20. Jak Pan ocenia stan realizacji tych projektéw? Jak

pandemia wptyneta na ich wdrozenie?

dr inz. Ignacy Gora: Jestem bardzo zadowolony z realizacji obu projektéw. Oczywiscie pandemia
byta pewnym utrudnieniem i zmusita nas do zmiany niektdérych z dziatan, m.in. przejscie do
Swiata szkolen i spotkan online, ale i tak osiggniete rezultaty sg wiecej niz dobre. Wystarczy
wspomnied, ze liczba uczestnikdw szkolern ABK w roku 2021 r. wynosi juz ponad 1200 osdéb!
tacznie w ramach Projektu w zajeciach uczestniczyto niemal 2400 osdb. To juz ponad potowa
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z planowanej minimalnej liczby przeszkolonych, a realizacje Projektu zaplanowano do 30 czerwca
2023 r. Darmowe szkolenia prowadzone przez UTK cieszg sie ogromna popularnoscia wsrdd
uczestnikow rynku. Bardzo mnie to cieszy, bo im wiecej dobrze przeszkolonych specjalistow na
rynku, tym wieksze bezpieczenstwo systemu kolejowego. Tematyke spotkan dobieramy tak, by
zwiekszac bezpieczenstwo systemu. Korzystamy przy tym ze wskazan samych zainteresowanych.
Ostatnio na naszej stronie opublikowalismy ankiete, ktéra pozwoli poznaé oczekiwania rynku co
do zakresu kolejnych warsztatow.

Kampania Kolejowe ABC — moge powiedzieé, ze to juz uznana marka, a nosorozec Rogatek,
bohater Kampanii jest rozpoznawany przez wiekszos¢ dzieci w Polsce. Podobnie jak

w przypadku ABK, przejscie na nauczanie zdalne nie wptyneto negatywnie na realizacje projektu.
UdostepniliSmy materiaty do nauki zdalnej, prowadzilisSmy lekcje online. Do tej pory edukatorzy

z UTK przeprowadzili prawie 700 lekgji dla niemal 21 tys. dzieci.

Pandemia spowodowata jedynie koniecznosé przetozenia piknikdw wakacyjnych z 2020 na
2021 r. Imprezy plenerowe organizowane przez UTK cieszg sie ogromna popularnoscia. Liczba
odwiedzajacych kazde ze spotkan dla catych rodzin to nawet 1,5 tys. oséb. Na zakonczenie
wakacji planujemy duze wydarzenie w Warszawie. Bedzie to takze podsumowanie dziatan

w pierwszej odstonie Kampanii Kolejowe ABC.

M.O: Co by Pan polecit rodzicom, gdyby chcieli wzia¢ udziat z dzie¢mi w wieku przedszkolny
lub szkolnym, w Panstwa projektach dotyczacych bezpieczenstwa na kolei?

dr inz. Ignacy Gora: Zachecam wszystkich do zgtaszania sie do zaje¢ Kampanii Kolejowe ABC. To
naprawde wyjatkowe, multimedialne lekcje, ktére dzieci zapamietuja na dtugo. W czasie nauki jest
duzo zabawy, a to pozwala najlepiej zapamietac wazne dla bezpieczeristwa rzeczy. Oczywiscie
czekamy na zgtoszenia od szkdt. Szczegdty dostepne sa na stronie www.kolejoweabc.pl.

Podréz z Rogatkiem po Peronowie mozna odby¢ rowniez samodzielnie. Na stronie udostepnione
sg rowniez materiaty do samodzielnej nauki, aplikacja, gra na smartfony a takze podreczniki
dostosowane do wieku dziecka. Dodatkowo mamy kolorowanki, czy Dziennik podrdzy pociggiem,
ktory z wakacyjnej wyprawy pociggiem stworzy prawdziwa przygode, a przy okazji nauczy
bezpiecznego zachowania na dworcu i w pociagu. Wszystkich zapraszam rowniez na piknik

z Rogatkiem 28 sierpnia w tazienkach Krélewskich w Warszawie!

M.O: Na projekty, dla ktorych zawarta juz zostata umowa o dofinansowanie pomiedzy UTK
a CUPT przewidziano ponad 78 min zt dofinansowania z Funduszy Europejskich, czy juz
mozna mowic o efektach ich prowadzenia, czy sSwiadomosé zachowania bezpieczenstwa
zwiekszyta sie? Ktore dziatania w ramach prowadzonych kampanii informacyjnych —
edukacyjnych ciesza sie najwiekszym zainteresowaniem?
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dr inz. Ignacy Gora: Nasze projekty maja na celu poprawe bezpieczenstwa systemu kolejowego

i ta jest zauwazalna. Najlepszym odzwierciedleniem jest miernik wypadkowosci, ktéry z roku na
rok maleje, czyli jest mniej wypadkdw w stosunku do wykonywanej na kolei pracy eksploatacyjne;.
W ubiegtym roku byty mniej niz dwa wypadki na milion pociggo-kilometréow. Ciesze sie, ze

od kilku lat trend spadku miernika jest zauwazalny, czyli bezpieczenstwo rosnie, prowadzone
dziatania przynosza skutek. Sa to takze inicjatywy wspédtfinansowane z funduszy europejskich
takie jak Akademia Bezpieczenstwa Kolejowego czy Kampania Kolejowe ABC.

Wazna jest zmiana swiadomosci spoteczenstwa i branzy kolejowej, tak by bezpieczenstwo stato

zawsze na pierwszym miejscu. To udaje sie osiggad. Niemal 250 instytucji i przedsiebiorstw
zaangazowato sie w inicjatywe UTK promujaca kulture bezpieczeristwa na kolei. Ponad milion
0s6b obejrzato przygotowany przez nas film dla kierowcdéw i kandydatéw na kierowcow,

ktory pokazuje jak bezpiecznie zachowac sie na przejezdzie kolejowym. W przypadku
wspotfinansowanej ze srodkdw europejskich Akademii Bezpieczenstwa Kolejowego docieramy do
precyzyjnie okreslonej grupy - przedstawicieli branzy kolejowej. Dlatego nie méwimy o tysigcach
przeszkolonych osdb, profesjonalistéw w swojej dziedzinie. Miejsca na kazdym szkoleniu
~rozchodza sie” w kilka godzin po ogtoszeniu zapiséw. Widze, ze rynek czeka na nasze warsztaty,
docenia ich wysoki poziom merytoryczny i ceni sobie sposdb ich organizacji przez urzad.

24



BIULETYN INFORMACYINY

Nie mozemy zapominac tez o waznym programie ,Poprawa bezpieczenstwa kolejowego poprzez
budowe Systemu Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow”. Za péttora roku egzaminy

na licencje maszynisty oraz na pierwsze swiadectwo maszynisty beda prowadzone w UTK,

a egzamin na swiadectwo maszynisty zostanie rozszerzony o zadanie na symulatorze pojazdu
kolejowego. W tym celu powstaje Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow,
wyposazone w nowoczesne sale egzaminacyjne oraz trzy symulatory pozwalajace na
egzaminowanie maszynistéw we wszystkich kategoriach swiadectwa.

Wiele naszych dziatan edukacyjnych skierowanych jest do dorostych, jednak jednym z cieszacych
sie najwiekszym zainteresowaniem od lat, jest inicjatywa kierowana do dzieci - Kampania
Kolejowe ABC. Bohater kampanii — nosorozec Rogatek jest ulubiencem najmtodszych. Symbole
kampanii sg obecne w programach telewizyjnych dla dzieci, na ekranach zainstalowanych

w pociggach osobowych, w publikacjach rozdawanych podréznym. Podpisanie umowy na
Kampanie Kolejowe ABC Il stwarza mozliwos¢ na kontynuowanie i rozszerzanie tych dziatan.
Dzieki zaangazowaniu wiekszych srodkdw, takze z dofinansowania ze srodkdéw europejskich,
rozszerzymy grupe docelowa o grono dorostych uzytkownikéw drég. Jestem przekonany, ze
dziatania te przyniosa jeszcze lepsze efekty niz Kampania Kolejowe ABC, w przypadku ktorej
mozemy mowic o prawdziwym sukcesie.

M.O: Kolejna perspektywa finansowa to kolejne wyzwania — co mozna poprawic jeszcze
w zakresie bezpieczenstwa kolejowego, jakie wdrozy¢ dziatania i pomysty w tym zakresie?
Jakie wyzwania stoja przed UTK w nadchodzacych latach?

dr inz. Ignacy Gora: Pomystow, ktére moge byc realizowane w kolejnej perspektywie finansowej
nam nie brakuje. Z pewnoscig sa dwa strategiczne obszary, ktére wymagaja zmian o charakterze
technicznym i legislacyjnym: system zabezpieczenia catej sieci kolejowej wg standardu ETCS oraz
nowoczesny monitoring przejazdow kolejowo — drogowych.

W pierwszym przypadku chodzi o instalacje systemu ETCS Limited Supervision, ktéry moze
by¢ sposobem na poprawe bezpieczenstwa systemu kolejowego. Zabudowa systemu ETCS

w petnej funkcjonalnosci zgodnie z ,,Krajowym Planem Wdrazania Technicznej Specyfikacji
Interoperacyjnosci Sterowanie” zaplanowana jest na 8 233 km linii kolejowych — to ok. 42%
polskiej sieci kolejowej. Tylko na takiej czesci sieci kolejowej beda zatem dostepne nowoczesne,
komputerowe urzadzenia sterowania ruchem zapewniajace ciagty nadzdr pracy maszynisty.
Wyzwaniem pozostanie sposdb poprawy bezpieczenstwa ruchu na tej czesci sieci kolejowej, na
ktérej zabudowa ETCS nie jest w chwili obecnej planowana. Oznaczatoby to, ze nadal wieksza
czesc polskiej sieci kolejowej pozostanie zabezpieczona jedynie urzadzeniami SHP, opracowanymi
w latach 60. XX wieku. Rozwigzaniem moze by¢ ETCS Limited Supervision, ktdry jest tanszy

i bytby mozliwy do instalacji na pozostatej czesci sieci kolejowe;j.

25



BIULETYN INFORMACYINY

Kolejnym przyktadem moga byé nowoczesne systemy zabezpieczen na przejazdach kolejowo-
drogowych. W Polsce mamy niemal 12,5 tys. przejazdow na czynnych liniach kolejowych.

W pierwszym poétroczu 2021 r. doszto na nich do 114 wypadkow, zginety 24 osoby. Tu wiele
zalezy od zachowania kierowcow. Testy prowadzone przez kilka firm potwierdzaja koniecznos¢
instalacji systemdéw monitorujacych. W niektérych przypadkach nawet 70% kierowcdéw ignoruje
znak stop przed przejazdem. Do tej porty systemy nowoczesnego monitoringu zainstalowano
testowo na 5 przejazdach kolejowo-drogowych. Dwdch kategorii D (zabezpieczonych krzyzem
Sw. Andrzeja i znakiem stop), dwdch kategorii C (zabezpieczonych przez sygnalizatory swietlne)
oraz jednym kategorii B (z sygnalizatorami oraz rogatkami). Monitoring testowany ostatnio

we Witadystawowie ostrzega rowniez pieszych, ktérzy weszli w niebezpieczny obszar po
opuszczeniu rogatek. Oczywiscie potrzebne sg jeszcze odpowiednie regulacje prawne, ale bez
dodatkowych srodkdw tez nie uda sie zbudowac systemu, ktéry zmotywuje kierowcow do

przestrzegania prawa.

Tylko te dwa przyktady pokazuja, ze sa dobre rozwigzania, ktére warto wspieraé i wprowadzac.
Z pewnosciag fundusze europejskie moga okazac sie bardzo pomocne w realizacji tych zamierzen.

M.O: Dziekuje
Wywiad przeprowadzita:

Matgorzata Ozimska — Gtéwny Specjalista
Wydziat ds. Komunikacji 26
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DOSTEPNOSC W ZAMOWIENIACH
PUBLICZNYCH - NOWE OBOWIAZKI

Potrzeba zapewnienia dostepnosci przestrzeni publicznej dla oséb ze szczegdlnymi
potrzebami istnieje od zawsze. Niemniej jednak w ostatnich latach stata sie ona niezwykle
popularna. Przyczynia sie to do zmian na lepsze - prawnych, instytucjonalnych, a takze
swiadomosciowych. Oczywiscie samo prawo nie wystarczy, aby zlikwidowac wszelkie bariery

w dostepnosci, ale jest to dobry poczatek.
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Jedna z bardzo waznych zmian prawnych, ktére naktadaja nowe obowiazki na instytucje
publiczne jest ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi
potrzebami. Jej celem jest poprawa warunkdw zycia i funkcjonowania obywateli ze szczegdlnymi
potrzebami, ktdrzy sa narazeni na marginalizacje lub dyskryminacje m.in. ze wzgledu na
niepetnosprawnosé lub obnizony poziom sprawnosci z powodu wieku czy choroby. Rozwigzania
przewidziane w ustawie realizujg zapisy Konwencji Organizacji Narodéw Zjednoczonych

o prawach 0sdb niepetnosprawnych, zobowigzujace do zapewnienia takim osobom na réwni

z innymi obywatelami dostepu do wszystkich dziedzin zycia.

Ustawa wskazuje, ze zapewnienie dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami jest
obowigzkiem:

1. jednostek sektora finansdw publicznych w rozumieniu art. 9 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 869, 1622 i 1649),

2. innych niz okreslone powyzej, panstwowych jednostek organizacyjnych nieposiadajacych
osobowosci prawnej,

3. 0s06b prawnych, utworzonych w szczegdlnym celu zaspokajania potrzeb o charakterze
powszechnym niemajacych charakteru przemystowego ani handlowego, jezeli podmioty te
pojedynczo lub wspdlnie, bezposrednio lub posrednio przez inny podmiot:

a. finansuja je w ponad 50% lub
b. posiadaja ponad potowe udziatéw albo akgji, lub
C. sprawujg nadzor nad organem zarzadzajacym, lub

d. maja prawo do powotywania ponad potowy sktadu organu nadzorczego lub
zarzadzajacego,

4. zwigzkdw podmiotdw, o ktérych mowa w pkt 1i 2, lub podmiotéw, o ktérych mowa w pkt 3.

Ustawa weszta juz w zycie, ale czes¢ obowigzkdw zostato odroczonych. Jednym z nich jest
obowigzek uwzgledniania dostepnosci w okreslonym zakresie dotyczacy takze podmiotdow innych
niz publiczne, w przypadku, gdy zawieraja one umowe z podmiotem publicznym na realizacje
zadan lub zamdwien publicznych. Wchodzi w zycie od 5 wrzesnia br. na podstawie ww. ustawy.

Zgodnie z art. 4 ust. 3 ustawy w przypadku zlecania lub powierzania, na podstawie umowy,
realizacji zadan publicznych finansowanych z udziatem srodkdéw publicznych lub udzielania
zamodwien publicznych podmiotom innym niz podmioty publiczne, podmiot publiczny jest
obowigzany do okreslenia w tresci umowy warunkdéw stuzacych zapewnieniu dostepnosci
osobom ze szczegdlnymi potrzebami w zakresie tych zadan publicznych lub zamdwien
publicznych, z uwzglednieniem minimalnych wymagan, o ktérych mowa w art. 6.
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Natomiast minimalne wymagania stuzace zapewnieniu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi
potrzebami obejmuja:

1. w zakresie dostepnosci architektonicznej:
a. zapewnienie wolnych od barier poziomych i pionowych przestrzeni komunikacyjnych
budynkdw,

b. instalacje urzadzen lub zastosowanie srodkéw technicznych i rozwigzan
architektonicznych w budynku, ktére umozliwiajg dostep do wszystkich pomieszczen,
z wytaczeniem pomieszczen technicznych,

c. zapewnienie informacji na temat rozktadu pomieszczen w budynku, co najmniej w sposdb
wizualny i dotykowy lub gtosowy,

d. zapewnienie wstepu do budynku osobie korzystajacej z psa asystujacego, o ktérym
mowa w art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 27 sierpnia 1997 r. o rehabilitacji zawodowej
i spotecznej oraz zatrudnianiu osdb niepetnosprawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1172
i 1495),

e. zapewnienie osobom ze szczegdlnymi potrzebami mozliwosci ewakuacji lub ich
uratowania w inny sposob;

2. w zakresie dostepnosci cyfrowej — wymagania okreslone w ustawie z dnia 4 kwietnia 2019 r.
o dostepnosci cyfrowej stron internetowych i aplikacji mobilnych podmiotow publicznych;
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3. w zakresie dostepnosci informacyjno-komunikacyjnej:

a. obstuge z wykorzystaniem srodkdw wspierajacych komunikowanie sie, o ktérych mowa
w art. 3 pkt 5 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o jezyku migowym i innych srodkach
komunikowania sie (Dz. U. z 2017 r. po z. 1824), lub przez wykorzystanie zdalnego
dostepu online do ustugi ttumacza przez strony internetowe i aplikacje,

b. instalacje urzadzen lub innych srodkéw technicznych do obstugi oséb stabostyszacych,
w szczegolnosci petli indukcyjnych, systemdw FM lub urzadzen opartych o inne
technologie, ktérych celem jest wspomaganie styszenia,

C. zapewnienie na stronie internetowej danego podmiotu informacji o zakresie jego
dziatalnosci — w postaci elektronicznego pliku zawierajacego tekst odczytywalny
maszynowo, nagrania tresci w polskim jezyku migowym oraz informacji w tekscie tatwym
do czytania,

d. zapewnienie, na wniosek osoby ze szczegdlnymi potrzebami, komunikacji z podmiotem
publicznym w formie okreslonej w tym wniosku.

Art. 5 ust. 2 ustawy wskazuje, ze w przypadku gdy podmiot inny niz podmiot publiczny realizuje,
na podstawie umowy zawartej z podmiotem publicznym, zadanie finansowane z udziatem
srodkow publicznych - jest obowigzany do zapewnienia dostepnosci osobom ze szczegdlnymi
potrzebami w zakresie okreslonym w tej umowie.

Majac na uwadze powyzsze przepisy trzeba pamietad, ze tam gdzie w gre wchodza srodki
publiczne, w umowach na realizacje zadan z nich finansowanych, konieczne jest okreslenie
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warunkow stuzacych zapewnianiu dostepnosci, w zakresie tych zadan/zamdwien. Ma to na celu
zapewnienie, aby wszelkie dziatania realizowane ze srodkow publicznych objete byty rezimem
dostepnosci w takim zakresie, jaki jest mozliwy, wykonalny i uzasadniony w tych dziataniach.

Wszystkie dziatania realizowane ze srodkéw publicznych, przez podmioty inne

niz podmioty publiczne w rozumieniu ustawy, rowniez powinny byc¢ realizowane

z uwzglednieniem warunkow dostepnosci. Jednak warunki te powinny by¢ okreslone
w umowach w sposéb adekwatny do zakresu danego zadania badz zamdwienia.

Jednoczesnie nalezy zwrdci¢ uwage, ze w zwiazku z powyzszymi obowigzkami wystepuje
koniecznos¢ zawierania stosownych zapisdw w umowach z wykonawcami zadan lub zamdwien
publicznych, niezaleznie od tego czy sg one skutkiem procedury zamowien publicznych, czy tez
wynikajg z innych procedur skutkujgcych wydatkowaniem srodkéw publicznych.

Przypominamy:

przepisy art. 4 ust 3 ustawy wchodza w zycie 5 wrzesnia 2021 r. Jesli podmiot
publiczny chce zleci¢ lub powierzy¢ realizacje zadan publicznych finansowanych
z udziatem srodkow publicznych lub udzieli¢ zamdwienia publicznego podmiotom
innym niz podmioty publiczne, musi okresli¢ w tresci umowy (na realizacje /

powierzenie zadan lub umowy dotyczacej realizacji zmodwienia publicznego)

warunki stuzace zapewnieniu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami

w zakresie zlecanych zadan publicznych lub zamowien publicznych. Warunki te
musz3 odnosic sie do minimalnych wymagan w zakresie dostepnosci (art. 6).

Autorka:
Edyta Boratynska-Karpiej, Ekspert,
Departament Analiz Transportowych i Programowania

CUPT
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MODERNIZACJA KANAtU GLIWICKIEGO DZIEKI
FUNDUSZOM EUROPEJSKIM

-

T

W ramach projektu ,,Modernizacja sluz odrzanskich na Kanale Gliwickim, na odcinku

w zarzadzie RZGW Gliwice - przystosowanie do lll klasy drogi wodnej - Etap II”,
wspétfinansowanego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko,
dziatanie 3.2 Rozwdj transportu morskiego, srodladowych drég wodnych i potaczen
multimodalnych, udato sie zakonczy¢ remont sluz Stawecice i Nowa Wies (wojewddztwo
slaskie), a tym samym zakonczy¢ modernizacje Kanatu Gliwickiego.

Whioskodawca, beneficjentem i inwestorem przedsiewziecia jest Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Gliwicach — panstwowa jednostka budzetowa, utworzona dla realizacji zadan

z zakresu gospodarowania wodami, realizujgca zadania zwigzane z utrzymywaniem wadd

i urzadzen wodnych oraz petnigca funkcje Inwestora w zakresie gospodarki wodnej w regionie
wodnym.
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Celem projektu byta poprawa warunkdw transportu wodnego na Kanale Gliwickim — dokonano
tego poprzez zwiekszenie przepustowosci, poprawe efektywnosci, zwiekszenie bezpieczenstwa
ruchu i poprawe niezawodnosci dziatania urzadzen oraz podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej
regionu poprzez rozwdj infrastruktury technicznej. Zeglownos$¢ tego szlaku wodnego zostata
podniesiona do lll klasy. Oznacza to usprawnienie warunkdw transportu towarowego,
poprawienie bezpieczenstwa uzytkownikdw oraz zwiekszenie przepustowosci Kanatu.

Umowa o dofinansowanie projektu zostata podpisana 20 grudnia 2016 r., z terminem realizacji
0d 01.03.2017 do 30.09.2021 r. Prace modernizacyjne zakoniczyty sie w czerwcu 2021 r.
Wartos¢ projektu to 69 736 679,15 PLN, w tym 59 276 177,27 PLN to s$rodki UE. W ramach
kilkuetapowej modernizacji Kanatu Gliwickiego Wody Polskie w Gliwicach przeprowadzity juz
remonty sluz tabedy, Dzierzno, Rudziniec i Ktodnica. Koszt modernizacji sluz Kanatu Gliwickiego
wynidst tacznie juz ponad 246 min zt.

Kanat Gliwicki zostat zbudowany w latach 1935-1939, a oddany do uzytku 8 grudnia 1939 r.
Jest droga wodna taczaca rzeke Odre z Gliwicami w Gdérnoslaskim Okregu Przemystowym. Jego
dtugosc to 40,60 km, maksymalna gtebokosé 3,50 m, a réznica poziomdw wody na poczatku

i koncu kanatu wynosi 43,60 m. Kanat przebiega przez wojewddztwa opolskie i $laskie. Jego
poczatek znajduje sie w Kedzierzynie-Kozlu na 98. kilometrze rzeki Odry, natomiast koniec

w basenie portowym Portu Gliwice. Kanat zostat podzielony stanowiskami Sluzowymi na 6
odcinkow: Ktodnica, Nowa Wies, Stawiecice, Rudziniec, Dzierzno i tabedy. Dopuszczalna
predkosc jednostek ptywajacych na Kanale wynosi 9,00 km/h luzem i dla zestawodw pustych,
oraz 7,00 km/h dla zestawdw zatadowanych. Od czasu jego powstania na sluzach Stawecice

i Nowa Wie$, az do czaséw realizacji projektu wspdtfinansowanego ze érodkéw POIS, nie byty
przeprowadzane prace modernizacyjne, a $luzy te maja kluczowe znaczenie dla regionu.
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W ramach przeprowadzonych prac, przede wszystkim wykonano wrota w komorach Sluz,
naprawiono ich stalowe $ciany, zmodernizowano mechanizmy stuzace do s$luzowania,
reprofilowano betony na gtowach sluz w komorach, wybudowano kanaty obiegowe na tych
obiektach oraz zmodernizowano instalacje zasilania i instalacji wewnetrznych. Zdecydowano

takze o koniecznosci odmulenia awanportéw $luz i wykonaniu na nich nowych dalb, wykonaniu
pomostéw dla zatdg jednostek ptywajacych - wyposazonych w energie elektryczng i wode do

ich uzytku, modernizacji budynkdw sterowni gtéwnej oraz maszynowni. Ponadto wybudowano
budynki socjalne i zagospodarowano teren wokét nich. Prowadzone prace budowlane umozliwity
zegluge przez caty czas trwania projektu, bez koniecznosci jej ograniczania. Wykonawca inwestycji
byta firma SKANSKA S.A., a Inzynierem Projektu konsorcjum firm Sweco Polska Sp. z o.o.

Prace modernizacyjne sluzy Stawecice oraz sluzy Nowa Wies poprawity stan techniczny

oraz bezpieczenstwo znajdujacych sie na nim budowli i urzadzen elektromechanicznych.
Wprowadzono elektroniczny system zarzadzania i kontroli pracy Sluz, wraz z przesytaniem
informacji do odpowiednich jednostek Wéd Polskich. Ponadto dzieki nowoczesnemu systemowi
oszczednosciowego $luzowania mozliwe stato sie zmniejszenie zapotrzebowania na wode
niezbedna do prawidtowego uzytkowania obiektow, co jest istotne szczegdlnie w okresie
nizéwek. W czasie wezbran, nowe rurociaggi obiegowe moga przeprowadzac¢ nadmiar waod

Z pominieciem komor Sluz.
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Caty zakres prowadzonych prac modernizacyjnych zostat uzgodniony z Opolskim Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow. Udato sie pozostawi¢ unikatowy w skali kraju historyczny charakter
$luz, nadany jeszcze w pierwszej potowie XX w.

‘
| B
w T .

18 8 s

i

W najblizszym czasie Wody Polskie planuja kontynuacje prac na przedmiotowej drodze wodnej
— planowana jest realizacja kolejnych etapdw modernizacji kanatu. Stanowic je beda projekty
wpisane do Programu Planowanych Inwestycji na lata 2021-2027, pn. ,Modernizacja Kanatu
Gliwickiego - szlaku zeglownego i jego ubezpieczen brzegowych — etap I” na sekgji Vi VI, oraz
~Modernizacja Kanatu Gliwickiego - szlaku zeglownego i jego ubezpieczen brzegowych — etap II”
na sekcjach O, I, I, Il i IV.
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Transport wodny srédladowy wptywa na atrakcyjnos$é ekonomiczng w stosunku do innych
rodzajéw transportu, poprzez duzg no$nosé i masowoscé, mate zuzycie zasobdw naturalnych,
relatywnie niskie koszty zewnetrzne, nizsze naktady inwestycyjne i koszty utrzymania drdg
wodnych i szlakow rzecznych. Wiekszos$¢ tych czynnikow wptywa na koszty przewozu drogami
wodnymi, ktdre w istotny sposdb determinuja wielkosé popytu.

3 | |

7,

Jest to jedyny kanat w Polsce o funkgji transportowej. Prowadzone modernizacje powoduja, ze
moze by¢ istotnym w skali regionu szlakiem zeglugi srédladowej. Ostatnio przewdz towardw ta
droga odbywa sie na coraz wieksza skale, stad tez przebudowa obiektéw byta nieodzowna. Ma to
wptyw na zmniejszenie awaryjnosci, jak réwniez wzrost bezpieczeristwa drogi wodnej dla zatdg
jednostek ptywajacych i obstugi obiektow hydrotechnicznych.

Autorka:

Anna Biernat - Starszy Specjalista
Departament Projektéw Multibranzowych
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FAKTY CUPT

Zaawansowanie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
i Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 - 2020 w CUPT
(stan na dzien 31.07.2021r)

Podpisane Umowy w podziale na branze (szt.)

INTERMODALNE
POIiIS
DROGOWE, BRD tacznie zawarto MIEJSKIE
| LOTNICZE 326 umowy POIiS
POIiS o dofinansowanie
na taczna kwote srodkéw UE
POIiS POPW
77,9 mld PLN 1,68 mid PLN
KOLEJOWE MORSKIE
POIiS | SRODLADOWE

POIiS

KOLEJOWE
POPW
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Wykorzystanie dostepnych srodkow UE (%)

POIiS
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PLATNOSCI
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Zatwierdzone ptatnosci w poszczegdlnych branzach (%)

2021

POIiS

DROGOWE, BRD | LOTNICZE MIEJSKIE
73,7% 52,1%

13,2%
14,2%
17,2%
11,0%
10,9%

KOLEJOWE MORSKIE, SRODLADOWE
@ 44,1% @ 49,7%

5,9%
7,3%

11,4%
12,0%

INTERMODALNE
41,9%
QI

21,5%

POPW

KOLEJOWE
80,3%

17,7% 25,9%

27,6%
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Zatwierdzone ptatnosci globalnie - srodki UE (mld PLN i %)

POIiS

10,8 4,4
mid PLN  mid PLN

tacznie

53,4 MLD PLN

g

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

7,2
mid PLN
1,6
mid PLN @

POPW

047 032 010
mid PLN mid PLN

<

A4
0,04 m(l)d PLN mld PLN

mid PLN

1,37 MLD PLN
®

<& 9

tacznie

\/
2017 2018 2019 2020 2021
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Wykorzystanie srodkow UE
Umowy i Whnioski w podziale na branze (%)

Podpisane umowy Whioski w ocenie Pozostato do wykorzystania

POIiS

DROGOWE, BRD | LOTNICZE @ MIEJSKIE
4%

@ KOLEJOWE @ MORSKIE, SRODLADOWE

101% @

91%

POPW
INTERMODALNE
@ KOLEJOWE
1,4%
100% 100%
98.6% || 98.6%
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Zaawansowanie Instrumentu ,,taczac Europe” - CEF w CUPT
(stan na dzien 31.07.2021r.)

Podpisane GA w podziale na branze (szt.)*

3 GA 2 GA 14 GA 4 GA
PULA KOPERTA PULA KOPERTA
OGOLNA NARODOWA OGOLNA NARODOWA
DROGOWE LOTNICZE, MORSKIE,

| MIEJSKIE RZECZNE | SRODLADOWE

tacznie zawarto
59 GA

(Grant Agreement)
na taczna kwote srodkéow UE

4,29 mid EUR

4 GA 24 GA 7 GA 1GA
PULA KOPERTA PULA KOPERTA
OGOLNA NARODOWA OGOLNA NARODOWA

KOLEJOWE INTERMODALNE
| PALIWA ALTERNATYWNE

* Dane nie obejmuja dwach projektow wyjetych spod nadzoru CUPT
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Zatwierdzone ptatnosci realizowane
za posrednictwem CUPT (%¥)

tacznie

9,61 MLD PLN

" e

2016 2017 2018 2019 2020 2021

*zmiany w wartosciach procentowych w stosunku do poprzednich okreséw sa konsekwencja
aktualizacji wysokosci srodkdw, na ktdre podpisane zostaty GA, a takze wartosci ostatecznie
rozliczonych ptatnosci
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Liczba GA (sztuki) i wykorzystanie srodkow UE
w podziale na branze (%)*

. Koperta narodowa . Pula ogdlna

LOTNICZE, MORSKIE,
DROGOWE | MIEJSKIE Iy
RZECZNE | SRODLADOWE

4

14

INTERMODALNE | PALIWA
ALTERNATYWNE

@ KOLEJOWE

4

1

24

* Dane nie obejmuja dwdch projektdw wyjetych spod nadzoru CUPT
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14.09 | Spotkanie TOB: Rowerowa Polska
w rowerowej Europie

16.09 | Cykl O dostepnosci w CUPT - standard
transportowy w praktyce - 17 spotkanie
- Sytuacja osdb z niepetnosprawnosciami

w transporcie multimodalnym

Yy oo mo

www.cupt.gov.pl

Szanowni Panstwo,
chcielibysmy poznac Panstwa opinie dotyczace funkcjonalnosci przekazywanych informacji.

Prosimy o zgtaszanie sugestii, propozycji tematdw, ktére Panstwa
zdaniem warto poruszy¢ na tamach biuletynu.

Fundusee Rzeczpospolita  Unia Europejsa
EUI'OpEjSkIe - Polska Strukturalne i Inwestycyjne

redakcja biuletynu: Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
Plac Europejski 2, 00-844 Warszawa
www.cupt.gov.pl



https://www.cupt.gov.pl/
https://www.cupt.gov.pl/
mailto:cupt%40cupt.gov.pl?subject=
https://www.youtube.com/channel/UCTThkAjtgmD8xUuMtj5uhqA?view_as=subscriber
https://twitter.com/CUPT_gov_pl
https://www.linkedin.com/company/cupt/

	Zakładki struktury
	tor wodny Świnoujście-Szczecin znacznie zwiększy swoją przepustowość, dzięki pogłębieniu do 12,5 m.
	Przedstawiciele Centrum Unijnych Projektów Transportowych wzięli udział w konferencji...
	Stopień wodny na Odrze w Krapkowicach już wkrótce zyska zupełnie nową komorę śluzy. Zmodernizowana zostanie też istniejąca komora śluzy pociągowej, obiekty towarzyszące oraz infrastruktura obiektu.
	Instrument „Łącząc Europę” będzie finansować transgraniczne projekty transportowe, energetyczne i cyfrowe. Od 2021 roku będą dostępne nowe fundusze na transgraniczne projekty transportowe, energetyczne i cyfrowe.
	Przy udziale przedstawicieli CUPT miało miejsce uroczyste otwarcie drogi ekspresowej S61 Śniadowo-Łomża Południe, dzięki któremu zakończenie polskiego odcinka trasy Via Baltica jest coraz bliższe.
	Komunikacja miejska w Malborku od dziś jest bardziej atrakcyjna dla mieszkańców i dla turystów. Malbork kształtuje swój wizerunek miasta turystycznego wokół zabytków...
	Motocykle wraz ze specjalistyczną odzieżą, laserowe mierniki prędkości, analizatory spalin, dymomierze, sonometry – to tylko niektóre zakupy, jakich będzie mogła dokonać Komenda Stołeczna Policji dzięki wsparciu środków z programu Infrastruktura i Środowisko. 
	Wykonawca zbuduje obwodnicę w ramach projektu „Budowa drogi ekspresowej S6 Szczecin - Koszalin, obwodnica Koszalina i Sianowa (S6/S11)”, na który GDDKiA otrzymała 370 mln zł dofinansowania z Funduszy Europejskich. 
	Masz pomysł, jak usprawnić działanie funduszy europejskich w Twojej okolicy, mieście i w naszym kraju? Podziel się z Nami! Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej wraz z Rzecznikiem Funduszy Europejskich uruchomiło nową inicjatywę,
	Pierwszy Impuls 2 z puli 21 produkowanych dla stołecznej Szybkiej Kolei Miejskiej przewiózł pierwszych pasażerów. Byli nimi przedstawiciele warszawskiego przewoźnika aglomeracyjnego oraz Newagu, czyli producenta. 
	Centrum Unijnych Projektów Transportowych, w ramach działań na rzecz wsparcia wnioskodawców i beneficjentów w przygotowaniu i realizacji inwestycji finansowanych z funduszy europejskich organizuje kolejne spotkanie z cyklu spotkań „O dostępności w CUPT ...
	Aby uprościć i zmniejszyć obciążenia administracyjne beneficjentów, rozpoczęto ewaluację programu e-Cohesion 2014-2020, która ma na celu zbadanie, w jaki sposób systemy elektronicznej wymiany danych...
	W wtorek 10 sierpnia 2021 zostały złożone podpisy na Umowie o Dofinansowanie z Funduszy Europejskich projektu Urzędu Transportu Kolejowego. 
	W środę 11 sierpnia br. PKP Polskie Linie Kolejowe podpisały umowę na wykonanie robót budowalnych na linii kolejowej nr 7 na odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa – Warszawa Wawer.
	Przebudowa dworca rozpoczęła się w połowie 2019 roku i została wykonana w ramach projektu Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarżysko Kamienna – Sandomierz z dofinansowaniem ze środków unijnych...
	Celem polityki Unii Europejskiej w kontekście rozwoju sieci TEN-T jest stworzenie spójnej sieci transportowej o wysokich parametrach technicznych w ramach całej Unii Europejskiej. Obwodnica Kępna jest częścią szlaku komunikacyjnego będącego elementem sieci TEN-T...
	17 sierpnia został odebrany pierwszy z 4 czteroczłonowych elektrycznych zespołów trakcyjnych (EZT) na potrzeby przewozów pasażerskich, kupiony z dofinansowaniem z Funduszy Europejskich.
	Jak Fundusze Europejskie wpłynęły na rozwój transportu intermodalnego w Polsce w ostatnich latach i jak są zaplanowane w programach wspierających rozwój transportu intermodalnego na nową perspektywę unijną.
	Od 19 sierpnia pierwsi podróżni mogą skorzystać ze świeżo przebudowanego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko dworca kolejowego w Tczewie.
	Dzięki wsparciu środków z programu Infrastruktura i Środowisko przebudowanych zostanie 8 dworców kolejowych na Mazowszu. Obok Sochaczewa będą to Błonie, Brwinów, Jaktorów, Kornelin, Milanówek, Ożarów Mazowiecki, Płochocin.
	Dni Otwarte Funduszy Europejskich (DOFE) już lada dzień. W tym roku wydarzenie odbędzie się w formule hybrydowej. Spędź z nami fantastyczny weekend – 17-19 września! DOFE to największa impreza związana z Funduszami Europejskimi w Polsce, dlatego nie może Cię na niej zabraknąć!’’
	Komisja zatwierdziła współfinansowanie z budżetu Unii Europejskiej budowę autostrady A1 na południu Polski. W ramach projektu „Budowa autostrady A1, odc. koniec obwodnicy Częstochowy – Tuszyn” powstanie prawie 81 kilometrów nowej drogi oraz między innymi mosty...
	Pesa terminowo kończy kolejny kontrakt.We wtorek, 31 sierpnia 2021 r.  spółka przekazała Rail Capital Partners ostatnią  z lokomotyw Gama Marathon, zamówionych w ramach umowy zawartej w dniu 07.06.2019 r.
	14 lipca 2021 r. weszło w życie Rozporządzenie Unii Europejskiej ustanawiające Instrument „Łącząc Europę” (CEF) na nową perspektywę finansową 2021-2027. Rozporządzenie obowiązuje wstecznie od 1 stycznia 2021 r. 
	Podczas tegorocznego Europejskiego Forum Taborowego 2021 Dyrektor CUPT Joanna Lech przedstawiła stan zaangażowania środków UE w realizację projektów dot. transportu kolejowego oraz efekty inwestycji. 
	Polski rynek kolejowych przewozów towarowych jest jednym z największych i najważniejszych w Europie. Nawet w trakcie pandemii COVID-19, pomimo początkowych utrudnień, kolej jest jednym z pewniejszych środków transportu towarów, a w segmencie intermodalnym wystąpił trend wzrostowy. Według danych Urzędu Transportu Kolejowego w 2020 roku do dyspozycji przewoźników kolejowych pozostawało 88 391 wagonów towarowych. W 2018 roku 87% taboru wagonowego stanowiły pojazdy mające ponad 20 lat, a 71% pojazdy mające pona
	Hałas w środowisku, szczególnie hałas kolejowy, jak wynika z oceny dyrektywy w sprawie hałasu w środowisku stanowi poważne zagrożenie dla zdrowia. Znaczącym źródłem hałasu w sektorze transportu są wagony towarowe hamowane wstawkami żeliwnymi, które powodują dużą chropowatość powierzchni tocznej kół, co staje się przyczyną zwiększonego poziomu wytwarzanego hałasu zarówno podczas hamowania, jak i podczas jazdy (drgania kół i szyn). Wstawka kompozytowa wygładza powierzchnię koła podczas hamowania, dzięki czemu
	Już w 2014 roku pojawiło się Rozporządzenie Komisji Europejskiej 1304/2014 w sprawie technicznych  specyfikacji  interoperacyjności podsystemu „Tabor  kolejowy  —  hałas” (TSI Hałas), wprowadzające m.in. wartości dopuszczalne hałasu ruszania i przejazdu. Niedługo później podjęto prace nad objęciem tą specyfikacją także wagonów dopuszczonych do eksploatacji przed wejściem w życie TSI Hałas, czego efektem miałoby być nałożenie na kolejowych przewoźników towarowych konieczności posiadania wyłącznie cichego tab
	Rys. 1 Udział pojazdów wyposażonych w kompozytowe wstawki hamulcowe w latach 2019 -2020
	Źródło: Opracowanie „Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego”, UTK, Warszawa 2020, s. 172.
	Szacuje się, że dostosowanie taboru towarowego do nowych regulacji kosztowałoby polskich przewoźników nawet 2 mld zł. Efektem kilkuletnich prac było opublikowanie Rozporządzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/774 zmieniającego rozporządzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjności podsystemu „Tabor kolejowy – hałas” w odniesieniu do istniejących wagonów towarowych. Główną ideą rozporządzenia jest rozwiązanie kwestii hałasu powodowanego przez kolejowe przewozy tow
	Polska wynegocjowała tzw. szczególny przypadek umożliwiający dalszą eksploatację wagonów z kołami obręczowanymi i żeliwnymi wstawkami hamulcowymi, które jak wykazano, stanowią znaczną część floty wagonów towarowych. Pojazdy te będą mogły być wykorzystywane w ruchu krajowym niezależnie od statusu linii do końca 2036 r., a do końca 2026 r. będą mogły także bez ograniczeń wjeżdżać do Czech i Słowacji. 
	W Polsce cichszymi trasami będą fragmenty linii kolejowych nr 3, 8, 93, 131, 272 i 273.
	Do grudnia 2024 roku jest jeszcze ponad trzy i pół roku, jednak proces przezbrojenia wagonów towarowych powinien rozpocząć się już teraz, aby pomimo wynegocjowanego szczególnego przypadku, w planowanym terminie można było realnie zmniejszyć hałas na polskich cichszych trasach. Przede wszystkim jednak jpolscy przewoźnicy działający w ruchu międzynarodowym wkrótce nie będą mogli realizować przewozów wagonami niespełniającymi warunków TSI Hałas, ponieważ nasi południowi i zachodni sąsiedzi wytypowali jako cich
	Odpowiedzią na te pilne potrzeby jest konkurs organizowany przez CUPT dla przewoźników kolejowych i dysponentów taboru towarowego. Ma on stanowić zachętę do zastosowania cichszej technologii tj. zastąpienia żeliwnych wstawek hamulcowych wstawkami kompozytowymi oraz dostosowania pozostałych elementów wagonów towarowych do tego zastąpienia.
	Konkurs został ogłoszony 1 czerwca 2021 r., natomiast nabór wniosków o dofinansowanie zaplanowano w terminie od 1 do 30 września 2021 roku. Na dofinansowanie projektów w ramach konkursu przeznaczono kwotę 200 mln zł.  Maksymalny poziom dofinansowania z Funduszy Europejskich na poziomie projektu wynosi 50% wydatków kwalifikowanych. Wysokość dofinansowania nie może być wyższa niż kwota niezbędna do pokrycia różnicy kosztów między pierwszym dostosowaniem wagonu towarowego do zamontowania i zamontowaniem w nim 
	Zgodnie z regulaminem konkursu Nr POIiŚ.5.2/1/21, opublikowanym na stronie CUPT, do wydatków kwalifikowalnych zalicza się wydatki niezbędne do realizacji projektu poniesione w okresie kwalifikowalności zgodnie z Wytycznymi w zakresie kwalifikowalności wydatków w zakresie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Społecznego oraz Funduszu Spójności na lata 2014 – 2020 na: przygotowanie projektu; zarządzanie projektem; zakup i montaż (kół monoblokowych lub zestawów kołowych z kołami 
	Warunkiem uzyskania dofinansowania będzie m.in. zobowiązanie się przez beneficjenta do zachowania trwałości projektu, o której mowa w art. 71 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013). Ponadto, beneficjent będzie musiał zobowiązać się, że tabor kolejowy objęty pomocą będzie wykorzystywany wyłącznie do przewozów towarowych mających swój początek lub koniec na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub przebiegających przez terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Nabór projektów do uzyskan
	Dobór grupy podmiotów uprawnionych do udziału w konkursie został przeprowadzony na podstawie analizy potrzeby interwencji, z uwzględnieniem najbardziej optymalnego sposobu osiągnięcia zakładanych celów oraz przepisów regulujących dopuszczalność udzielania pomocy publicznej. W efekcie o dofinansowanie mogą się ubiegać:
	Przedmiotem dofinansowania mogą być jedynie wagony spełniające wszystkie następujące warunki:
	Na stronie internetowej CUPT zostały opublikowane dokumenty dotyczące wstępnej kwalifikacji projektów oraz naboru wniosków o dofinansowanie  m.in. wzór wniosku o udzielenie pomocy publicznej, regulamin konkursu, kryteria wyboru projektów, wzór umowy o dofinansowanie, wzór wniosku o dofinansowanie, a także z uwagi na fakt, iż nie ma wymogu wykazania ilościowej efektywności ekonomicznej inwestycji, przygotowane przez CUPT dla wnioskodawców pomocnicze arkusze kalkulacyjne, co pozwoli wnioskodawcom na usprawnie
	Wszystkie prezentacje z webinariów są opublikowanie na stronie CUPT:
	Wszystkie pytania zadawane przez potencjalnych wnioskodawców wraz z udzielonymi odpowiedziami są również publikowane na stronie CUPT.
	Jako instytucja organizująca konkurs zachęcamy wszystkie podmioty zainteresowane udziałem w konkursie do zapoznania się z dokumentacją konkursową, materiałami z webinariów, a także opublikowanymi na stronie odpowiedziami na zadawane pytania. 
	Autorzy:
	Agnieszka Jasik, Wydział Projektów Taborowych i POPW, Departament Projektów Kolejowych
	Marta Lorczyk, Wydział Analiz Kosztów i Korzyści, Departament Analiz Transportowych i Programowania
	Z jednej strony nie brakuje wydarzeń branżowych, które w trakcie debat pozwalają znajdować rozwiązania służące popularyzacji kolei. Z drugiej strony są inicjatywy, które pozwalają pokazać nowoczesną kolej szerszemu gronu odbiorców. Takim działaniem było chociażby wydanie przez Pocztę Polską we współpracy z UTK okolicznościowego albumu znaczków z taborem, którym mogą jeździć podróżni w Polsce. Mam nadzieję, że wkrótce pojawią się również oferty promocyjne przewoźników, które zachęcą nowych klientów do podróż
	W trakcie Roku Kolei staramy się też zwiększać bezpieczeństwo systemu. Dzięki współpracy z Centrum Unijnych Projektów Transportowych udało się nam pozyskać fundusze na projekt „Bezpiecznie Koleją – Wybierz Kolej – Europejski Rok Kolei”. To program działań promocyjno-informacyjnych o zasięgu ogólnokrajowym skierowany szczególnie do osób młodych. Działania realizowane będą dwutorowo. Poprzez kampanię edukacyjno-promocyjną w środkach społecznego przekazu, która będzie skoncentrowana na propagowaniu bezpieczneg
	dr inż. Ignacy Góra: Dla projektu ERK stworzyliśmy stronę  gdzie można znaleźć informacje o ERK2021 oraz o wydarzeniach z nim związanych. Przed nami dwa z największych wydarzeń Europejskiego Roku Kolei – przejazd przez Europę specjalnego pociągu Connecting Europe Express (CEE) oraz międzynarodowe targi TRAKO w Gdańsku. CEE odwiedzi w trakcie swojej podróży oczywiście także Polskę i 4 piękne miasta: Warszawę, Gdańsk, Białystok i Kraków. Już niedługo będziemy mówić o szczegółach przejazdu przez Polskę. Oprócz
	To na co z pewnością czekają młodzi ludzie to odpowiednie promocje, które zachęcą do podróżowania koleją. Deklaracje wprowadzenia takich specjalnych ofert dla ludzi młodych słyszałem m.in. ze strony Łódzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Ale jestem przekonany, że w niedługim czasie i inni przewoźnicy zachęcą młodych ludzi do podróżowania. Przykładów z całej Europy jest wiele. Sukcesem jest inicjatywa Unii Europejskiej „DiscoverUE” wprowadzona w 2018 roku. Pozwala ona na bezpłatne podróżowanie koleją osobom w wieku 
	dr inż. Ignacy Góra: Jestem bardzo zadowolony z realizacji obu projektów. Oczywiście pandemia była pewnym utrudnieniem i zmusiła nas do zmiany niektórych z działań, m.in. przejście do świata szkoleń i spotkań online, ale i tak osiągnięte rezultaty są więcej niż dobre. Wystarczy wspomnieć, że liczba uczestników szkoleń ABK w roku 2021 r. wynosi już ponad 1200 osób! Łącznie w ramach Projektu w zajęciach uczestniczyło niemal 2400 osób. To już ponad połowa z planowanej minimalnej liczby przeszkolonych, a realiz
	Kampania Kolejowe ABC – mogę powiedzieć, że to już uznana marka, a nosorożec Rogatek, bohater Kampanii jest rozpoznawany przez większość dzieci w Polsce. Podobnie jak w przypadku ABK, przejście na nauczanie zdalne nie wpłynęło negatywnie na realizację projektu. Udostępniliśmy materiały do nauki zdalnej, prowadziliśmy lekcje online. Do tej pory edukatorzy z UTK przeprowadzili prawie 700 lekcji dla niemal 21 tys. dzieci.
	Pandemia spowodowała jedynie konieczność przełożenia pikników wakacyjnych z 2020 na 2021 r. Imprezy plenerowe organizowane przez UTK cieszą się ogromną popularnością. Liczba odwiedzających każde ze spotkań dla całych rodzin to nawet 1,5 tys. osób. Na zakończenie wakacji planujemy duże wydarzenie w Warszawie. Będzie to także podsumowanie działań w pierwszej odsłonie Kampanii Kolejowe ABC.
	dr inż. Ignacy Góra: Zachęcam wszystkich do zgłaszania się do zajęć Kampanii Kolejowe ABC. To naprawdę wyjątkowe, multimedialne lekcje, które dzieci zapamiętują na długo. W czasie nauki jest dużo zabawy, a to pozwala najlepiej zapamiętać ważne dla bezpieczeństwa rzeczy. Oczywiście czekamy na zgłoszenia od szkół. Szczegóły dostępne są na stronie  Podróż z Rogatkiem po Peronowie można odbyć również samodzielnie. Na stronie udostępnione są również materiały do samodzielnej nauki, aplikacja, gra na smartfony a 
	dr inż. Ignacy Góra: Nasze projekty mają na celu poprawę bezpieczeństwa systemu kolejowego i ta jest zauważalna. Najlepszym odzwierciedleniem jest miernik wypadkowości, który z roku na rok maleje, czyli jest mniej wypadków w stosunku do wykonywanej na kolei pracy eksploatacyjnej. W ubiegłym roku były mniej niż dwa wypadki na milion pociągo-kilometrów. Cieszę się, że od kilku lat trend spadku miernika jest zauważalny, czyli bezpieczeństwo rośnie, prowadzone działania przynoszą skutek. Są to także inicjatywy 
	Ważna jest zmiana świadomości społeczeństwa i branży kolejowej, tak by bezpieczeństwo stało zawsze na pierwszym miejscu. To udaje się osiągać. Niemal 250 instytucji i przedsiębiorstw zaangażowało się w inicjatywę UTK promującą kulturę bezpieczeństwa na kolei. Ponad milion osób obejrzało przygotowany przez nas film dla kierowców i kandydatów na kierowców, który pokazuje jak bezpiecznie zachować się na przejeździe kolejowym. W przypadku współfinansowanej ze środków europejskich Akademii Bezpieczeństwa Kolejow
	Nie możemy zapominać też o ważnym programie „Poprawa bezpieczeństwa kolejowego poprzez budowę Systemu Egzaminowania i Monitorowania Maszynistów”. Za półtora roku egzaminy na licencję maszynisty oraz na pierwsze świadectwo maszynisty będą prowadzone w UTK, a egzamin na świadectwo maszynisty zostanie rozszerzony o zadanie na symulatorze pojazdu kolejowego. W tym celu powstaje Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistów, wyposażone w nowoczesne sale egzaminacyjne oraz trzy symulatory pozwalające na egzam
	Wiele naszych działań edukacyjnych skierowanych jest do dorosłych, jednak jednym z cieszących się największym zainteresowaniem od lat, jest inicjatywa kierowana do dzieci - Kampania Kolejowe ABC. Bohater kampanii – nosorożec Rogatek jest ulubieńcem najmłodszych. Symbole kampanii są obecne w programach telewizyjnych dla dzieci, na ekranach zainstalowanych w pociągach osobowych, w publikacjach rozdawanych podróżnym. Podpisanie umowy na Kampanię Kolejowe ABC II stwarza możliwość na kontynuowanie i rozszerzanie
	dr inż. Ignacy Góra: Pomysłów, które mogę być realizowane w kolejnej perspektywie finansowej nam nie brakuje. Z pewnością są dwa strategiczne obszary, które wymagają zmian o charakterze technicznym i legislacyjnym: system zabezpieczenia całej sieci kolejowej wg standardu ETCS oraz nowoczesny monitoring przejazdów kolejowo – drogowych.
	W pierwszym przypadku chodzi o instalację systemu ETCS Limited Supervision, który może być sposobem na poprawę bezpieczeństwa systemu kolejowego. Zabudowa systemu ETCS w pełnej funkcjonalności zgodnie z „Krajowym Planem Wdrażania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjności Sterowanie” zaplanowana jest na 8 233 km linii kolejowych – to ok. 42% polskiej sieci kolejowej. Tylko na takiej części sieci kolejowej będą zatem dostępne nowoczesne, komputerowe urządzenia sterowania ruchem zapewniające ciągły nadzór pr
	Kolejnym przykładem mogą być nowoczesne systemy zabezpieczeń na przejazdach kolejowo-drogowych. W Polsce mamy niemal 12,5 tys. przejazdów na czynnych liniach kolejowych. W pierwszym półroczu 2021 r. doszło na nich do 114 wypadków, zginęły 24 osoby. Tu wiele zależy od zachowania kierowców. Testy prowadzone przez kilka firm potwierdzają konieczność instalacji systemów monitorujących. W niektórych przypadkach nawet 70% kierowców ignoruje znak stop przed przejazdem. Do tej porty systemy nowoczesnego monitoringu
	Tylko te dwa przykłady pokazują, że są dobre rozwiązania, które warto wspierać i wprowadzać. Z pewnością fundusze europejskie mogą okazać się bardzo pomocne w realizacji tych zamierzeń. 
	Wywiad przeprowadziła:
	Małgorzata Ozimska – Główny SpecjalistaWydział ds. Komunikacji
	Potrzeba zapewnienia dostępności przestrzeni publicznej dla osób ze szczególnymi potrzebami istnieje od zawsze. Niemniej jednak w ostatnich latach stała się ona niezwykle popularna. Przyczynia się to do zmian na lepsze - prawnych, instytucjonalnych, a także świadomościowych. Oczywiście samo prawo nie wystarczy, aby zlikwidować wszelkie bariery w dostępności, ale jest to dobry początek.
	Jedną z bardzo ważnych zmian prawnych, które nakładają nowe obowiązki na instytucje publiczne jest ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostępności osobom ze szczególnymi potrzebami. Jej celem jest poprawa warunków życia i funkcjonowania obywateli ze szczególnymi potrzebami, którzy są narażeni na marginalizację lub dyskryminację m.in. ze względu na niepełnosprawność lub obniżony poziom sprawności z powodu wieku czy choroby. Rozwiązania przewidziane w ustawie realizują zapisy Konwencji Organizacji Na
	Ustawa wskazuje, że zapewnienie dostępności osobom ze szczególnymi potrzebami jest obowiązkiem: 
	Ustawa weszła już w życie, ale część obowiązków zostało odroczonych. Jednym z nich jest obowiązek uwzględniania dostępności w określonym zakresie dotyczący także podmiotów innych niż publiczne, w przypadku, gdy zawierają one umowę z podmiotem publicznym na realizację zadań lub zamówień publicznych. Wchodzi w życie od 5 września br. na podstawie ww. ustawy.
	Zgodnie z art. 4 ust. 3 ustawy w przypadku zlecania lub powierzania, na podstawie umowy, realizacji zadań publicznych finansowanych z udziałem środków publicznych lub udzielania zamówień publicznych podmiotom innym niż podmioty publiczne, podmiot publiczny jest obowiązany do określenia w treści umowy warunków służących zapewnieniu dostępności osobom ze szczególnymi potrzebami w zakresie tych zadań publicznych lub zamówień publicznych, z uwzględnieniem minimalnych wymagań, o których mowa w art. 6.
	Natomiast minimalne wymagania służące zapewnieniu dostępności osobom ze szczególnymi potrzebami obejmują: 
	Art. 5 ust. 2 ustawy wskazuje, że w przypadku gdy podmiot inny niż podmiot publiczny realizuje, na podstawie umowy zawartej z podmiotem publicznym, zadanie finansowane z udziałem środków publicznych - jest obowiązany do zapewnienia dostępności osobom ze szczególnymi potrzebami w zakresie określonym w tej umowie.
	Mając na uwadze powyższe przepisy trzeba pamiętać, że tam gdzie w grę wchodzą środki publiczne, w umowach na realizację zadań z nich finansowanych, konieczne jest określenie warunków służących zapewnianiu dostępności, w zakresie tych zadań/zamówień. Ma to na celu zapewnienie, aby wszelkie działania realizowane ze środków publicznych objęte były reżimem dostępności w takim zakresie, jaki jest możliwy, wykonalny i uzasadniony w tych działaniach. 
	Jednocześnie należy zwrócić uwagę, że w związku z powyższymi obowiązkami występuje konieczność zawierania stosownych zapisów w umowach z wykonawcami zadań lub zamówień publicznych, niezależnie od tego czy są one skutkiem procedury zamówień publicznych, czy też wynikają z innych procedur skutkujących wydatkowaniem środków publicznych.
	!
	W ramach projektu „Modernizacja śluz odrzańskich na Kanale Gliwickim, na odcinku w zarządzie RZGW Gliwice - przystosowanie do III klasy drogi wodnej - Etap II”, współfinansowanego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko, działanie 3.2 Rozwój transportu morskiego, śródlądowych dróg wodnych i połączeń multimodalnych, udało się zakończyć remont śluz Sławęcice i Nowa Wieś (województwo śląskie), a tym samym zakończyć modernizację Kanału Gliwickiego.
	Wnioskodawcą, beneficjentem i inwestorem przedsięwzięcia jest Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Gliwicach – państwowa jednostka budżetowa, utworzona dla realizacji zadań z zakresu gospodarowania wodami, realizująca zadania związane z utrzymywaniem wód i urządzeń wodnych oraz pełniąca funkcję Inwestora w zakresie gospodarki wodnej w regionie wodnym.
	Celem projektu była poprawa warunków transportu wodnego na Kanale Gliwickim – dokonano tego poprzez zwiększenie przepustowości, poprawę efektywności, zwiększenie bezpieczeństwa ruchu i poprawę niezawodności działania urządzeń oraz podniesienie atrakcyjności inwestycyjnej regionu poprzez rozwój infrastruktury technicznej. Żeglowność tego szlaku wodnego została podniesiona do III klasy. Oznacza to usprawnienie warunków transportu towarowego, poprawienie bezpieczeństwa użytkowników oraz zwiększenie przepustowo
	Umowa o dofinansowanie projektu została podpisana 20 grudnia 2016 r., z terminem realizacji od 01.03.2017 do 30.09.2021 r. Prace modernizacyjne zakończyły się w czerwcu 2021 r. Wartość projektu to 69 736 679,15 PLN, w tym 59 276 177,27 PLN to środki UE. W ramach kilkuetapowej modernizacji Kanału Gliwickiego Wody Polskie w Gliwicach przeprowadziły już remonty śluz Łabędy, Dzierżno, Rudziniec i Kłodnica. Koszt modernizacji śluz Kanału Gliwickiego wyniósł łącznie już ponad 246 mln zł.
	Kanał Gliwicki został zbudowany w latach 1935–1939, a oddany do użytku 8 grudnia 1939 r. Jest drogą wodną łączącą rzekę Odrę z Gliwicami w Górnośląskim Okręgu Przemysłowym. Jego długość to 40,60 km, maksymalna głębokość 3,50 m, a różnica poziomów wody na początku i końcu kanału wynosi 43,60 m. Kanał przebiega przez województwa opolskie i śląskie. Jego początek znajduje się w Kędzierzynie-Koźlu na 98. kilometrze rzeki Odry, natomiast koniec w basenie portowym Portu Gliwice. Kanał został podzielony stanowiska
	W ramach przeprowadzonych prac, przede wszystkim wykonano wrota w komorach śluz, naprawiono ich stalowe ściany, zmodernizowano mechanizmy służące do śluzowania, reprofilowano betony na głowach śluz w komorach, wybudowano kanały obiegowe na tych obiektach oraz zmodernizowano instalacje zasilania i instalacji wewnętrznych. Zdecydowano także o konieczności odmulenia awanportów śluz i wykonaniu na nich nowych dalb, wykonaniu pomostów dla załóg jednostek pływających - wyposażonych w energię elektryczną i wodę do
	Prace modernizacyjne śluzy Sławęcice oraz śluzy Nowa Wieś poprawiły stan techniczny oraz bezpieczeństwo znajdujących się na nim budowli i urządzeń elektromechanicznych. Wprowadzono elektroniczny system zarządzania i kontroli pracy śluz, wraz z przesyłaniem informacji do odpowiednich jednostek Wód Polskich. Ponadto dzięki nowoczesnemu systemowi oszczędnościowego śluzowania możliwe stało się zmniejszenie zapotrzebowania na wodę niezbędną do prawidłowego użytkowania obiektów, co jest istotne szczególnie w okre
	Cały zakres prowadzonych prac modernizacyjnych został uzgodniony z Opolskim Wojewódzkim Konserwatorem Zabytków. Udało się pozostawić unikatowy w skali kraju historyczny charakter śluz, nadany jeszcze w pierwszej połowie XX w.
	W najbliższym czasie Wody Polskie planują kontynuację prac na przedmiotowej drodze wodnej – planowana jest realizacja kolejnych etapów modernizacji kanału. Stanowić je będą projekty wpisane do Programu Planowanych Inwestycji na lata 2021-2027, pn. „Modernizacja Kanału Gliwickiego - szlaku żeglownego i jego ubezpieczeń brzegowych – etap I” na sekcji V i VI, oraz „Modernizacja Kanału Gliwickiego - szlaku żeglownego i jego ubezpieczeń brzegowych – etap II” na sekcjach 0, I, II, III i IV.
	Transport wodny śródlądowy wpływa na atrakcyjność ekonomiczną w stosunku do innych rodzajów transportu, poprzez dużą nośność i masowość, małe zużycie zasobów naturalnych, relatywnie niskie koszty zewnętrzne, niższe nakłady inwestycyjne i koszty utrzymania dróg wodnych i szlaków rzecznych. Większość tych czynników wpływa na koszty przewozu drogami wodnymi, które w istotny sposób determinują wielkość popytu. 
	Jest to jedyny kanał w Polsce o funkcji transportowej. Prowadzone modernizacje powodują, że może być istotnym w skali regionu szlakiem żeglugi śródlądowej. Ostatnio przewóz towarów tą drogą odbywa się na coraz większą skalę, stąd też przebudowa obiektów była nieodzowna. Ma to wpływ na zmniejszenie awaryjności, jak również wzrost bezpieczeństwa drogi wodnej dla załóg jednostek pływających i obsługi obiektów hydrotechnicznych.
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