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Modelowanie ruchu
— koniecznos¢ czy fanaberia?




BIULETYN INFORMACYJNY

AKTUALNOSCI

Nowe inwestycje w gdanskim porcie. Bedzie bezpieczniej i szybciej

Falochrony w gdaniskim Porcie Pétnocnym przejda gruntowna
modernizacje. Na te dziatania UE przeznaczy prawie 611 milionéw
ztotych.

Czytaj wiecej...

Obwodnica Putaw potaczona z S17. Wartos¢é inwestycji to ok. 2,2
mld zt, w tym wktad unijny prawie 1,2 mid zt

Oddano do uzytku tacznik od wezta Kuréw Zachéd na S17 do mo-
stu na Wisle w Putawach. Inwestycje, dzieki ktdrej skroci sie czas
dojazdu z Lublina do centrum Polski, wspétfinansowata Unia Euro-
pejska z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014
-2020.

Komisja Europejska poinformowata o dacie zamkniecia Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013

Na podstawie art. 89 ust. 5 Rozporzadzenia Rady (WE)
1083/2006 Komisja Europejska poinformowata o dacie zamknie-
cia Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-
2013.

Czytaj wiecej...



https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci?limitstart=0
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1230-obwodnica-pulaw-polaczona-z-s17
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1230-obwodnica-pulaw-polaczona-z-s17
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1230-obwodnica-pulaw-polaczona-z-s17
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1227-komisja-europejska-poinformowala-o-dacie-zamkniecia-programu-operacyjnego-infrastruktura-i-srodowisko-2007-2013
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Jak unikaé btedéw w zakresie zamdwien publicznych w projektach

finansowanych z UE - wytyczne Komisji Europejskiej

Komisja Europejska opublikowata (na stronie internetowej
www.ec.europa.eu) ,Wytyczne dla oséb odpowiedzialnych za
udzielanie zamdéwien publicznych dotyczace unikania najczest-
szych btedédw popetnianych w projektach finansowanych

z europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych”.

Czytaj wiecei...

Relacja z Il posiedzenia Komitetu Sterujacego Komponentu Kolejo-

wego Projektu ,,Centralny Port Komunikacyjny”

10 sierpnia 2018 r. odbyto sie Il posiedzenie Komitetu Sterujacego
Komponentu Kolejowego Projektu CPK, na ktérym przedstawiono
propozycje projektow inwestycyjnych w ramach instrumentu
»Military Mobility” oraz listy zadan inwestycyjnych dla relacji tacza-
cych poszczegdlne regiony Polski z CPK, nowego systemu kolejo-
wych przewozéw pasazerskich oraz budowy zintegrowanego mo-

delu ruchu sieciowego.

Czytaj wigcej...

e I Zgoda Komisji Europejskiej na wsparcie budowy obwodnicy Wat-

brzycha

8 sierpnia 2018 r. KE ostatecznie potwierdzita udzielnie wsparcia
w wysokosci 296 792 459,33 PLN na budowe obwodnicy Wat-

brzycha w ciagu drogi krajowej nr 35.

Czytaj wiecej...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1226-zamowienia-publiczne-wytyczne-ke
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1225-relacja-z-ii-posiedzenia-komitetu-sterujacego-komponentu-kolejowego-projektu-centralny-port-komunikacyjny-10-08-2018-r
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1223-zgodna-ke-na-wsparcie-budowy-obwodnicy-walbrzycha
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Aktualizacja dokumentacji konkursowej — dziatanie 5.2 Rozwdj
transportu kolejowego poza TEN-T
Informujemy, ze w dniu 8 sierpnia 2018 r. Centrum Unijnych Pro-

jektéw Transportowych zaktualizowato dokumentacje konkursowa
dla dziatania 5.2 Rozwdj transportu kolejowego poza TEN-T.

Czytaj wiecej...



https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1190-unijne-inwestycje-w-kolej-zmieniaja-polske-wschodnia
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1222-aktualizacja-dokumentacji-konkursowej-dzialanie-5-2-rozwoj-transportu-kolejowego-poza-ten-t
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TEMAT MIESIACA:

Modelowanie ruchu - koniecznos¢ czy fanaberia?

»,TO oczywiste, ze ta droga jest potrzebna”. ,Nie ma sensu analizowac¢ innego przebiegu tej linii tram-

wajowej — mamy ja zaplanowana od 40 lat, tylko nigdy nie byto pieniedzy”. Podobne opinie styszymy
na réznych etapach prac nad projektami transportowymi. Padaja nawet przy okazji rozméw o analizie

potrzeb uzytkownikéw ruchu. Dlaczego wiec modelowanie ruchu stato sie priorytetem w toku oceny

projektéw dokonywanej przez CUPT?

Co modelujemy?

Przy pomocy modelu ruchu mozna podja¢ prébe
odwzorowania obecnych i przysztych zachowan
komunikacyjnych. Odbywa sie to przy pomocy
narzedzi matematycznych, ktére dobiera sie
w taki sposdb, aby odwzorowanie biezacej sytu-
acji byto jak najblizsze danym rzeczywistym. Sta-
nowi to baze do analizy dotyczacej potencjalnej
zmiany zachowan w sytuacji, kiedy zostanie zre-
alizowany konkretny projekt inwestycyjny -
zwigzany z rozbudowa infrastruktury lub np.
z poprawa oferty przewozowej
$rodka transportu.

konkretnego

Zanim jednak zaczniemy przygotowywac pro-

gnozy, konieczne jest zebranie danych, ktére

obrazuja zaréwno stan istniejacy, jak i pewne
przewidywania dotyczace przysztosci.

Whbrew pozorom jest to jeden z najbardziej klu-
czowych elementdw catej procedury modelowa-
nia — model ruchu, jak kazde narzedzie oblicze-
niowe, jest catkowicie uzalezniony od danych,
ktére beda go zasila¢ jako podstawa do dalszych
prac, a takze od danych wprowadzonych na dal-
szych etapach zmian parametréw. Ich zta jako$¢
moze spowodowad obarczenie wynikdw duzymi
btedami. W procesie przygotowania inwestycji

moze to z kolei doprowadzi¢ do szeregu bted-
nych decyzji, zwiazanych zaréwno z samym za-
kresem projektu, jak i jego ekonomiczno - finan-
sowa ocena, poniewaz dane pochodzace z mo-
delu ruchu stanowia podstawe do wykonania
analiz kosztéw i korzysci.

Na czym stoimy? — o znaczeniu danych
wejsciowych

Zeby zbudowad poprawny model ruchu nalezy w
pierwszej kolejnosci zgromadzi¢ znaczna ilo$c
danych dotyczacych analizowanego obszaru,
w tym:

edane statystyczne - liczba ludnosci, miejsc
pracy, obiektéw handlowych, prognozy demo-
graficzne, gospodarcze, itp.;

edane opisujace sied transportowa — parametry
drdg i linii kolejowych, rozktady jazdy transportu
publicznego;

edane dotyczgce istniejgcych przemieszczen —
pomiary ruchu, badania frekwencji w pojazdach,
wyniki badan ankietowych kierowcéw, pasaze-
réw i mieszkancow.

Nie dysponujac powyzszymi danymi nie bedzie-
my w stanie odpowiedzie¢ na pytanie o zapo-



trzebowanie na transport, nie majac zas danych o
sieci nie ocenimy, jak to zapotrzebowanie moze
by¢ zaspokojone. Nie wiedzac, jak i czym prze-
mieszczajq sie kierowcy i pasazerowie nie bedzie-
my w stanie sprawdzi¢, czy nasz model popraw-
nie odwzorowuje stan istniejacy. A bez popraw-
nego odwzorowania stanu istniejacego nie uda
sie uzyskac wiarygodnych wynikéw prognoz.

Model ruchu od kuchni

Na pierwszy rzut oka model ruchu sprawia wra-
zenie ,magicznego pudetka” i trudno sie domyslic,
jak powstato, i skad biorg sie wyniki obliczen do-
konywanych w ramach modelu. Niezaleznie od
tego, czy chcemy odpowiedzied sobie na pytanie,
jak zmieni sie sytuacja transportowa po oddaniu
do ruchu planowanej inwestycji, czy tez jak pora-
dzi¢ sobie z istniejacymi ,waskimi gardtami” po-
czatkiem pracy nad modelem powinna by¢ préba
mozliwie precyzyjnego odwzorowania sytuagji
istniejacej. Na tym etapie mamy do czynienia

z dwoma zasadniczymi elementami:

° opisanie analizowanego obszaru (strona
popytowa modelu);
° budowa sieci transportowej (strona poda-

zowa modelu).

Analizowany obszar dzielony jest na tzw. rejony

komunikacyjne. Do kazdego z nich przyporzadko-
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wywane s3 dane statystyczne, ktére go charakte-
ryzuja — liczba ludnosci z podziatem na kategorie
wiekowe, liczba miejsc w szkotach, liczba miejsc
pracy, obiektéw handlowych i innych elementdw,
ktére moga stanowid zrddta lub cele podrézy. To
witasnie te dane odpowiadaja nastepnie za ilosé
przemieszczen pomiedzy rejonami, ktdre nasz

model bedzie brat pod uwage.

Druga czescia modelu jest czes$¢ podazowa,
okreslajagca dostepne mozliwosci przemieszcza-
nia sie. Na tym etapie odwzorowuje sie istniejaca
sie¢ transportowa (drogi, koleje, transport pu-
bliczny wraz z rozktadami jazdy). Odcinki sieci sg
opisywane przy pomocy parametréw okreslaja-
cych ich przepustowosé, dopuszczalng predkosé,

liczbe pasdw, itd.

Kluczowa zasada przy budowie modelu na tym
i kolejnych etapach jest wielokrotnie przywoty-
wana przez praktykéw zasada: uogdlniaj tam,
gdzie mozesz, uszczegdtawiaj tam, gdzie mu-
sisz. W przeciwnym wypadku mozna straci¢
bardzo duzo czasu na tworzenie i analizowane
elementéw, ktdére nie maja zadnego znaczenia,
jesli popatrzymy na cel prowadzonych analiz.
Jedli mamy za zadanie oceni¢ wptyw budowy
kilkudziesieciokilometrowego odcinka drogi eks-
presowej w rejonie Legnicy to bardzo doktadne

odwzorowanie sieci drég gminnych niedaleko

Suwatk lub rozktadu jazdy linii tramwa-
jowej nr 38 w Bytomiu zajmie duzo
czasu, a niekoniecznie moze mied
znacznie dla catego procesu. Szczegdl-
nie, jezeli nie bedziemy jednoczesnie
wiedzieli, ile oséb mieszka
w poszczegdlnych czesciach Legnicy,
i jakie jest natezenie ruchu na przebie-

gajacej w poblizu autostradzie A4.



Obie strony - podazowa i popytowa - musza
by¢ ze soba potaczone. Kazdy z rejondw (strona
popytowa) musi by¢, jak méwia ,modelarze” -
»podpiety” do strony podazowej, czyli sieci ko-

munikacyjnej.

Typowy model ruchu nazywany jest modelem
czterostadiowym lub czterostopniowym (nazwa
pochodzi od liczby etapdéw, w jakich nastepuje

przygotowanie wynikdow):

| Generacja ruchu (ile przemieszczen?).

[l Rozktad przestrzenny (skad?, dokad?).
[l Podziat zadan przewozowych (czym?).
IV Rozktad ruchu na sie¢ (ktéredy?).

Na kazdym z tych etapdw konieczne jest okresle-
nie szczegdétowych parametréw, ktére zebrane
dane przeksztatcaja na podrdze, ich trasy oraz

wybierane w modelu $rodki transportu.

Chwila prawdy, czyli kalibracja modelu

Stworzony model dla stanu istniejacego trzeba
skonfrontowad z rzeczywistosciag. Na tym etapie
prac konieczne jest siegniecie do danych z badan
ruchu — natezenn ruchu pojazdéw samochodo-
wych, badan liczby pasazeréw w pojazdach ko-
munikacji zbiorowej, itp. Im bardziej uzyskane
wyniki sa zbiezne z tymi, ktére pozyskano w toku
badan, tym lepiej. Rozbieznosci wymagaja korek-
ty — poprzez zmiane dobranych parametréw po-
dejmuje sie probe maksymalnego zblizenia wyni-
kow uzyskanych na skutek modelowania oraz
tych pochodzacych z badan. Z reguty nie jest
mozliwe doprowadzenie do stanu, w ktérym da-
ne beda zbiezne do siebie w 100% (rozbieznosci
w granicach 15 — 20% traktuje sie jako dopusz-

czalne).
Meteorologia transportowa

Po opracowaniu modelu dla stanu istniejacego
i jego skalibrowaniu mozna przejs¢ do przygoto-

wania prognoz ruchu. Na tym etapie modelowa-
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nie transportowe moze ,rozwingc¢ skrzydta" -
analizie mozna poddac¢ wiele wariantéw realizacji
konkretnego przedsiewziecia, a same analizy
mozna przeprowadzac poczawszy od skali ma-
kro (np. wielokilometrowe odcinki drogi szybkie-
go ruchu, linie kolejowe i zakupy taboru skutkuja-
ce zmiana oferty przewozowej) do skali mikro,
gdzie poszukujemy najlepszych rozwigzan dla
pojedynczych skrzyzowan. Zawsze nalezy pa-
mietad, zeby na otrzymane wyniki spojrze¢ kry-

tycznym okiem.

Czasem nawet drobne niedopatrzenie moze
spowodowad, ze wyniki beda niewiarygodne.
Wystarczy, ze w zbudowanej sieci drogowej
zabraknie relacji skretnej na waznym skrzyzo-
waniu i w rezultacie potoki ruchu roztoza sie na
inne drogi, niz powinny.

Rozwdj sieci kolejowej moze spowodowad, ze
w modelu nastapi niezwykty wzrost liczby pasa-
zerdw, ale jesli ich liczba bedzie znacznie wiek-
sza niz liczba ludnosci obstugiwanych obszaréw
to jest to sygnat, ze warto sprawdzi¢ wprowa-
dzone zatozenia. Dla przyktadu, jesli jeden kolejo-
wy sktad zespolony przewozi w naszym modelu
1 500 pasazeréw dysponujagc w rzeczywistosci
350 miejscami, to nalezy cofnac¢ sie do etapu
wyjs$ciowego naszych obliczen.

Czy zatozony model ruchu zawsze sie

sprawdza?

Nie, nie zawsze. Prognozy transportowe sa przy-
gotowywane na wieloletnie perspektywy i nawet
najlepsze dane wejsciowe i najstaranniej prze-
prowadzona analiza nie gwarantuja, ze przygoto-
wana prognoza sie sprawdzi. Wystarczy nagte
zatamanie gospodarcze czy zmiany zwigzane
Z rozwojem systemow transportowych (np. jesz-
cze kilka lat temu idea systemdw car sharing
w Polsce nie byta w ogdle dyskutowana) i wtedy
rzeczywistos¢ moze okazac sie inna niz przewi-

dywania.



Moze sie rowniez okazad, ze prognozy sie spraw-
dza, ale przyczyny tej sytuacji beda zupetnie inne,
niz zaktadali ich twdrcy. Przygotowywane w la-
tach 80. XX wieku prognozy wykorzystania
pierwszej linii metra w Warszawie (juz wdwczas
wykonywane z uzyciem narzedzi komputero-
wych) zaktadaty jej bardzo dobre wykorzystanie,
m.in. z powodu umiejscowienia na koncu trasy
Huty Warszawa, ktéra wowczas zatrudniata po-
nad 10 tys. oséb. Huta istnieje caty czas, zatrud-
nia jednak znacznie mniejsza liczbe pracowni-
kow, a wypetnienie metra jest na tym odcinku
W znacznej czesci spowodowane rozwojem za-
budowy mieszkaniowej w pdétnocnej czesci lewo-
brzeznej Warszawy oraz na prawym brzegu Wi-
sty (Tarchomin, Biatoteka). Tego jednak tworcy

prognozy nie zaktadali.

O korzysciach modelu ruchu

Modelowanie ruchu, jest narzedziem dostarcza-
jacym informacje, ktére moga zracjonalizowad
decyzje inwestycyjne. Model sam w sobie decyzji
oczywiscie nie podejmuje i nie wytacza dodatko-
wych czynnikéw, ktére powinny by¢ wziete pod
uwage (np. $rodowiskowych). Decyzje inwesty-
cyjne w transporcie oznaczaja duze wydatki po-
noszone ze s$rodkdw publicznych, warto wiec

w maksymalnym mozliwym stopniu te decyzje
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obiektywizowad. Nie oznacza to oczywiscie, ze
ten rodzaj analiz nie jest pozbawiony mankamen-
tow. Uzyskane wyniki sg silnie uzaleznione od
jakosci danych, ktére zasilaja model, niejedno-
krotnie pojawiaja sie  jednak ktopoty
z dostepnoscia potrzebnych informacji. Zmien-
nos¢  czynnikdw  spoteczno-gospodarczych
W powigzaniu z faktem, ze prognozy w oparciu o
modele sporzadza sie nawet na okres 30 lat po-
woduje, ze szczegdlnie w dtuzszym okresie wy-
niki sa bardziej narazone na dezaktualizowanie
sie. Bilans jest jednak zdecydowanie pozytywny,
a uzyskane wyniki moga i wielokrotnie stanowia
cenny materiat do dyskusji na temat rozwoju in-

frastruktury transportowej.

W ostatnich latach zaobserwowad¢ mozna wzrost
znaczenia modelowania transportu réwniez na
poziomie europejskim. Projekty, przedktadane do
oceny Komisji Europejskiej w trwajacej perspek-
tywie finansowej sa szczegdtowo weryfikowane
réwniez pod katem realnosci prezentowanych
prognoz ruchu. Co wiecej, w pierwszym projekcie
aktéw prawnych, ktére maja regulowadé wydatko-
wanie $rodkdéw polityki spdjnosci po 2020 roku*
Komisja Europejska zaproponowata zapis, aby
wszystkie projekty transportowe, jakie miatyby
pozyskac finansowanie z Funduszu Spdjnosci lub
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
byty poddane ocenie przeprowadzonej z wyko-
rzystaniem multimodalnego modelu transporto-

wego.

Analizy transportowe wykonywane przy uzyciu
modelu nie sa narzedziem idealnym. Przygoto-
wanie dobrego modelu wymaga czasu, podobnie
jak zebranie danych o stanie istniejagcym. Rozwdj
infrastruktury transportu, ktéra pozostaje jednym
z kluczowym elementéw rozwoju gospodarcze-
go, jest jednak zdecydowanie tego wart.

Autor:
Pawet Engel
Dyrektor Departamentu Analiz Transportowych

* Zat. IV do projektu tzw. Rozporzgdzenia Ogdlnego dla per-
spektywy finansowej 2021 — 2028, COM(2018) 375 final.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?
uri=CELEX:52018PC0375&from=EN



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018PC0375&from=EN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018PC0375&from=EN
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Zasady promocji i oznakowania projektow
wspotfinansowanych ze srodkow UE

Informujemy, ze zgodnie z aktualizacja wytycznych Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju w zakresie projektowa-
nia tablic informacyjnych projektéw wspdtfinansowanych z instrumentu ,t3aczac Europe” (ang. Connecting
Europe Facility — CEF) na stronie www.cef.gov.pl znajda Pafistwo obowiazujgcy wzér tablicy informacyjnej
wraz z instrukcja jej wykonania.
W ponizszej grafice znajduja sie wszystkie niezbedne Zrddta informacji dotyczace dziatan informacyjno-pro-
mocyjnych w projektach realizowanych takze ze érodkéw Programu Operacyjnego Instrafstruktura i Srodowi-
sko (POIiS) oraz Programu Operacyjnego Polska Wschodnia (POPW).

CEF - Connecting Europe Facility (,,£aczac Europe”)

Zasady tworzenia
tablic informacyjnych

» WIECEJ

Zasady oznaczania dziatan

@ Tablice informacyjne
informacyjno-promocyjnych - do pobrania

» WIECE) » WIECEJ

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko oraz Program Operacyjny Polska Wschodnia

E' Ogolne Obowiazkowe Znak Funduszy
W zasady ozhaczenia Europejskich
POIiS POPW POIiS POPW POIiS POPW
p przed 31.12.2017 r. p przed 31.12.2017r. p przed 31.12.2017 r. ) przed 31.12.2017r. ) przed 31.12.2017r. p przed 31.12.2017r.
) po 01.01.2018r. ) po 01.01.2018r. p po01.01.2018r. p po 01.01.2018 . p po 01.01.2018r. ) po 01.01.2018r.
Znak Unii Zestawienie Widocznos¢
Europejskiej znakow znakow
POIiS POPW POIiS POPW POIiS POPW
p przed 31.12.2017 r. p przed 31.12.2017r. p przed 31.12.2017r. p przed 31.12.2017r. p przed 31.12.2017 r. p przed 31.12.2017r.
) po 01.01.2018 . ) po 01.01.2018r. ) po 01.01.2018r. p po 01.01.2018r. ) po 01.01.2018 . ) po 01.01.2018r.
Kolejnos¢ 3 Liczba Plakaty
znakow znakow Informacyjne
POIiS POPW POIiS POPW POIiS POPW
p przed 31.12.2017 r. p przed 31.12.2017r. p przed 31.12.2017 r. p przed 31.12.2017r. p przed 31.12.2017 r. ) przed 31.12.2017r.
» po01.01.2018r. ) po 01.01.2018r. ) po01.01.2018 . » po 01.01.2018 . ) po 01.01.2018 . P po 01.01.2018r.
Tablice
informacyjne Logotypy -
. . do pobrania
i pamiatkowe

POIiS POPW POIiS POPW
p przed 31.12.2017 r. p przed 31.12.2017r. p przed 31.12.2017 r. p przed 31.12.2017r.
) po 01.01.2018r. ) po 01.01.2018r. ) p001.01.2018r. p po 01.01.2018 .


http://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/53286/2018_Wytyczne_info_promo_CEF.pdf
http://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/60155/instrukcja_tablice_CEF.pdf
http://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/60157/TABLICE.zip
https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/promocja/zasady-promocji-i-oznakowania-projektow-w-programie/#Og�lne%20zasady
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BIULETYN INFORMACYJNY

NABOR WNIOSKOW O DOFINANSOWANIE

Nabor wnioskéw w trybie konkursowym dla Dziatania 6.1 - Rozwdéj publicznego

transportu zbiorowego w miastach Program Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Dofinansowanie moga uzyskad projekty dotyczace elektryfikacji wybranych linii komunikacji miej-
skiej. Przez elektryfikacje rozumie sie zastapienie (petna lub czesciowa wymiana) taboru o napedzie
innym niz elektryczny, autobusami elektrycznymi lub trolejbusami wyposazonymi w niezalezne elek-
trochemiczne zrédto zasilania.

Typ projektéw podlegajacych dofinansowaniu — taborowe obejmujace:

1. zakup nowych autobuséw elektrycznych wraz z niezbednga infrastruktura tadowania,

2. zakup nowych trolejbuséw wyposazonych w niezalezne elektrochemiczne zrédto zasilania wraz
z niezbedna infrastruktura.

Kwota $rodkdw przeznaczona na dofinansowanie projektéw w ramach konkursu dla Dziatania 6.1 wy-
nosi: 300 min zt.

Whioski o dofinansowanie bedzie mozna sktadac od 14.12.2018 r. do 31.01.2019 .

Informacja dotyczaca podmiotéw uprawnionych do ubiegania sie o udzielenie wsparcia znajduje sie
w Regulaminie Konkursu.

Czytaj wigcej...

Nabdr wnioskéw w trybie konkursowym dla Dziatanie 5.2 — Rozwdj transportu

kolejowego poza TEN-T. Program Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Dofinansowanie moga uzyskaé projekty dotyczace systemdéw kolejowych w miastach (koleje miej-
skie), systeméw informacji pasazerskiej oraz systemow biletowych.

Kwota $rodkéw przeznaczona na dofinansowanie projektdw w ramach konkursu dla Dziatania 5.2
wynosi: 500 min zt. Na etapie zawierania uméw o dofinansowanie, ostatecznie dostepna alokacja uza-
lezniona bedzie od aktualnego na dany moment kursu EUR/PLN.

Whioski o dofinansowanie bedzie mozna sktadaé w terminie od 31 lipca 2018 r. do 28 wrzesnia
2018r.

Czytaj wiecei...
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https://www.cupt.gov.pl/images/pois/konkurs_6.1/Regulamin_konkursu.doc
https://www.cupt.gov.pl/os-priorytetowa-vi-rozwoj-niskoemisyjnego-transportu-zbiorowego-w-miastach/dzialanie-6-1-rozwoj-publicznego-transportu-zbiorowego-w-miastach/nabor-wnioskow/93-nabor-wnioskow-os-vi/1177-dzialanie-6-1-rozwoj-publicznego-transportu-zbi
https://www.cupt.gov.pl/os-priorytetowa-v/dzialanie-5-2-rozwoj-transportu-kolejowego-poza-ten-t-kolej-miejska-infrastruktura/nabor-wnioskow/5-2-rozwoj-transportu-kolejowego-poza-ten-t-kolej-miejska-infrastruktura-2018

BIULETYN INFORMACYJNY

FAKTY CUPT

Zaawansowanie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
i Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 - 2020 w CUPT
(stan na dziern 31.07.2018r.)

Podpisane Umowy w podziale na branze (szt.)

tacznie zawarto

84 196 uméw

uméw o dofinansowanie
na taczna kwote érodkéw UE
DROGOWE, V. MIEJSKIE
BRD | LOTNICZE POIiS POPW PoIi$
POIiS

55,1 mid PLN 1,50 mid PLN

KOLEJOWE MORSKIE
POIiS | SRODLADOWE
POIiS
KOLEJOWE
POPW

Woykorzystanie dostepnych srodkéw UE (%)

POIiIS POPW

POZOSTALE SRODKI
DO WYKORZYSTANIA

Dostepne

| [
Wiy
SrodkiUE (e I
iy %

PODPISANE 51-;
UMowY
6 5 % 9 ZATWIEIZ/ISZONE

PELATNOSCI

POZOSTALE SRODKI
DO WYKORZYSTANIA

WTYM

PODPISANE
UMoWY 7 -
890" 78,

PLATNOSCI
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BIULETYN INFORMACYJNY

Zatwierdzone ptatnosci w poszczegdlnych branzach (%)

o W 206 [ 2017 B 2018

POIiIS

drogowe, BRD miejskie

i lotnicze

=% 40,4

o)

morskie,

kolejowe
. érédladowe

12,54

POPW

kolejowe

7,6%

Zatwierdzone ptatnosci (mld PLN i %)

POIiS POPW

tacznie

0,13 mid
PLN (UE)

tacznie
23 mid
PLN (UE)
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BIULETYN INFORMACYJNY

Wykorzystanie srodkéw UE - Umowy i Whnioski w podziale na branze (%)
Podpisane Umowy Whioski w ocenie ﬁl Pozostato do wykorzystania

POIiS POPW

kolejowe

drogowe, BRD [ ™5 kolejowe
i lotnicze Py 255 21%

morskie,
$rédladowe

intermodalne

miejskie @

Zaawansowanie Instrumentu ,,taczac Europe” - CEF w CUPT
(stan na dzien 31.07.2018r.)

Podpisane GA w podziale na branze (szt.)

26A
KOPERTA 6GA
NARODOWA PULA OGOLNA
364 e " 6GA
PULA OGOLNA qcznie zawarto KOPERTA
4 5 G NARODOWA
(Grant Agreement)
na taczna kwote $rodkéw UE
DROGOWE LOTNICZE, MORSKIE
| MIESSKIE 4 22 Id EU R | RZECZNE
3 m
4GA 3GA
PULA OGOLNA PULA OGOLNA
2GA
KOPERTA
19 GA “\_NARODOWA
KOPERTA
“\_NARODOWA
KOLEJOWE INTERMODALNE
| PALIWA ALTERNATYWNE
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BIULETYN INFORMACYJNY

Liczba GA i srodki UE w podziale na branze

. Koperta narodowa ‘ Pula ogdlna

kolejowe @ 4

drogowe
i miejskie

=

lotnicze, morskie

2 intermodalne
i rzeczne

i paliwa alternatywne

&

Zatwierdzone ptatnosci — srodki UE — koperta narodowa (%)

tacznie
1,56 mid
PLN (UE)
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BIULETYN INFORMACYINY

ZAPOWIEDZ WYDARZEN | INFORMACIJE

27 wrzesnia 2018 r. Warszawa
Konferencja: ITS-2-FUTURE: mozliwosci i wyzwania Inteligentnych Systemdw Transportowych
Organizator: CUPT

12 grudnia 2018 r. Warszawa

Seminarium: Standardy monitorowania wdrazania miejskiej i aglomeracyjnej polityki transportowej
w kontekécie wptywu projektéw realizowanych z POIiS

Organizator: CUPT

efinjo

www.cupt.gov.pl

Szanowni Parnistwo,

chcielibysmy poznac Paristwa opinie dotyczace funkcjonalnosci przekazywanych informacji. Prosimy o zgtaszanie
sugestii, propozycji tematdéw, ktére — Paristwa zdaniem — warto poruszy¢ na tamach biuletynu.

Zachecamy do kontaktu z nami: biuletyn@cupt.gov.pl

Funduszek Rzeczpospolita Unia E”£°peJdSka
i i Europejskie Fundusze
Eu ROPSISXIS - Polska Strukturalne i Inwestycyjne

redakcja biuletynu: Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

plac Europejski 2., 00-844 Warszawa

www.cupt.gov.pl
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https://www.linkedin.com/company/cupt
https://www.cupt.gov.pl/
https://twitter.com/CUPT_gov_pl
http://www.cupt.gov.pl
mailto:mail%20to:%20biuletyn@cupt.gov.pl
mailto:biuletyn@cupt.gov.pl
https://www.youtube.com/channel/UCTThkAjtgmD8xUuMtj5uhqA



