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STRESZCZENIE

Celem gaownym niniejszego badania byao opracowani e

inar zwdzi do oceny wpaywu wsparcia w ramach |11 Os i
Polska Wschodnia 2014-2 020 na popraww dost WwpnoOcazarzetPolskh spor t
Wschodni ej , w tym wpaywu na redukcjw barier rozwo
zaaofez metodologicznych m.in. w celu stworzenia ba:
Zakres podmiotowy badania objlda beneficjendmrupwl 0
docel owlli wsparci a, ktoru stanowild wufytkownicy indyw
zinfrastruktury kol ej owej dofinansowanej] ze Orodkow UE. Zak
natomiast wszystkie projekty inwestycyjne z Ill osi priorytetowej rea lizowane i planowane do

realizacji w ramach POPW 2014-2 0 2 0 . Zakres terytorialny badania do
Pol ski Wschodni ej ( wo j -enazarskiegow podiaskiegn,i Zlgbklskiego,

Owi wt okrzyskiego i podkarpackiegpYy,zezawe kstpcrzebdkegapp

przebudowywane w ramach Il OP POPW 2014 -2020 odcinki linii kolejowych.

W skaad zestawu metod badawczych niniejszego badan

(przegl td literatury i studi ow wy k onfarinie@ graécengj anal i
i przestrzennych), metody logiczne (odtworzenie logiki interwencji), wywiady IDI, panel
ekspertow i analizy przestrzenne. Przeprowadzono
kontrfaktycznymi  Propensity Score Matching (PSM) oraz Stratified Prope nsity Score Matching
(SPSM). Wafnym el ementem metodyKki byaa takfe anal
podstaww dl a utrwal eni a wartoODci wej Oci owych ws k a
uzupeaniajlcl stanowi a model k 0s z twoaw yt ,0 &l id0criwo we ¢ s adul

kosztow prowadzenia ruchu.

Magi stral a Wschodni a j est koncepcjd zakaadajldcu s
bezpoldrednich poalczez pomi wdzy mi ast ami woj ewodz
W niniejszym badaniu rozpatrywano jed yni e moJ0 i wsilgni Wwci a pofudar

jakoldciowych w przewozach kol ejowych wyalczni e dzi
w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia. Zasadniczo, do wsparcia w ramach POPW

wybrano linie kolejowe o oddz i aayonadregianal pny m, ale mniejszym nif
Projekty te é w poautdczeniu z pozostaaymi i nwestycjami kol
innych programow, zostady wuznane za perspektywiczne
Rodzi to pytania o zasadno DU o djr wewel uacj i wpaywu tych projekto
pomini wciu wpaywu znacznie wiwWwkszych Cztarywz Setdmgiwc j i ko
projektow realizowanych w ramach POPW zmierzaju prz
technicznych po zwal aj Wmaycur uchomi eni e bezpoldrednich poatucz
Bi aaymstoki em, Lubl i nejme din o cRzzeesnzioewe me d nak poaildczen
(w ramach magistral modernizowanych mi.in.  w ramach POl i s) pozostani e

poaldczeni ernokuBiRzeazewgodnaczeni e ewal uowamnryadcz lpcroo j veKrt a sn
wprzypadku pgodangch,edr edni odystansowyc$hislivabdzg Wiecsalbady c h
woj ewodztcwa j est zgodne z roludu POPW w strukturze pro
w obecnej perspektywie finansowej .
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Pierwszym z zadaz badawczych | est okreldlenie stanu we
odpowiedzi na pytania badawcze w ewaluacji ex -postl, tji. czy i w jakim stopniu inwestycje
kol ejowe przyczynit si Wl ®0OPWolsd aizgn i siicw au tcrewalwi b swarlt o Oc i

dla wskaFni kow oddziaaywania transportowego interwenc
kol ejowego oraz oddzi aay wagospadarcaya Rokienz reférgncyjsym ala e c z n o

tych wskaFni kow zpefehacnep) wpkat rok 2016, & referenc
rozkaad 2016/ 1akdgkeobuglshandane dla cen biletdow na pocidid
siw pozyskaU danych dotyczilicych wielkoOci sprzedanych
systensopw zedafy przewofFni kow,é& baraw ponseakwwatnoOci da
Cowi wcej, st to dane obj Wwte tajemnictd handl owl. Pozy
wykorzystania bigdataw t r ansporcie kolejowym. SO0 one przydatne d
bie fucej, jednak nie jest mofliwe zbadanie za ich pomoc!

Drugim z zadaz badawczych byao udzielenie odpowi edzi

zmierzyU efekt brutto i efekt netto zrealizotomanych inw
dl a interwencij.i powi nna opieralu Si W na porownaniu

(utrwalonych w ramach niniejszego badani a) z wartoODci
wedaug zaaofezZz badania ex post i obl i czentunettor 6 fni c w
zgodni e z koncepcij badawczil przeprowadzono pil ot a
kontrfaktycznymi € Propensity Score Matching ( P S M) dl a odcinkow i nii I
ioddziaaywani a tr anspor t Smatdiag ®ropemsity sScone dlatching (BPSKH) 2

dl a powiatow i oddz-igms@ogarezegoi a spoaeczno

W ramach analiz met odtd PSM dla wszystkich 13 odcinkow I inii k
PKP PLK), na ktorych przeprowadzane slU inwestycje w ra
kontrfaktyczny . W r amac h pilotafu anal i zy met odd SPSM dokonan
powi at ow Pol ski . Udaao Si W uzyskal i detgrmiramiyt acj W odd
oddzi aaywani agospogarczegocizmtoer wencj i, uwzgl wdniajuidcld 5 segl
ona na wgfddrwim rownolicznych i heeen@wgenncenydbhi fooyp
potencjale absorpcji efektow interwencj.i

Pozyskano takfe wnioski dl a caaego systemu ewalwuacij.
specyfi kw transportu kol ej owaagestycjpfinansowamwyghbw ramachzy char akt
Programu Operacyjnego Polska Wschodni a, adekwatne bya

osidgni wtychnwesit wki om wspoafinansoR@BW yoraz ROI ir@amach
w makroregionie Polski Wschodniej. Powodzeni e realizacji b adania expost zal efy bezpoldredni

od wspoapracy z beneficjentem i nwadsstpyrcajwin olOali e jporwyccehs,0 w
administracyjnych w spoace. Proces analizy dostwpnoOJc
Frodaem danych o pracyutperrzyeevworzicawenjy mv jejswcimod el ruchu
PKP PLK.

Rekomendacje bwdlice odpowiedzi i na pozyskane wnioski d

1 dalszego wykorzystania metod PSM i SPSM do oszacowania efektu netto interwenciji;
f uzupeani eni a me tep dogtkm.in. foprzea wkierankowanie jej na sprawdzenie
rzeczywi stych parametrow przebudowanych i nii kol

! Zgodnie z Planem Ewaluacji POPW ewaluacja ex-post efektow wsparcia w ramach Il osi
priorytetowej POPW jest przewidziana do realizacji w latach 2023-24.
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przewozowej , zbadani e czynni kow zewnwtrznych w
uwz gl wd wszystRicher z wWdmaw s z a a k o w skkué¢zawigch jntar&soariuszy badania;

aldcznej analizy efektow interwenciji.i kil ku progr amg
usprawnienia i uproszczenia pr ocesow administracyjnych w zak

i gromadzenia danychna potrzeby bad#&z ewal uacyjnyc
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SUMMARY

The main objective of this study was to develop a comprehensive research approach and tools for
assessing the impact of support under the Priority Axis Il of the Operational Program me Eastern
Poland 2014-2020 on improving transport accessibilit y in Eastern Poland, including the impact
on reducing the development barriers of the macro -region and testing methodological
assumptions. in. to create an input database.

The subject scope of the study covered the bene ficiary of the Priority Axis Ill of t he OP EP, i.e.
PKP Polskie Linie Kolejowe and the target group, which are individual users and entrepreneurs
benefiting from railway infrastructure co -financed from EU funds. The material scope of the
study covered all investment projects from the Priority  Axis Il implemented and planned for
implementation under OP EP 2014 -2020. The territorial scope of the study applies to the entire

Eastern Poland macro -region (Lubel ski e, Podl aski e, Podkarpacki e,

War mi z -dVlazaurskie Voivodships), in particular areas through which the sections of railway
lines being rebuilt under the Priority Axis Ill of the OP EP 2014  -2020.

The set of research methods of this study includes:  desk research analysis (literature and
feasibility studies, analysis of existin g data in graphical and spatial form), re constru ction of the
logical framework of the intervention , IDI, an expert panel and spatial analysis. The pilot analysis
of counterfactual methods Propensity Score Matching (PSM) and Stratified Propensity Score
Matc hing (SPSM) was also conducted. An important element of the methodology was also the
analysis of data availability, which was the basis for consolidating the input values of indicators

for the ex post study. A supplemen tary method was the cost model, which  was used to determine
the input value for freight transport costs.

The Eastern Railway Line is a concept assuming the creation of conditions for launching direct
connections between voivodeship cities of Eastern Poland . However, in this study only the
possibility of achieving the desired qualitative changes in rail transport was considered solely due

to the reconstruction of sections supported under the Operational Program me Eastern Poland.

In general, railway lines with supra -regional impact, but less tha n nationwide, were selected for
support under OP EP. These projects - in conjunction with other rail investments implemented

under other program mes - have been recognized as prospective and important for achieving the
network effect. This raises questions about the legitimacy of separately assessing the impact of

these projects, while ignoring the impact of much larger rail and road investments. Four out of

seven projects imp lemented under OP EP mainly aim to create technical conditions allowing the

launch of direct rail connections between Bialystok,
the connection via Warsaw (as part of the modernized buses, including OPI & E) will re main the
fastest connection of Biingbriared ofkhe evaluht eRragestzinicreasesT h e
significantly in the case of regional, medium -distance connections or connecting neighbouring
voivodships, which is consistent with the role of OP EP i n the structure of operational
program mes implemented in the current financial pers  pective.

The first of the research tasks is to determine the in itial state that allows answering research
guestions in ex post evaluation, i.e. whether and to what extent ra ilway investments will
contribute to achieving the objectives of OP EP axis Ill. Th e input values for indicators of the
impact of transport interventions, in terms of railway traffic safety and impact on socio -
economic development were successfully consoli  dated. The reference year for these indicators
(unless otherwise indicated) is 2016 , and the reference timetable is 2016/17. Current data for

Lubl
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ticket prices for passenger trains was also obtained. Data on the volume of tickets sold could not

be obtained due to the lack of consistency in the carrier's sales systems and, consequently, the
lack of data comparability. Furthermore, the data is treated as trade secret. Information was also
obtained regarding the use of big data in rail transport. They are useful f  or consolidating the
current situation, but it is not possible to examine the histo rical status with them.

The second research task was to answer the question how to measure the gross effect and net
effect of implemented investments. The methodology for ca Iculating the gross effect for
interventions should be based on a comparison of the  input values of indicators (recorded under
this study) with the values achieved in the target year according to the assumptions of the ex
post study and the calculation of differences in the tested values. For the net effect, according to
the research con cept, a pilot analysis was conducted using two counterfactual methods -
Propensity Score Matching (PSM) for sections of railway lines and transport impact interventions

and Stratified Propensity Score Matching (SPSM) - for counties and socio - economic impac t.

As part of the PSM analysis for all 13 sections of the railway lines (according to the PKP PLK
classification) on which investments are carried out under OP EP, it was po  ssible to find the
counterfactual section. As part of the pilot analysis of the SPS M method, all Polish counties were
segmented. We managed to achieve clustering reflecting the nature and determinants of the
socio- economic impact of the intervention, inclu ding 5 clusters. It allowed the selection of
possibly equal and heterogeneous group s, with internally similar potential for the absorption of
intervention effects.

Conclusi ons were also obtained for the entire evaluation system. First of all, taking into a ccount
the specificity of rail transport and the selective nature of investments fi nanced under the
Eastern Poland Operational Program me, it would be adequate to consider together the effects
achieved thanks to investments co -financed under OP EP and OPI & E in the macro -region of
Eastern Poland. The success of ex post research depends directly on cooperation with the
beneficiary of railway investments, i.e. PKP P olskie Linie Kolejowe , and the efficiency of
administrative processes with in the company. The p rocess of analysing data availability also
showed that the only source of data ont ransport performance in territorial terms is the draffic
model Eheld by of PKP PLK.

Recommendations that are a response to the obtained applications relate primarily to:

1. further use of the PSM and SPSM methods to estimate the net effect of the interventio n;
2. supplementing the ex post research methodology, including by focusing it on checking
the actual parameters of the rebuilt railway lines and the actual transport offer,

examining factors external to the intervention or including all MarshalE ©ffices as key
audit stakeholders;
3. joint analysis of the effects of intervention of several infrastructure program mes in the

macro - region;
4. streamlining and simplifying administrative processes in the area of data transfer and
collection for the purposes of evaluation  research.
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IL.WPROWADZENIE

1.1.PRZEDMIOT BADANIA, JEGO GLOWNE ZALOZENIA | CELE

Celem gaownym ninibeyyasopegoowaniaemi BEompl eksowego podej Oci

inar zwd zi do oceny wpaywu wsparcia w ramach 111 Osi P
Polska Wschodnia 2014-2 02 0 na popraww dostwpnoODci transportowe
Wschodni ej , w na mr evpulkyovjuw bari er rozwoju makroregiont

zaaofez metodol ogiedaunysdwom.ziem.i aw bazy danych wej Oci owyc

W ramach badania zostaaopr acowany system pomiaru wpaywu projektouw
POPW poprzez: odtworzenie | ogi ki interwencjibazy okr eQJl en
danych wskaFni kow dl a-20p3eir 20p42620 yorazy andizad Oefektu netto.

Wypracowana met odyka badawcza wraz z opracowaomygmiadaaar zwd

wobecnym badaniu przetestowana, a docel owo bdgodzie wyko
ex-post lll osi POPW 2014-2 020 w roku 2023 i saufyU bwdzie pomiarow
wsparcia w ramach Il osi POPW.

Zakres podmiotowy badani a obejmuje beneficjenta |11 0Si POPW,
d oc el wspdrcia, ktstanowiu u fyt kowni cy i ndywi dual ni i przedsi W

z infrastruktury kolejowej dofinansowanejze Or odkow UE.

Zakres przedmiotowy badania obejmuje wszystkie projekty inwestycyjne z Il osi priorytetowej
realizowane i planowane do realizacji w ramach POPW 2014 -2020:

1 Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin & St al owa Wol a Rozwadow w
z elektryfika c j U ;

Prace na | inii kol ej owe j- Bielsk PGdaskir{llLawk);d ci nku Bi aaystok

Prace na | inii kol ej owe|j nr - Gzéremctea el ¢ Nndhkvlk agr . wWoj ewo C
Prace na linii kolejowej nr 52 na odcinku Lewki &Haj no wk a ;

Prace na linii ko lejowejnr25 na odci nku Skar fpaliomerKami enna

Prace na linii kolejowej é&Qisztyh;16 na odcinku Dziaadowo

Prace na linii kolejowej nr 219 na odcinku Szczytno € E a k .

=A =4 =4 4 -4

Zakres terytorialny badania dotyczy c a a emgaliroregionu Polski Wschodniej ( woj ewodzt w

war mi Zmazwskiego, podl aski ego, | ubel skiego, Owi wt,okr zyski
wszczegol nolci obszar 0w, pizebudowywake w ramachplit z asibPOBPW a j U

2014 2020 odcinki linii kolejowych.

1.2.STRUKTURA DOKUMENTU

Niniejsze oprac owani daskb& z 6 rozdzilpapewdsWaRioamai adjewafni ej s

[ zaaofenia badani a, jego metodykw oraz | ogikw intermw
dal szych anal2izaviera Raatedz b ia@r wszystkich wyodzislkecnw badani a
wykorzystane metody. | nt er pretuj tc wWs potmmo ran@enowyRo kdzi aa 3, w

zebrano wnioski w zakresie odpowiedzi na pytania badawc ze dla niniejszego badania oraz dla
badania expost. Nat omi ast w ostatnich trzech rozdRoxzdadhhadokum
5iRozd®) awami eszczono odpowiednio spis Frodeani kpws tabe

10
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do raportu. Rekomendacie dl a badani a =z os tsaayn oww diz i Zealhoimegzzego k
raportu.

1.3.METODYKA BADANIA PILOTAZOWEGO

1.3.1.ANALIZA DANYCH ZASTANYCH

Na peanid analizw danych zastanych w ramach niniejsz
T przegl ad tdoovké&u noebne j muj Gcy przede wszystkim doku
iprogramowe, na podstawie ktorych mofl i,smezstbdjadao odt

wykonal noDOci dl a pr zedpoi 54 @ ivy zho Zpd B)ijsedk t O w

1 analiza 0 g ol nodo s tdédngch ystathistycznych € gaowni e wskaFni kow rez
badanej interwenciji;

T analiza dost wpénw Otcyy m dmanwicthzani e kontaktu z gestor
zbiorow hlhr ez zegl Gd i anali za pod kUt e mystaniaa k 0 Dc i
wniniejszym raporcie pod ekgpdft.em wymagaz badani a

Anali zowano dane w gestii nastwpujilidcych instytucij.i

1T MIR:
- SlL2014édane o0go0l naddsytcvivparce o Oc i Z a w aw zakyesiéh inwestyojiwv
kolejowych i drogowych w makroregionie Polski W schodniej;
- raporty IGIPZ PAN dla MIIR éwart oQJci WskaFni ka Kol ejowej Dost
wWskafFnik Yezultatu

1 UTK:

- sprawozdania dotyczlice bezpi ewgkaPFhivke ;reazbbt BDlUE
1 PKP PLK:

- cenni ki dost wpu do infrastruktury kol ejowej;

- regulaminy sieci;

- sieciowe rozkaady jazdy pocilgow,;
- dane dotyczilice statystyki obcitfenia | inii kol ej
- dane dotyczlice bezpieczeZstwa ruchu kol ejowego;

- dane doty&Rnicez oip ich przyczyn (w systemie SEPE)
- modele ruchu;

1 PKP Intercity

1 Astarium (aplikacja Koleo):
- dane dotycz
- dane dotycz

1 Google Maps (Globema):
- dane ogolnodostwpne o ctemi drpgdwygpfny (wskafFpok re
- dane dotyczilice pr wd kwtdanspordie kglejowyknt drogdwymg O c i

- danedotycrdekaadu jazdy pocildgow pasaferskich;

e
(]
@

en bil et ow;
WstotliwoDci kursowania pocilgbo

e
(]
@
(¢}
N

1 GDDKIA
- dane dotyczlice OJOredniego dobowego ruchu pojazdow
1 BDL GUS

- dane ogolnodost wpne dotyczulce wespadrazdaglcoOw r ozwoj u
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1.3.2.

1.3.3

WOLANSKI

- dane o0ogo0l nodostwpne na poziomie krajowym dotyczlce p

towar owy m [ pasaferskim oraz wykorzystani a kol ei
(wskaFniki. rezultatu)
Dodat kowo el ementem analizy danych zastantgenhe, byay pr z
ktore pozwoliay zarowno na dok aadnlUycjil knlkj@viych z acj W k a
i drogowych w  makroregionie Polski Wschodniej ( por . ZadhlUczaa kc)y arazk 10
uzupeanienie analizy danych st ajakyi geokodavanyecwhard oDoi mw g

wej Oci owych éaxlbast. badani a

METODY LOGICZNE

Niniejsze badanie jest badaniem opart ym na teorii ( 7heory Driven Evaluation ), dlatego wymagane

przezZamawi aj tcego, a zarazem ni aajbglprzegqwadzeniaanalizyy k or zy st a
logiczn e j , w ramach kt @&mwedgrmieosdhematuogicznegoi @z akaadany przebi eg
realizacij.i interwencji. Taki model (owvyizovazy shkhakdarei W
odpowi edzieU interwencja), planu wdrafgawi a ptlodukt @twny

kt ore ma pr zy miinkevencjiy waa lodzekiwangj zmiany (dalszych spodziewanych
rezultatow).

W niniejszym badaniu odtworzono model log iczny interwencji w ramach Ill OP POPW 2014 -2020
na podstawie pr zegl 0du dokumemnt wy bormaychr evavi atdedrw plobDsla u fMoad e |

do wyboru odpowiednich wskaFni kow mierzlcych efekty ir
kontrfaktycznych.
Podsumowanie rozwafaz stanowi modell4hivigszegarapprtupr zedst aw
WYWIADY IDI

W ramach badani a pr zepld wyavd adlDlgvprzeKicaanz &) U c tym samyn
mi ni mum metodyczne wy magane W zepnszLaregwil ajycheggr up e
respondent ow przeprowadzono odpowiedni o:

1 projektanci interwencji & 3 wywiady (Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju € Instytucja
Zar z U d zROPW,CHPT, Departament Strategii Transportu Ministerstwa Infrastruktury);

1 eksperci ds. inwestycji transportowych & 4 wywiady;

1 przedstawiciele beneficienta & 2 wywiady (Biuro Funduszy Unijnych i Biuro Strategii PKP
PLK);

1 pozostali (poza PKP PLK) gestorzy danych & 4 wywiady (Globe ma & autoryzowany dystrybutor

Google Maps API, Europejska Agencja Kolejowa, Astarium é waaOJci ci el a,pPKP kacij i Ko
Intercity ).
Wy wi ady I DI stanowi Uni afjeltcold W w u zsutpoesau n k u iowgah anali z
przeprowadzonych w ramach badani a i uki ekwestiek o wane by

strategi czne ( Magistali Wsshodniejycdhdaradktdr pr ocesow rozwojowych Po
Wschodni ej, szanse i wyzwania dla organiza cji transportu kolejowego w makroregionie) oraz
pozyskiwanie danych statystycznych do cel ow realizacji

Scenariusze wywiadow | DI dl a poszmncazjedgwjl Un yscihw gw uza & lecszproi
ninie jszego raportu.

Podsumowaniewywiad ow | DI stanowi ZaalUcznik 3 do niniejszego r
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EWALUACJA EFEKTOW WSPARCIA W RAMACH Il OSI PRIORYTETOWEJ
PONADREGIONALNA INFRASTRUKTURA KOLEJOWA POPW 2014-2020

1.3. 4. WYPRACOWANIE ZALOZEN DLA  ANALIZ EFEKTU NETTO
METODAMI PSM | SPSM

Maj Uc n a uwadze charakter pil otafowydwid andtadyg i a w
kontrfaktyczne & Propensity Score Matching ° (PSM) oraz Stratif ied Propensity Score Matching *

(SPSM)

Celem wykorzystania PSM w badaniu byaa proba znal e:
odcinkow | iniw rkeomaghwhclhhadanych profjwkdawgi kwasyyc
PKP PLK orazi nstrukcj iiil&y®29, | hm kt orych prowadzone si
przedmi ot owe|j interwenciji. Obliczenie rofnic pomi W
odcinkow poddanych interwencij.i i im podaletydd ma u
oddzi aay wa n itowegd interwescp, avr zakresie bez pi eczeZzstwa oraz dla p

czynni kow zewnwtrznych.

W celu wypracowania zaaofeZ? dla poOFniejszego o0szac

i nterwencij.i 0 ¢ h a rgaspadargzymedokenarm Segroentacp wszystkich p owi at ow
wkraju met odld SPSM i wytypowano powiaty najbardzi e]j po
interwencji. W badaniu ex post dzi Wk obliczeniu rofnic pomi wd z
wskaFni kow dl a tyche jpsb oszasowanie efektu fnetio vor az € w wyniku

POFNi ejszej ad@l2yyi semgiresghkali efektow interwencij.i
2020.

Szczegoday merzeprdwadzanych na potrzeby badania analiz kontrfaktyczny ch PSM
i SPSMzawieraZaaldczni k 2 do niniejszego raportu.

1.3.5.BAZA DANYCH WEJSCIOWYCH

Na podstawie wy ni k 0 w y damy@H zZastanych i analiz kontrfaktyczn ych (pr zy uwzgl wdni e
dost wWpnoOcpodpwyohprobw shkampl|l waptwwabdca wej Oci owych
badania ex post & odpowiednio dla caaego kr dijuto), daedbe&kitnkow | inii k ol
poddanych interwencji  (w makroregionie Polski Wschodniej) i kontrfaktycznych oraz dla

powi at 0 w(efékorletioX.i

Dla caaego kraju zmienne miaay dotyczyU:

i czasuprzejazduko!|l ej U mi wdzy o3Or odk a mciw skalimakwegiank i mi na si
1T bezpieczezZzstwa ruchu kol ejowego:

- liczba rannych/liczba zabitych;

- l'iczba wypadkow,;
T WskaFni ka Kol ejowe]j Dost WpnoOJci Transportowej makr
pracy przewozowej w kolejowym t r ansporci e pasaferskim;
1 pracy przewozowej w kolejowym tra nsporcie towarowym;

=

2t. Widla-Domaradzki, D. Wojtowicz, Stratified Propensity Score Matching - quasi-
experimental research design for theory-based impact evaluation with lacking dependent
variable, 2017

3 Paul R. Rosenbaum, Donald B. Rubin, The central role of the propensity score in observational
studies for causal effects, Biometrika, Volume 70, Issue 1, April 1983, Pages 41-55,
https://doi.org/10.1093/biomet/70.1.41
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T wskafFnika wykorzystania kolei w przewozach pasaferski
Dl a odcinkow | inii kozmijewye hwi bmeitedyi #8WM dotyczyU:
1T oddziaaywania transport.owego interwencji, m.in
- skrocenia czasu przejazdu dhfiepekiGhow towarowych i
- pracy przewozowej dla pocildgow towarowych i pasafer
- poprawy stanu technicznego linii kolejowych;
T czynni kdow zewnwtrznych w stosunku do interwencji, tal
- opOFniez pocridigyoonh tiowmasafer skich;
- czwstotliwoldci kunsowmwwmamiwychodi baswfer skich;
- kosztow przewozu w transporcie towarowym,;
- cen biletow w transporcie pasaferski m;
- stawek dostwpu do infrastruktury kol ejowej dl a poci
- konkurencyj noOQci transportu drogowego;

T oddzi aaywani aw iznatkerrewseinec jhie.zpi eczezst wa
DI a powimatadpSPSMnal efaao zmemgdanyYc:zilce

T oddzi aay wa ni-gospogaczgodnemvencji , m.in.:

- wzrostu zamofnoOJOci spoaeczezZstwa;
- poprawy o®siwpygnku pracy;
T wpaywu interwencj.i naj,zrtgwn ovwa foccrey proovzywos zzych wskafFni
- poprawy jakoOdci powietr za;
T czynni kow z e wstdstinkuzdo ipterienciji, np.:
- wiel koDci i nwestycj.i drogowych;
- wiel koQDci ruchuodaiomgkavelg calntaer nat ywnych do przebudo

linii kolejowych.

Baza danych wej Ociowych stanowi Zaalczni k 5 do raportu

1.3.6.MODEL KOSZTOWY DLA TRANSPORTU TOWAROW

Dodat kowd met odd il odciowli wykorzystanld w niniejszym
transportu towar ow okreldlajlcy koszty wurucdamiaqdlanyolti Ug
odcinkach i nii kol ej owych. Whaaie inwestyqi dvzraniaehriit OR d |l aU odd z

POPW 20142020 na efektywnoOU prowadzenia ruchu.

Szczegoaowe zaaadgidkewmjita smiow ew uZaaltczni ku 6.

1.3.7.PANEL EKSPERTOW

Panel ek sper kotem Use taondowi u z u pwesAitnd ayrikcwd do anal iz i1 oDci ov
celem jest wsparcie interpretaciji wyni kow badani a, a takfe
jakoQlci uzvns loa kyaevh i rekomendacj i . Do uczestnictwa w pa
0sO0b o zsa zespoau badawczego wykonawcy, bwdlicych i n
prowadzonych W ramach [ OP POPW oraz specjalizuj U«

inwestycji transportow ych i rozwoju regionalnym.
Schemat przeprowadzenia panwel daaléeprrkowlzdajdunpeeps e

Podsumowani e panel u ekspertnnejszegosapoodwi ZaalUcznik 4 do
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1.4 ODTWORZENIE LOGIKI INTERWENCJI

Punktem wyj Oci a dilka e wamecwaveiga pr ac badawczych by
interwencji (por. Tabela 1) dla Il osi priorytetowej POPW 2014 -2020 (zgodnie z wytycznymi
wskazanymi 183 MaWwldci na uwadze tredU0 dokumentow prze
przygotowywania raportu metodycznego i analizy d anych zastanych wyaskzfcezego
Wi Wcej pwaed dzani aa,ywabya poprawni e oddal | ej charakt e
przyczynowo -s k ut kowe wyst wpuj lce pomi wdzy interwencjld a
efektami (por. Rysunek 1).
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Tabela 1. Model logiczny interwencji dla Il OP POPW 2014-2020

o Wy st Wwpowani e barier rozwojowych wynikajlcych z peryferyj
z
5 Ni s ki poziom wewnwtrznej idost tpepnmkdaegiontr anspor
)
H Maaa spojnodU wewnwtrznego transportu w Polsce Wschodni ¢
o
& Niskie parametry i zaawansowany wiek techniczny punktowej i liniowej infrastruktury kolejowej
< ) . ) ) ) . o . . ) )
<Z( Redukcja barier rozwoju Makroregionu Polski W schodniej poprzezz wi Wk s z esnti iep ndooBspdrtowej Paski
E Wschodniej w zakresie infrastruktury kolejowej
Projekty inwestycyjne/infrastrukturalne, w ramach
przedsi wwzi wO:
1. inwestycje w infrast raadat nehahilitadjailub imoderdizacjardeg k t ofejoviej wraz z
infrastrukturd towarzyszilUct;
% 2. budowa | ub przebudowa sieci trakcyjnej wraz z
é 3. inwestycje w infrastrubbsawgpupbtdow@i@inyohi exkiwi.atdywo
% dla pieszych, przejazdy kolejow e or az i nne obiekty infynieryjne;
E 4. inwestycje w systemy sterowania ruchem kolejowym;
j[ 5, inwestycje w systemy informacji pasaferskiej
a
Projekty przygotowawcze w zakresie s por zUdzenia dokumentacj i ojpekteawejoj dk
infrastrukturalnych pl anowanych do realizacji w ramach dziaaani a.
Pl anowane inwestycje prowadzone bwdu gaownie w ramach
koncepcj W ap ovéi Uacszte mioj ewod z ki ¢ h P adietransporitvgotejoveedon i ej w
Podni esi enie konkurencyjnoOdci pasaferskiego i towarowegt¢
% poprzez m.in.:
<Z( T skrocenie czasu podrofy miwdzy oOrodkami regional ny mi
T
8 T zmniej szeni e wddzesiaricliuw pr o
2 1 poprawwpozi omu bezpieczezstwa ruchu kol ejowego
T zwi Wkszenie komfortu podrofowania i dostwpnoOci transfg
Oddziaaywanie transportowe:
<Z[ f wzrost pracy przewozowej W transporcie pasaferskim
<
= T zwiwkszenie wykorzystania transportu kolejowego
ﬁ‘zt Oddziaaywanie Orodowi skowe:
<
8§ T ograniczenie negatywnego wpayWuwadasansemirdjua naa Diredows z
N
g Oddzi aaywani -@osgodaczee c z n o
g‘ T poprawa dostwpnoOdci gaownych mgkhorggkowabnwnch i
1T wzrost wusaug publicznych z fregidnalnydh zomasabregionalnyeh o Or odk ac h
W . X : X _
E‘<zz>_ Ceny biletow kolejowych (w porodownaniu do transportu
E%E Stawki dostwpu do infrastruktury kol ejowej
é%% CzWwst ot Kuisowman@BPoci tigow
}_
H% Czasprzejazdudr oW por dwnani u kbejowegopagnsportu

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentéw programowych i strategicznych.
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Rysunek 1. Wykaz zaleznosci wystepujgcych w modelu logicznym interwencji dla Il OP POPW
2014-2020

inwestycje w infrastrukturw | iniowl: re
drogi kol ejowej wraz z infrastruk
budowa | ub przebudowa sieci

trakcyjnej
inwestycje w

infrastrukturw punktowl:
pieszych

przystanki, wiaty, kaadki dl a
infynieryjne;
inwestycje w systemy sterowania ruchem kolejowym;

inwestycje w systemy informacij.

zwi Wkszenie przepustowoldci | ini
zwi Wkszenie dopuszczalnych pr wdko
zwi Wkszenie daugoOdci =zelektryfiko
zwi Wkszenie zasi Wgu nowoczesnych syste
zwi Wkszenie |iczby waaOldci wi e wyposafon

podni esienie konkurencyjnoOci
wobec transportu drogowego poprzez m.in.:

skrocenie czasu podrofy mi wdzy o0Jrodka

zmni ejszenie kosztow prowadzeni
zwi Wkszenie komfortu

pasaferski

podrofowania i do¢g

redukcja barier rozwoju Makroregionu Po
dost WpnoOci transportowej Pol ski Wschod

wWzrost pracy przewozowej W transporci

zwi Wkszenie wykorzystania transpg

poprawa poziomu bezpieczezst wa
ograniczenie negatywnego wpaywu
zanieczyszczez)
poprawa dostwpnoOJOci gaownych
wzrost usaug publicznych
subregionalnych

ru
transp

makroregi on
zl okali zowany

Zrodto: opracowanie wiasne.
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2. WYNIKI BADANIA

2.1.ZEBRANY MATERIAL

2.1.1.ANALIZA DANYCH ZASTANYCH

Przedmiotem niniejszego badaealizawvans W rejomevizavsMagistralie kol ej o we
Wschodniej, finansowane z IIl osi prioryte towej Programu Operacyjnego Polska Wschodnia.
Maj tc jednak na uwadze c aradl eMfaygiifsttarCh | o pWszcohsotdandiylic h i n we
kol ejowych realizowanych w | ej rejoni e, na ktore skaze
Frodea, m. i n. @®OIlj gy cArREbOg inwesqdi Kalejowych w rejonie omawianej

Magistrali Wschodniej w podziale na Fr odaa fi nansoRygumék2 przedstawi a

Rysunek 2. Mapa wybranych inwestycji kolejowych w rejonie Magistrali Wschodniej w podziale
na zrodto finansowania

% Biatystok
O]

[N y ”éjnéwka
— N\ N 0
o / Y Lewk| ' 3

(&)Czeremcha

Siemiatycze o’

‘. Siedlce
SREO.

pullcGw-

Parczew

Lublin

1
\? B
® talowa Wola

'—Tarnobrzeg’ Rozwadcw N

Legenda s . )
.‘ '. \' o~
CEF Deb|ca@: Rzeszow\
PO PW / )
— POIi$ LT
b ~
—— RPO \ o

krajowe / $rodki budzetowe

podpisane umowy na dofinansowanie

===== planowane umowy na dofinansowanie

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.
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P o ni pfzedstawiono pr oj ekty, dla ktorych podpisano umowy o0
POPW,wr az z wartoOdci U prwpekb®cio@ 0 & & m.alTdbela 21 zawi¢graan e g 0
zestawien i e pr oipwestycyinyech, obej muj Glcych prace n &kdlei Tabelac h k ol

3stanowi zestawienie projektow ni @iemwesslt ypoidomwey chr, k

lub przedprojektowe .

Tabela 2. Zestawienie projektow inwestycyjnych w ramach Il osi POPW

WARTOSC
LP. NAZWA PROJEKTU PROJEKTU WKELAD UE
OGOLEM
Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na
1 odcinku Lublin & Stalowa Wola Rozwadow|451, 47 mln (311,99 mln
z elektryfikacju
Prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku
2 ) . ) . 124,55 I 85, 94 I
Bi aay-BielskiPodlaski (Lewki) mbn min
3 Pracg na Ilnu kolejowej nr 31 rla ‘odcmku ar. 235.94 mln 162.92 mln
wo | e wo d-zCzereancha - Hajn 0 wk a
4 Pracg na\llnu kolejowej nr 52 na odcinku Lewki - 96.46 min z/66. 52 mln
Haj nowk a
Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku
5 - 529,06 I 332,13 |
Skar fys ko &Saniongenzn a min min
6 Pracg ni_i linii kolejowe j nr 216 na odcinku 526.72 mln |362,.37 mln
Dz i aad Olsetyn
7 Prace na I|n|_| kolejowej nr 219 na odcinku 379.50 mln |262,03 mln
Szczytno - E a k
Alczin2343, 72 ml|1583, 90 ml
Zrodho: opracowanie wiasne.
Tabela 3. Zestawienie projektow nieinwestycyjnych w ramach Ill osi POPW
WARTOSC
NAZWA PROJEKTU PROJEKTU WKLAD UE
OGOLEM
Prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa
Wola - Tarnobrzeg/Sandomierz - Ocice/Padew - prace | 16,83ml n z a 11,63ml n =z a
projektowe
Prace na linii kolejowej nr 68 na odcm!<u Stalowa Wola 266ml n za 184ml n za
Ro z wa & ®meworsk - prace przedprojektowe
Alcz19,49 mln 213,47 mln

Zrodho: opracowanie wiasne.
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W tym rejonie pr owlaudfzevastgcje srtigowe,a wf s zczegol nodci budowa
ekspresowych, w tym SdofejS1lcrz wOcSil 2l ubk tsw mavmi oinki siz ooldccii n(kS 1
drog alternatywnych w stosunku do pr zelmiukdlejowyckanych w r
Przebieg inwestyciji d rwagoohwy Pbl swk i woWseomdaddzrti e j w podzi e
finansowania przedstawia Rysunek 3.

Rysunek 3. Mapa wybranych inwestycji drogowych w rejonie Magistrali Wschodnie] w podziale
na zrodto finansowania

Qlsztyn

Biatystok
©

Lublin

Zrédto finansowania
CEF
—— EFRR
FS
— FS/CEF (rezerwa)

inne

() stolice wojewddztw

Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie SL2014 oraz GDDKIA.

Zgodnie z zaprezentowanld wczeDniierjwestycje frmmpovareize | ogi kU
POPW pol eg ®jriz ebnuad owi e [inii kol ej owywihwk gpieghni ktlt em

przepust,duwupOsiczal nycimapridklood c®@ ¢@8st w szczegolnoDci
przewozow to®arolwyohw | ini.i kvod ce§ wgvyddp ws ZPo2 sslicree | pr wdk

pociligow towarowych w RgsOnel64. r Wapt nedsauavaifyg U,wache w woj e\
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Pol ski Wschodniteg spir wd k bidftgymenfi e wnpozostaaych, woj e
naj czwdci ej ksztaatuju siw miwdzy 40 a 80 km/h.

Rysunek 4. Maksymalne dopuszczalne predkosci dla pociqgow towarowych w 2016 r.

Legenda
—— 120 £ V < 160 km/h
—— 80 =V <120 km/h

40 = V < 80 km/h
—— 0<V<40km/h
—— V=0km/h

l:l granice wojewodztw 12500000 ° 2 % 100 km

Zrodho: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.

Zblmyfostan rzeczy mofna byao w 20 1dzwolonych amlrs esrawovwa U
00 w tonach n&poldrwd2Wbdpewododztw Ryglrskni Wegibwddzeywa
Owi Wt o kerilmbglskkejgd zi e dozwol one naci ski wgao dld@dmiashi wd zy
w pozostaaych wojewododztwach ksztaatujl siWw na nifsz
w woj ewodzt wac hmawaurrnsikzi snk oi podkarpacki m. Struktur w
wedadigzwol onych naci skow lokombtpnn d whwaak @@y adi az tr zema

prezentuje Rysunek 5.

Podobnie wygllidda rownief struktura | inii kol,ej owyc
zaprezentowana dla najbardziej typowego prz ypadku | ok omot yw dwuwozkowych z
osi ami . Rownief na tle pozostaaych wojewodztw Pol sk
i lubelskie.
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W przypadku dozwolonych naciskow | iniowych mierzonych
wi Wk s 4ioi Zdlejow ych ma przyporzidkowane te same wartoOdci (
kol ejowe o naciskach wyfszych lub nifszych stanowi U ni

Rysunek 5. Dozwolone naciski na o$ w tonach na os dla lokomotyw dwuwdzkowych z trzema
osiami w 2016 1.

Legenda

245 t . 5 '

—— 220 <t<231 Y4 . % >

—— 200 < t<220 -t )/
180 < t < 200 Ve
157 < t < 180 _

—_—0t

|:| granice wojewodztw o 25 50 100 km
12500000 |, o000

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.

Analiza o0ogolnodostwpnych danych zastanych w niniejszyi
war t d&owychwskafFni kow rezultatu i wskafFni &past. kont ekstowy
Jako wskaFni ki rezul tatu wymieniono przez Zamawiajuluceg

T skrocenie czasu przejazdu mi wdzy oOJrodkami wojewodzki

T liczbw wypadkow w ruchu kol ejowym oraz liczbw ofi a
wypadkach;

T WskaFni k KostwpwePciDoTegansportow

T pracw przewozowl w transporcie pasaferskim
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1T pracw przewozowl w transporcie towarowym,;

T wskafFni k wykorzystania kolei w przewozach pasafers
Najwafniejszym wskafFnikiem rezultatu interwencij.i ]
kol ejlid miwdzy oJ3rodkami wojewodzki mi Pol ski Wschodni
Zgodnie z wymaganiami OPZ pr zepr owadzono anal i zWpipica inasamz p o mi
woj ewodzki mi Pol slPior oWsncahma ny ejpr zej azdu dl a ,wszyst
udredniajbutc uzys koabniee. wyQnkirkeiOl wnaod zdagdmowetrdagy off &
najszybszy czas przejazdu, w niektorych przypadkach wuwzgl

trwajlUce poaulczeni agdagalno frleadiiez ormaajnker oW szego pr zebi
Por ownandilize zdery Orednie czasy przejazdu

T czas sprzed rozpogpizwecbaumharywenzez Zamawiajlcego
wtym przypadku obliczony na podstawie sieciowego
dziez 11 gr)udnia 2017 r.

I czas aktualny dla 12 sierpnia 2019r.j ako typowego poni edziowazania w oKkr
badania(pod uwagw brano poalczenia proponowang przez Ww

T czas planowany, czyl i czas sprzed rozepozaozznwdrao Jcnit
zaplanowanych dlakonkretny ch odcinkow w studiach wykonal noODci ;
1 czas potencjalny & rozumiany jako ma k sy mal ny mofl i wy do osiugni wci a
i nwestycji. W tym przypadku przyj wto wartoOdci pr
modelowy czas przejazdu po t aki e]j i nii. Dodat kowo dl a odci
w wyniku parowania obl i czono wspoaczynnik wykorzystania cz
czasu rozkaadowego i czasu model owego, aby o0szacc

zatrzymania. W t en s skanygawhno czas modelowy po przeprowadzeniu interwenciji
iosi Wwgmi czas potencjalny dla badanych odcinkow.

Il nwestycje na |liniachonkalhejw wyicrhi ey wzgylmvdmadani u 2z b
wpaywu na czas przejazdu kol ej imni. dgpdwid z ¥y r e Ostudid W a mi w
wy konal(poo Dabélad)wpayw na oszczwdnoOci na trasach mi wd:z
na liniach :

1 Dziaad d o wOlsztyn (LK 216);

i Lublin-St al owa Wola Rozwadow (LK 68);

1 Sk ar f-Kanrkeana & Sandomierz (LK 25);

f granica wo jée€retemcha (lka3l);

1 Bi aa ylewko(kk 32).

Tabela 4. Oszczednosci czasu zaplanowane w studiach wykonalnosci [min]

LK25 LK31 LK32 LKS2 LK68 LK216 LK2139
REGIONALNY | 0 14,3 0 - 9,15 4 8,89
MIEDZY -

37,95 7,5 19,2 - 38,62 1 0
REGIONALNY

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie studiéw wykonalnosci.

23



WOLANSKI

Przy obliczaniu czasu planowanego i potencjalnego uwz

powy fspgl &bdciokach linii kolejowych.

Anal i zujaime uwymsikkdo jrdf mast wpuj Gcych wni oskow:

T I'inie, na ktorych prace realiigowawszes lUmay U aw@ayw Prod
poauldczez mi wdzywoj ewodzkich. Szczegolnie widoczne
daugodystansowycéhRzneps.z80@s$ szyynczy éRizesyu®Biokay st ok .

Wt akich przypadkach, co naturaffeeuj haj kmotesznyage zas ¢
wysokich parametrach, np. Centralna Magistrala Kolejowa i czas przejazdu nawet po
zakozczeniu inwestycj iwannay cchd cw nrkaansehc hr eRRORW oni e b wd zi
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atrakcyjnej alternatywy (m imo relatywnie mniejszej odl| eg)a,0decie wzgl wdu na ni f{
parametry tych ostatnich. Ponadt o, w niektorych épubinyégGlsdttnpc h ( Ol sz

poalczenia realizowamé staapowmohisbi ndownmaf naj krot sz
pod wzgl wdem odl egaolci ;

wi WK svpymyw dthywaej i realizowanych w ramach POPW bwdzi e
poauldczez Oredni o&d g pt anasliccveylcchy ¢ h stolice dwoch slisi a
woj ewodzt w. i Ciperkzaywoyand k a mi sld na tlybaskiet il ppdlaskie e wodzt wa
poauldczeni a Bi adbdgmsat okealii zdawane przez War szaww b w
atrakcyjne od poaucze? wrzegdpiodur endani gdwboki e moderni za
Modernizacja linii kole j owe j 219 zasadniczo ni e wpayni e na cz
Ol sztynem a Biaaymd#doknammofei wa9U szybszej podrofy
odcinku Korsze é Eak) . Gaownym wal orem moderni zacij.i LK 219 j
pomi wdzy OI s kemyna eas planova@aej modernizacji LK 38 i poprawa dost wpnoOD
lotniska Olsztyn -Mazury w Szymanach . Nat omi ast rewitalizacja i el ektr

miaaa dufy wpayw na czas po&kezevz gRzaveduz mmvaa bz alku kall it ree
orazniecomni ej szy na poautuczenia Rzeszowa z Biaaymstokiem
pozornie mniej istotne dlakwe stibez poJ3redni ch poaldczez pomi wdzy mi as/
w ramach Gmagi strali pwackocdcdmi ejK 21&0I(sDztiyam)domwaj U znaczi
wpayw na czasOlpoatigxza® z centr um, poaudni em i poaudni
(woj. Owi Wt okr zy s k| podkarpadkible,! s kiee wz gl wdu na rolw tej [
komunikacyjnym i efekt sieciowy jaki zapewnia jej modernizacja;

wpayw prac na LK 25 maafie zbeynU ai sRtzoetsrzyd wikd jak rpdoit eslzca mir a s a
ni kae potokizpWaagenwhii@lYysad teyy ne m, ewentua;l nie Biaayms
w roku 2019, ze wzglwdu na |liczne prace moderni zac
najwafniejsze to:

- Modernizacjaizamkn i wci e LK 7 na oétubinku Warszawa

- Rewitalizacja zaemkektwcyfi E&cjp®B i st adlLoblinp; Wol a Rozwac
- Modernizacja i zamkni wWci e élRKdorB; na odcinku Warszawa
- Rewitalizacja i zamkni®ezty®; LK 216 (Dziaadowo

- Modermizacjakr akows ki ego wwzaa kol ejowego

- Modernizacja LK 6 na odcinku Sadowne éCzyve(bez zamkni wcia dla ruchu)
tyl ko nieliczne poalczést al poanmiwdwy | enw@adz tawni Pol s ki W
reali zowane po trasach podstawowylclhhb!| iWy,j Ud koiwytmy po d y:
kolejowej w trzech kierunkach (od strony  Warszawy, Radomia ( pr z e z  DRzéskoiva).)

Przykaadowo, poalczenia Lublina i Olsztyna w roku 20:
przez Parczew, Aukow, Si eild locset ,a t Wa ris zzaew ww zig | IWadaiwvin a( tz a
216) . Powoduj e ttroaswy dpadwfegmizedu z 396 do 500 kil omet |
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iOl sztyna realizowane po trasie standardowe]j ma d
przez Tomaszow Mazowi ea@kiww HKmal udaikd o Od)Natanfiast 5 8 4 k
poalczenia daugozdiycset aRzseoswzeO wa lzc poanocld i centrum ki
CMK sl z kol ei utrudnione ze wzglwdu na prace w Kk
ww. i nwestycje bar dzokasad nki cemuondidkza cayajunyi mmaak ruor egi o
Dlatego uzyskane w analizie wynik i , utrwalajldce stan na 2019 r ok,

przydatne dla badania ex post i mogilce prowadzi U da niyalknfyec hu wengil odsdkn¢
czasow przejazdu autobssdopezekomonitkasjichz podst awow
rozwi Gzamvemgl Wdu na | ej ni skie parametry i saabud
przewozow kol ejowych.

Wi wWksza przydatnoOlxxpadst chhlaa akda@ayizaj i si wW dane oblic

2017r . poni ewaf w wi Wkszym st opponcizuvco dedmngjiirDisegado pr z e d
cel ow wyliczenia wartoQdci wej Oci owe|j wskaFni ka dl a
sprzed interwencji, a Oredni czas pr zejdanzadiu tdylceh Mazka

wafonl daugoOldci U najkrot svdejy tdrayyni kol e@jsae wenji . pom

Macierz czasow przejazdow mi wdzy pi Wwci oma o0Or odKkami
sprzed interwencji, czasu aktualnego, czasu planowanego i czasu potencjalneg 0) wraz
zwyl i czeniem Oredniego czasu pr z elabalzxdabelgp8 zed i nter we
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4

Tabela 5. Macierz czasow przejazdu miedzy osrodkami wojewodzkimi Polski Wschodniej [min]

Czas przed inte 4:06

Czas aktualny 4:26

Czas planowany 4:06

Czas potencjalny

Czas przed inte|404

Czas aktualny
Czas planowany

Czas potencjalny

Czas przed inte|b537 5:26

Czas aktualny

Czas planowany

Czas potencjalny

26

5:37 5:53 7:44
6:56 6:24 8:55
5:37 5:34 7:06
5:37 5:10 6:30
5:35 7:21 8:53
6:15 7:05 9:20
5:34 7:20 8:14
7:15 7:33
3:06 4:30
3:06 4:47
3:06 3:52
3:06 3:16
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Czas przed inte

Czas aktualny
Czas planowany

Czas potencjalny

5:44

5:.01

6:57

6:51

3:09

3:09

Czas przed inte

Czas aktualny

Czas planowany

Czas potencjalny

747

7:09

6:33

9:13

8:34

753

4:08

3:30

2:54

3:18
3:30 (ZKA)
2:39

2:48

sredni c zianst eprrwee

3:20
3:30 (ZKA)
2:41

2:54

Uwzgledniono nastepujqce trasy: Olsztyn-Biatystok przez Korsze, Etk; Lublin-Olsztyn przez Putawy, Warszawe, Dziatdowo, Nidzice; Rzeszow-Olsztyn
przez Sandomierz, Radom, Warszawe, Dziatdowo oraz przez Krakdéw, Warszawe, Dziatdowo; Kielce-Olsztyn przez Radom, Warszawe, Dziatdowo,
Nidzice; Olsztyn Lublin przez Nidzice, Dziatdowo, Warszawe, Putawy; Biatystok-Lublin przez Warszawe, Putawy oraz przez Czeremche, tukow,
Parczew; Rzeszow-Biatystok przez Krakow, Warszawe, tapy oraz przez Sandomierz, Radom, Warszawe; Kielce-Biatystok przez Radom, Warszawe,
tapy: Olsztyn-Rzeszow przez Dziatdowo, Warszawe, Radom, Sandomierz, Lublin-Rzeszéw przez Krasnik, Stalowqg Wole Rozwadow; Kielce-Lublin
przez Radom, Deblin, Putawy; Olsztyn-Kielce przez Nidzice, Dziatdowo, Warszawe, Radom; Biatystok-Kielce przez tapy, Warszawe, Radom; Lublin-
Kielce przez Deblin, Radom; Rzeszow-Kielce przez Sandomierz, Skarzysko-Kamiennq oraz przez Krakéw i Jedrzejow.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.
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Wraz ze skroceniem czasu przejazdu kol ejtu powinna plkrgegianwi W 250 16 tre.f wksoz yes tokwiae d

wojewodztw Pol ski Wschodni ej charakteryzowaay efi Wost wpmnp@cini fr &msapg omwtyowegzi o
makr oregi on. Najni fspiw, want o@bo wdkaFnirkans ploirtowarowpga,sa§ieti ghWwa@go woj ewodzt wo podl
naj wy g9wilwt okrzyskie, co jest zwilzanect fdegg pBoappagceémi wz glgwvd edimirckj2038er yf er y
przewidziany | est znaczUlUcy wzrraonsstp ok dloevjeg wedjl ad owsstz@ypsntokdccih  woj ewodlzwavny cphr zedilea v
makroregionu wzgl wWdVam tcoVsakeg F nPioklas kKgl.ej owej Dost WpnoJci Transportowej W poszcz
Pol ski Wschodni ej, nw ec acaryanz mwa kcracareejgiPool sce w | atach 2016 i 2017 wrpeezentzle 0szacoWw
Tabela 6

Tabela 6. Wartosci pasazerskiego, towarowego i syntetycznego Wskaznika Kolejowe] Dostepnosci Transportowe] w  poszczegodinych
wojewodztwach Makroregionu Polski Wschodnie], w catym makroregionie oraz w catej Polsce w latach 2016 i 2017 wraz z oszacowaniem wartosci
docelowej dla roku 2023.

PASAZERSKI TOWAROWY SYNETYCZNY

2016 2017 2023 2016 2017 2023 2016 2017 2023
LUBELSKIE 23,56 24,36 30,19 14,36 14,63 32,64 18,96 19,49 31,41
PODKARPACKIE 22,79 23,4 29,57 14,22 14,68 31,93 18,51 19,04 30,75
PODLASKIE 15,6 16,32 22,5 9,81 10,32 24,49 12,7 13,32 23,5
SWIETOKRZYSKIE 32,66 33,16 42,34 20,56 20,65 42,3 26,61 26,9 42,32
WARMINSKO-MAZURSKIE 18,29 19,35 22,67 12,68 12,97 19,16 15,49 16,16 20,92
MAKROREGION POLSKI WSCHODNIEJ | 22,67 23,41 29,42 14,32 14,65 30,36 18,5 19,03 29,89
POLSKA 38,1 38,93 47,03 30,88 31,68 53,06 34,49 35,51 50,04

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie raportéw IGiPZ PAN.
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Warto zauwafyU, fe na tle wszystkich wojewodztw P
charakteryzuju SiW najnifszych poziomem syntietyczr
Transportowej . Wart oOU eagy WKRTtw Qo16ir . w poszczegolnych woj
prezentuje Rysunek 6.Szczegol nie jest to wipgodizaskidd qo wio| waio u
mazurskiego. Ni ec o wy fsze wartoQdci Zzaobserwowano dl a p
Natomiast woj ewodzt wo Owi wtokrzyski e osildga wartoQdci

zachodniej Polski.

Rysunek 6. Wartosc syntetycznego Wskaznika Kolejowej Dostepnosci Transportowej w 2016 .
w wojewodztwach
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Zrodho: opracowanie wiasne na podstawie raportéw IGIPZ PAN.

Skrocenie czasu przejazdu kolejlu oraz poprawa kol e
zatem przielofyUwsrost prdwy tpapneworowej pasaferskim

4iloczyn wykonanych przez $rodki transportu: dtugosci drogi (liczby kilometréw; w transporcie
kotowym: wozokilometrow) i w transporcie pasazerskim - liczby przewiezionych oséb (fadunek
osobowy); wynik wyrazany w pasazerokilometrach (pas-km), w transporcie towarowym - liczby
ton przewiezionego towaru (fadunek towarowy); wynik wyrazany w tonokilometrach (tona-km).
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Oilew transporcie pasaferpéawm koperewggWwWunpaavyn,toansporten
przewdoz towarow w Polsce jest wyraFnie godroRysuneb wany pr z
8, Rysunek 10).

W tym kont ekOci e Pjodwikjake idWszarhoa@d nniaer Oownomi ernym obci Uf«
kolejowych ruchem €éobci Gfone slO gaownie odcinki kl uczowe dl a r
i mi wdzynar odowego (pou &ysunekpy,&Rgsangkedy. 0 w

Rysunek 7. Mapa obcigzenia linii kolejowych ruchem pociqgow pasazerskich w 2016 r. [pockm]

e

Legenda

0
<200000
200001 - 700000
700001 - 1500000
1500001 - 3500000
3500001 - 6500000

0 25 50 100 km

6500001 - 10500000 1:2 500 000

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.
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Rysunek 8. Wielkos¢ pracy przewozowej w transporcie pasazerskim kolejowym i drogowym
w latach 2013-2017 [mIn paskm]

30 000
20 040 21449 21570 19166 50 319
20 000 e —————
19175 18 931
16797 16 015 17367
10 000
0
2013 2014 2015 2016 2017

pasazerski transport kolejowy min paskm pasazerski transport drogowy min paskm

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Rysunek 9. Mapa obcigzenia linii kolejowych ruchem pociqgéw towarowych w 2016 r. [pockm]

Legenda
0
<100000
100001 - 350000
e 350001 - 850000
s 850001 - 1700000
s 1700001 - 2500000

5 2500001 - 8500000 2500000 | %L M

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.
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Rysunek 10. Wielkos¢ pracy przewozowe] w transporcie towarowym kolejowym i drogowym
w latach 2013-2017 [mIn tkm]

400 000 348559
303 560
300 000 259708 262 860 273107
200 000
100 000 50 881 50073 50603 50 650 54797
0
2013 2014 2015 2016 2017
towarowy transport kolejowy min tkm towarowy transport drogowy min tkm

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Gawbs za paonzanailzaa st wyprzewozzialc h pasaferskich w Polsce Wsch

przewagi k olei w skali kraju, dominuje transport drogowy (autobusowy) . We wszystkich
wojewodzt wach Pol ski Wschodni ej liczba pasaferow trans
ni f transportu kobe¢j owga@a,ll oo pwizeosjiadadycRysuwekjlpwodzt wac
Cowi wcej, jedynie woj emadzdwrtswkai ewair mpddlkaski e charaktery
roczny ruch dobowy na km dr og.
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Rysunek 11. Sredni dobowy ruch roczny na drogach krajowych w  poszczegdlnych
wojewodztwach wedtug GPR 2015 oraz liczba pasazerdw w kolejowym i autobusowym
transporcie pasazerskim w 2016 r.
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Zrodho: opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKIA i GUS.
Mimo to w skali kr aj u urdngportudoublti cznego (kol ejowego i dr ogo\
wy fszy ni f W caaej Uni i Europej skiej, gdzi e pona
samochodami osobowymi . W Pol sce j est t o wci df poni fej 80

wpr zewo z ac h ighavgnasf 3% Ki j est zbli fony do war tbadc i dl
cel ow uzyskania odpowiedzi nazwiyWhawgk brazdyasvmcarei ad od &
transportu publicznego warto takfe zwroci U uwagw na udziaa tra
w roku 2016 ksztaat owaa si W na poziomie 14, 2%.
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Rysunek 12. Wskaznik wykorzystania poszczegoinych srodkow transportu w  przewozach
pasazerskich w Polsce oraz w Unii Europejskiej w 2016 .

UE

transport kolejowy transport autobusowy m samochody osobowe

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Eurostat.

Dane o0 bezpieczezst wi evy k a eratpniidstotiersd j wzrestogyo. Z roku na rok
spadal i czba wypadkow aoBpadaditabkhpeomiarni k wypadkow, czy
ml n pocildgokil ometr ow.

Wi WwkszodU wypadkow, matomajWwhavkegzObiiwagiod zarzidem, ma
na sieU zarzudzanej przez PKP PLK. Naj mniejszy odsetek
naj wy ¢iscydenty (por. Tabela 7).

Tabela 7. Dane dotyczqce bezpieczenstwa ruchu kolejowego w podziale na catq siec¢ kolejowq
i sie¢ zarzqdzanq przez PKP PLK w roku 2016

CALA SIEC KOLEJOWA SIEC PKP PLK
INCYDENTY 837 766
WYPADKI OGOtEM 581 535
- WYPADKI 579 533
- POWAZNE WYPADKI 2 2
PRACA EKSPLOATACYJINA 233,54 min pockm 230,89 min pockm
MIERNIK WYPADKOW 2,49 2,31
LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH | 169 166
LICZBA RANNYCH 94 89

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych UTK i PKP PLK.
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Jak wskazuje przestrzenne rozmieszczenie zdarze?,
kol ejowych intensywnie ufytkowanychRyswnekll.aNasymder ci e t
wPol sce Wschodniej, poza nielicznymi wyjdtkami, wys"

Rysunek 13. Liczba zdarzen zwiqzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego (powaznych
wypadkow, wypadkoéw iincydentow) w 2016 r.

Legenda
—0-2
—3-10
11-21
22-35
——— 36-59
—— 60-95

E granice wojewoddztw 0 25 50 100 km
1:2 500 000

Zrodho: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.

Metodyka obliczenia efektu brutto dl a i nter wencj i powi nna w tym kon
porownaaf uo@ani fszych wsiolbazowyrd wpor. Tabela 8) z wart oJci ami
osidgni wtymi w riolkbldaczelnawymo.fnic mi wdzy ni mi
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Tabela 8. Tabela wartosci bazowych dla wskaznikow rezultatu badania w celu oszacowania

efektu brutto interwencji

WSKAZNIK

SREDNI CZAS
PRZEJAZDU KOLEJA
MIEDZY OSRODKAMI
WOJEWODZKIMI POLSKI
WSCHODNIEJ

LICZBA RANNYCH
W WYPADKACH
W RUCHU KOLEJOWYM

LICZBA OFIAR
SMIERTELNYCH
WYPADKOW W RUCHU
KOLEJOWYM

LICZBA WYPADKOW
(ZDARZEN) W RUCHU
KOLEJOWYM

WSKAZNIK KOLEJOWEJ
DOSTEPNOSCI
KOLEJOWY
(SYNTETYCZNY) DLA
MAKROREGIONU

PRACA PRZEWOZOWA
W KOLEJOWYM
TRANSPORCIE
PASAZERSKIM

PRACA PRZEWOZOWA
W KOLEJOWYM
TRANSPORCIE
TOWAROWYM

WSKAZNIK
WYKORZYSTANIA KOLEI
W PRZEWOZACH
PASAZERSKICH
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WARTOSC BAZOWA

6 godz. 6 min

89 os.

166 os.

1301szt.

18,5

19175 mIn paskm

50 650 min tkm

7,3%

ROK BAZOWY

2016 (roz
jazdy 2016/17)

2016

2016

2016

2016

2016

2016

2016

ZRODLO

Sieci owy

jazdy poci

PKP PLK

PKP PLK

PKP PLK

Raporty IGiPZ
PAN

BDL GUS

BDL GUS

Eurostat / BDL
GUS
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Zrodto: opracowanie wrasne.

14,2%

2016

Eurostat / BDL
GUS
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WYWIADY

MAGISTRALA WSCHODNIA | INWESTYCJE REALIZOWANE W RAMACH POPW

Zdaniem reswqnderstaimo poj wWwcie Gmagistrali wschodniej & n
infrastruktury bya to w okresie planaeawadciaoweatepwjienzen
na probl emy makr oregi onu Pol ski Wschodni ej , poprzez
potencjale, &wopeajeadeamiku 2z pozostaaymi i nwestycjami k
wr amach PPOj s ,CER <czy tef bezpoplarzeskmiao zzosbadyetuz nane
perspektywiczne i wafne dla wuzyskania ef eokrtzui soineeci owe
Gmagistrali wschodni ej é gdy f waaldci wa magi stral a mo f
inwestycji prow adzonych w ramach poaositnafaryacsht rpuka giramdmych. Tr
rozpatrywal oddzi aaywani e tych odcinkow hslubkeci bez
pl anowanych i nwestycji. Stwarza to rowni ef wlitpliwoD
powi ni en z oasyt ealuacp w cderwaniu od p o z o sctha afyr ogr a mo w, ktore r oV
obej mujd Pol skw Wschodni o, szczego|lDliee ekspéet wawniar
przedstawiciel: przewoFni kow Gmagistrala wschodniaé& ob
warunkow technicznych do wr mylcdmi ena sowwonkoad @aze Z k o
pomi wdzy Bi aaymstoki em, Lublinem i Rzeszowem (poadlcze
przewofFnika dal ekobiefnego i M\& takim pbjmdWania b pagistrali u mo wi P S
wschodniej war t o z auwa jgjptistanfa@r dpyczyni i siw tylko cztery z s
realizowanych w ramach POPW. St to 3 modegkimkotazy r eal i zo
j eden W wo | dubdalskim.t vo Zo0st aae odcinki, chociaf ni e j est
przydat ndk@iplemensaine wobec ww. podej Oci a do p r z é3bagistrgliu i funk
wschodniej & . Real i zacja wyfej w's [praeue wsaystint p o wi pmaj apaypwni U
iumo fl i wi U r ucvh rpeolcaicljgi BvWRkblie s Bdoaway st ok . naBbmiaso gsnare n U
obecnie wariagtiny.paddjazaz z Lublina do Rzeszowa mofl i\
Stal owej Wo | i (drugi ego o0 Or ofdolkarpankiego) ez Famabrzey o j ewo d zt w
il i ni vowkiol7elj (RQeisz®d)w, kt or a | eslbodeljeaktdr ytfrial@@reedrka Wf nd
Przeworsk. Poz o0 st aj e kwestiamrealedcji inwestycji w ramach t z w. tuw, @) leit yk

kolejowych a Ui ¢ z Ui Sapdorierz, Tar nobr zeg iRoStwaldBewotni&eli wa on byU
realizowany w ramach POPW 20142020, j ednak wobec wego prgekiu, wysoezt O w

prawdopodobna jest, zdani em r ckanoeotiwacja wa kompleksowym przygotowaniu
projektu na pprezkyt syzwawl  f pi eraldsalsieo vt Or wd j U prace przedproje
i projektowe) °. Rownief wyjazd z Lublina na poanoc, w kierunku

kol ejowld nr 30 @EAuwkldoiwny RaDmacny hoci af(aopalstaavonsn r ewi t al i
trasa objazdowa na czas remontu LK 7) wymaga interwencji w zakresie infrastruktury
pasaferskie]j

Z kol ei prace na dalszym odcinku, z Czeremchy do Bi
zr 0 fni cldostmudowa infrastruktury liniowej, moderni zacj a prdawasowgchk o w, bu

5 Formalnie PKP PLK planujq zawarcie umowy o dofinansowanie dla projektu pn. ,Prace na
liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa Wola - Tarnobrzeg/Sandomierz -
Ocice/Padew" (prace inwestycyjne) na IV kwartat 2020 r., jednak zdaniem respondentdéw jest
to mato prawdopodobne ze wzgledu na znaczqcy wzrost kosztéw realizacji projektu.

& Na odcinku Biatystok-Bielsk Podlaski przeprowadzany jest peten zakres prac, zaréwno liniowy,
jak i dot. przystankow i obiektéw inzynieryjnych. W przypadku nastepnego odcinka LK 32 prace
wykonano tam w ramach zapewnienia objazdu dla inwestycji CEF (LK 6).
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przystankow, odbudowa obiektow infrastr ul)udak: mo s
widalO, zakoZczenie wszystkich prac na odcinkach kol
POPW, nie spowoduje automatycznego powst ani a Gmagins teij & iw wsoczhuond e n i
kol ej owe|j 0 spOjnych parametrach, aldczlucej gaowne
koniecznodU powstania szybszego poalczenia pomi Wwdzy
nikogo kwestionowa n a , o tyl e podlomzZeuniza LBu balaiengeem Wargzawp)o mi ni W
budzi witeptywawdl el acj i tej wystilpil wystarczajlce
uwafajl jednak, fe chociaf czas dojazdu bwdzie niec

na brak koniecehoMopglptponebiyBdpopjiceedia pasafer ow.

Wi WkszodU inwestycji kol ejowych real i zowanych woor
Wschodnia nie budzi witpliwoDci ekspertow ani 0s 0k
zaangafowanych w prwdgraafnaonwaen i ie, k o o PW. yLimia \kadejowae 216P O
ducziuca Olsztyn Gaowny z Dziaadowem jest wafna zar (
punktu widzeni a, stanowi gaownhe poQliszteywna mj &Vat az
Krakowem i Katowicami. Zakr e s moderni zacji t ej i nii zostaa z
pierwotnych planow.

Prace na |inii kol ej owej -nBielsk3Rbdlaska (Lewki),codbudowa lidii a &y st «
kolejowej nr 52 na odcinku Lewki € Haj n o wk a o malmii kplejosvej er 31 na odcinku gr.

woj ewodzCzaramcha é Haj nowka majid na celu dostosowanie u
i stniejlicych potokow pasafer ski @dhdIlwa stkyine goob spzoaprrzzee zw o

d o st Wp koodhikacyjnej powiatu Hajnowskiego €u mo f | i wi U stanie konkprenayjnych

poalczez kolejowyahylkasjtm&kwlim, z aBtakfe Hajnowki z Wi
co ma Znaczeni e rowni ef w kont ekOci e poprawy dc
turystyc z ni e . Prace te umofliwild roweippcwlipowyzzBo0daedg
Lublina i dalej do Rzeszow a . Z drugi ej strony, zapl anowane pr
poprawienie warunkow transportu pasaferskiego, tyn
poaltczenia kolejowego na Bimawoh®¢ biwdlUcego zakt dren
bardzi ej olcimi hahy w Maaaszewiczach. Prowadzone pra

dzi aaaz.

Elektryfikacja i moderni zacja |décnemi ekodwpolwepaijnsi |6
gospodar czo obiszWg ohwo dPnoil esjk. Brak trakcji el ektryczn
dl a ekonomi ki przewozow na t ej i nii. Podkr eQl a
przewofFni kow towarowych, szazedkdlomiae dloovpaliniwwgo gdar
wPoaazcu. eUfdavamiost aw wwgl a trasy wiodiudepU psi &z
zpowafnym zyskiem czasowym. Jednak zgaaszano rowni e
Pierwsza z nich dotyczy dostosowania stacjidop ot r zeb daugich pocilgow to
ma ao staojriamiz stacyjnymi o] odpowi edniay pawg pOe i
ograniczenia w przepustowoOJci dl a tego typu poci lg
niekorzystnego profilu tej linii. Jesttoogran i czeni e ni e do pokonania bez z
bez budowy caakiem nowych odci nk 0 wzasadmipne €konormidznie. ¢ o ni
Pozostani e przy takim profilu mo f e j ednak Spowo
wspomagaj lcej | ok omotpywy ligba, cic@wf smyfeh skut kowaU, f

trasyni e bwdzie ekonomicznie opaarowydhne dl a przewofni ko

Prace na | inii kol ej-Kamienha én$an2dso mSlea iz f yssik ok ont ynuac,]
prowadzonych przez zarzUidcPw aceafrteestbyw&yurpr opwadzon e
budfet owymi t(wamemoneden tor, Z pomini wewcem $teadcj it)o
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wafna | inia, predysponowana do ruchu pasaferskiego i
szczegolnnie wafne j est uwzgvoydcn ikedorwi e t opvaatrroaveylc h prt a ki
odpowi ednia rdéawgdddattkoowych na stacjach, cunm@gflwi wi aj U
towarowych. W dal szej p er s p ek tiygimik@ytatzémmtriarespottowymp o wi nna st
dlczucym Podkarpacie z centrempé&jawuaj iNasihior yef pl al
ponownegoi winonfila dojazdu do Aodzi p oqucinkeelK25mpreemi t al i zacj
Kozskie i Opoczno. Przy tej i nii znajduje siWw cement
przewofFni kow t owar owy cthyy m Rpdrwznyi peafd k u wspomni ane wy f ej
modernizacji Gt r 0j st y k u¥TarSohrred & Btaleva Wolamof e poczit kowo negatywl
wpayniuU na oddziaaywanie caaego projektu. Innym istotn

dufej st ac @bk aydka Ramiermg).

Stosunkowo naj wi wcej nyehljesh lziwybordn iprojektuwv rewitalza cji linii

kolejowej 219 na odcinku Szczytno € Ea k . Jakkol wiek zasadne wydaje siWw
objazdowego wobec planowanej modernizaciji linii kolejowej nr 38 na odcinku Korsze é Ea k , ktory

zapewni utrzymanie k omuni kacij i pomi wdzy Eakiem af®©l baryine m| tc
predysponowana do tego celu mogaaby byU Iinia kolejoc
Mr dgowem i Mi koaaj kami . efi ngoap rkaowie j dbonsat ieplrlo I wonhis zar o w
turystyczni e (Ruciane-Nida, Pisz) jednak jej znaczenie gospodarcze ni gdy ni e bw&zie isto
prowadzi ona bowiem w dufej czwOci przez saabo z al
Z perspektywy wieluroz mowc ow wybor tej l'inii jest naspdmony.e | zrozun
Reasumuj dc, wypada rownief wspomnieU, fe niektore od

pracom wspoafinansowanym w ramach POPW nilecz maj ch
uzuped ni aj lcy ukaad komuni kacyjny wojewonizé wwPaymski oWs ch
np. na czasy podrofy mi wdzywaojzeevwg®dd znkoidcch . LIKo t2ylc9z,y kttoo rva
wprawdzi e przyczyni 0 do aktywizacj.i gospodtwa c zej poa
war mi Zzm&kour ski ego, to jednak niwabechiwdizii ek kloenjkauwesjnc 8 8 n a
dlczy gaowne o00rodki regionu (Kwtrzyn, Gi fycko) i rowr
przewidzieU perspektywie (miaao tos malstyiwy UP®I irsamajceéc
wobec | awinowego wzr os tounalaposwzidpadebne).o zost aj e

Jefeli chodzi o] zagrofeni a, i czynni ki wpaywaj lce n e
kol ejowych, to poruszane byay gaownila Cwpagast iCe WDWi Uz an
rozmowcow |jest zdani a, fe uwzgl @dnitarjalncs p ot twd z yngiaea Wnm &
budowal rownol egaych sdralgbwy o | ejucwypah ni aj 0c, fe ko
konkurencyjna mofe przegraU t akadsa ta powsidnie jakocnowa. Zwaaszc
i nwestycj a, W nowym, a wi wec rspjolacpriesjny d b s twysnowamwy nD | &
ojednolitym wysokim stendasdadeaaCegtbthypwkezdrych nie p
wschodnia. Z drugiej strony horyzont powstania Via Campatia j ako caaoldci , alczucej
zPodkarpaciem i Saowagajyu Westi edowd@epdlkol ej nodci bwdid
aliczliice Rzelslziomem, Lco ma zapewni U Podkarpaciu ekspres
Kol ej ne zagrofenierowastef zwi Udanedzictwem hi storyczn
z planowaniem linii kolejowychw zabor ze rosyj ski m, a wipobdlaskiegot yczy woj
lubelskiego i wi Wt okr zyski ego. Aawriekaomraz ygwagw pmaofenie stacj
wstosunku od centrow miast. Dotyczy to np. Kraldni ka, $
wielu innych mi ast w tym makroregioni e. Mofe to powodowalU mn
zwaaszcza wobec gpwywawnyah)obpsowych, ktore najczwdci
przewozu z centrum do centrum.
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Wreszcie istotnym czynnikiem konkurencyjnym jest po prostu i stniejlica oferta prze\
zawsze ma ona bezpoOdredni zwi Glzek ze spiemiadaa i nfr as
infrastruktura sprzyja pojawieniu siWw sensownej of
aspekci e s zasoby finansdwéew mar azaakohv onpg lenva w
transportowej . Patrzidc na stan poaldcoezt wagh oPal 8}y
Wschodniej, t r udno ni e byU pesymistiu, stud ni ekiedy po
sceptycyzm odnoOJni e mak sy nwdjinfagirokturwy Bayczy vrs nieatyl koa n

wizji rozwoju i roli regionalnego transportu kolejowego , ale przede wszystkim o wi el ko Dci

Orodkow przeznaczonych na finansowani e przewozow
Z trzeciej strony do zaistnienia dobrejof erty potrzebne sU odpowiednie wa
w przypadku LK 68 pojawiajlut spoiciitimgfoovr ndaacljeek oibfi ep ny

sensowne rozplanowanie oferty regionalnej, a w prz
pocilgow zost mo Goaa&Mmy minyespeani aj iStytidpodireldwym czy
zewnWwtrznym do zbadexmpaistawywd a¢ wa lstiiavc jbiyU real i zacja de
wstosunku do zakaadanych w studiach wykonal noOJci [
oferty. Roz mowcy potwierdzaMst ubdaowvaicehm,wyfkeopia ¢ jn © Diegistrald | a
Wschodni ej u w reglistydzthen pragnoay ruchu, a do zatwierdzenia ostatecznego

ksztaatu oferty niezbwdna byaa dekl aracja przewoFni |

W kwestii Ztir aklcay j po 2 eomodrd vkyoovh , t j ak juf wspomni at
aspekt ami j est dost oyava ndioe ptootrrozwe bs tpaoccyijingow t owar o
dost wpu do bocznic. Raczej jasne jest, fe poczut ko
inwestycjie t r akt owane suU jako impuls polityki rozwoj owej
wregi onach poayffemyjcmi eperJest to wi Wc decyzj a st

zaaofeniom polityki rozwoj u. Wecdzayj en asipw,e r fwe proawi tnyrjac
si W potrzeba, inea Iikrtforrais tordwkotwur a czy tef pojawienie
do wykreowania potrzeb & w tym przypadku bardzi ej prawdzi wd n
druga. Rozmowcy poruszal. rownief temaymswgwOki dmst
pobudzenia transportu kolejowego towarowego bWboaoby
infrastruktury dl a przewofni kow uruchamiajtlicych p C
Mdgaby byU to aspekt bardzo i so®@tUnipe zerwiowld sz ajoivay o kv

Zauwafana jest rownief dziaaal,nokttorkyaz efawadcpejwi poaga
wdokument ach strategicznych. Ni ekiedy powoduj e t
uwzgl wdni enia kol ejnych warhi awytkdom ail mwedsctiy. ¢ jW owve esnti tled
niektorym planom brakuje gawbseg@go 2zasadgriegni atra

i nwestycji zwi Glzanych z pl anowany mi i ni ami (Gszp
makroregion Pol ski Ws c hodinnieg . k Zlakjacavdea n € npn.owp o d U C 2
zeStal owld Wol 0, Lublina z BimadzyoGl aggkka, /MBdmfay ms

zWar szawl) mogl bardzo mocno zmieni U ukaad komuni k:

Jest to postrzeganerpdkgmaptrzeawmayiO¢ Ka orego w Pol

powstawaay nowe | inie kaebheypwe, spupcajmodemnna i stn
i to w <czasie gdy powst aj e nowoczesna | dost osow
drogowa.
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STRUKTURA | DOSTEPNOSC DANYCH

Odr wbni kwestil poruszanid w wywiadach by anmo gsatyrbwkt ur a
zostal wykorzystane na potrzeby niniejszego badani a.

W czasie spotkaz z przedstawiciel ami zarzuiudcy infrast:]
rozpadzw wielu inwestycji w czasie obowi pdfFwariadzyohk
(szczegamhnhewcie LK 68, zamkni wci e |baflepszymokrds¢gmazd do Lub
umo fl i wiajlUcym przyszae por 0akrnpash jest rokl20b6yw fr anicachh adani u
obowi Gzywania rozkl®dadpi ¢awsye20@é&r sj i rozkaadu 2016/ 17
Jefeli chodzi o] gromadzone d a n e e sdpoot nydcezniiccie wbsekzapzi yewcazl ei Z
odpowiednim ws kafFni kiem do jakiegokol wi ekzdesyddwaniekmewa ni a st &
jest | iczba wypadkow , ODmieerwegdhywdh na i losbwy wharakier ,|1 i czb W
postanowi odl®@ oszmioviemia efektu netto opr z e Uwysdilice Dnicane dotyczlce
wypadkow i i berwydzielaniaowmy padkow Omi.ertel nych

Ukaad k 0o mu n iolskh &Vgchadniej ukReg a intensywnym pr zeobr afeni om, wy maga
uwzgl wdni enia inwestycj.i, ktore wczedniej nie istniaa
spodzi ewane, szerokie oddziaaywani e.

Odr wbnym problemem okazaao si W p®BgpPadk apioe hdaazyichcbh, cha
wst Wpznaked adano, Gorogladdps dtaa Kqgleb. Niestety w przypadku obu aplikacji nie

j est mofl i we uzyskani e danych hi storycznych,, szczegol
jedynie danych aktualnych na rok 2019 . Google nie posiada przy tym danych o transporcie

kolejowym .

W przypadku Kol eo posi adane dane pozwal aayby na u :

zmar ginesem wynoszicym ok. 1,5 roku wstecz dla PKP I nt
Regionalnych. W przypadku in formacji handlowych Koleo operuj e na aktualnych cennikach i nie

j est mofliwe odtworzenie rownief.Dotsdnmypanhe isnf orendaycnjiie cc
aktualne na rok 2019. Ponadt o jakoQU bazy danych jest zrofnicowan
oferta danego przewofni ka | esd s tdoossutmikponvao ws akadli eeq j est oc e

danych dotyczlica Kolei aRRzowi eckich czy Arriv

Dufd trudnoldci i obar czowgheo praeysprzewazowejs Kia isthige jetiran y

centralna baza, o ile PKP Intercity ufywa sytemu PASA, Przewozy Regional
waasny system. PrzewofFnicy posiadajui rownief waasnlU mi
statystyczny. Daoeowry wall nme.udMioe pjest mofliwe uzyskani
pasaferoki pochei mhewna poszczegolne odcinki i ni i kol ej
raportuji tego typu dane nie potrafiti odniedU tych in
Mo f | ijwees t tylko odniesienie siw do punktu pocziutkoweg
stacjami) . stad zdecydowano, fe j edydayyech orpeaeyl nym S p o S
przewozowej j est pozyskanie i ch z model u ruchu b wd
infrastruktury .Zwaaszcza, fe jak najbardziej mofliweb6.jest poz:
Przy zaaofeniu fe model ruchu bwdzie nadal rozwijany

porownywal noOU daaxweh w badani u

Na zakoZczenie nalefy wspownizdnychutz udommlkaoj acdwani em
Mar szaakowski ch. W kilwbopaceclpashkmmaolz gowych nastupia
wymi ana kadr odpowi edzialnych za kwest éxepost, r gnesfpedrit owe
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bwdzi e w ni m uwzgl wWdni ony nedleenfeynt u wzagklowddcniiolvy s ki e
Zamawi ajlcego odr wbnegbWMapsszmakdws rcWwdweoj ewdodztw Po

co mogaoby znaczlco uaatwi U realizacjw spotkaz i wy!
PANEL EKSPERTOW

Panel ekgpetaawpr z e d3 Jdempraiad2Di® m. Yczestniczyli w nim przedstawiciele
przewofFnika tpwaewwfgiofker sgkd g o, przedstawiciele i n
zwi lzanych z kol ejnictwem, r badaniamj eekonometry@zmeymsit,r zenny

przedstawiciele =~ Wykonawcy oraz przedstawiciel Zamaw i aj U c €aproszonym go Oci om
przedstawiono s posob pr zep balana dmazna @ar e zent o wa wioskp. a ORvena&n e
podsumowanie przebiegu panelu ekspertow stanowi zaal

Zasadniczo dyskusja koncenttrroaweacaha vl tWwk ogva 0 wsnp ces ovbaik O
efektu netto w badaniu ex post, wpaywui kcdzw nzewnwtrznych na wartoODc
wskaFni kow utrwal onych wpaRa®poir cliigaepwyarew dralizie PSMe

Podkr edl ano, fe dl a reif ejkgs¢ a1y mnewg loafFma kwafm | est pr
wtransporcie pasafyem.s kTiyrmmciz atsoewrarnoaw pracw pr zewozowl
wszystkim czynni ki zewnwtrzne o rofnym charakterze.

organi zatora przewowOjwewimdeswpaka ksztaat przewozow
organizatora krajowe go ( mi ni ster waaOdOciwy do spraw kolei) na
czy tef pojawi aj dce SiW w wojewodztwach nowe i nw
przemysaowe.

Odno®nprocesu Gparowani a& podobnych odcinkowolinii
na ograniczenia metod statystycznych, co w niektory
dyskusyjnymi pod kliGtem branfowe] znaj omoOci dmi eci k
linii, dla ktodorych dany parametr (npEe.r opvair a Peotdrk r (D¢
rownief znaczenie czynnikow takich jak przebieg ge
kol ejowej, ktore nie zawsze dajl gicwnyghkivantay fkitkoo vea
mieU istotny wpayw na pr obw ojsvdbadanuveaposta Wptaywnl i hwe :
poruszanli w tym kontekOJOcie byao rownief ryzyko pod

wpayw na parametry i nii kionlielj olwg c @ j omay c b d cbivwndkliaccyhc
referencyjnymi. Jest tad wey zdyok oprrzieewi dawskza, abiordc
przeksztaacez na pol skiej sieci kol ejowej, jednocze
stan kontrfaktyczny powinien oznacz aU ni e brak interwenciji, l ecz int

remont z Qurdofek owylch | ub. projekt RPO)

W przypadku przegliddu wskaFni kow, ktore posaufyay
eksperci zwr acal i uwagw na znaeznych wpaywacpynkikal
biletow czy kwestie bezpoeygaek Zzsptrwzay,padbacwm moelkt w
niedoszacowanie lub przeszacowanie efektu netto.

Ze wzgl wdu na powyfsze ryzyka Wykonawca zdecydowaa

surowych baz danych, ktore zostaay pozyskane gavwewnie o
ikt ore powinny zabeerpgostdzyuwmolbfddaviile przeprowadzeni e
parowani a, w przypadku, w ktorym zaszayby nNi epr ze
referencyjnych o skali wiwkszej, ni f ttakfaalktyeanino fER
to:
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2.2 ANALIZY ILOSCIOWE

2.2.1.ZALOZENIA ANALIZ METODA PSM

W ramach pilotafu analizy met odrias P &Pl u jplocdedirgi o d c i pnak
kolejowyc h':

1 25HéSkar f-Kankeona€Ofar ow Cementowni a;

1 25JéO0far 0w Ce meidSamomieiza

1 31AE& Siedlce & Czeremcha?,

1 31B& Czeremcha &€Haj n o°wk a

1 32AéCzeremchaéBi aaystok Stadion;

1 32BéBi aaystolkkBSmagiso ok ;

1 52AélewkiéHaj nowk a;

1 68AéLubinéSt al owa Wol a Rozwad?ow;

1 216AéDz i a a & dlidzea;

i 216Bé Nidzica € Olsztynek;

1 216CéOQIlsztynek €0l szt yn Gaowny;

1 219Cé Szczytno é Pisz;

1 219DéPiszéEak.

Wz aj emne p o d otych eazdsct iwok o0 w probowano okredliU zZa p o
zmiennych(oraz i ch wartoODci sprzed rozpoczwcia interwenc,i

1 obcilGfenie odcinka ruchem pocildgow towarowych [ poc
1T obci GUfenie odpbokagbpwchpeaemaferskich [pockm];

1 kategoria cennikowa ®odci nka dl a pocilgow towarowych [od 1 d
1 kategoriacenni kowa odcinka dla pociltgow pasaferskich [od
T Orednie dochody waasne gmin, przez ktore przebiege
W

kolejnych krokac h:

1T dokonano podziaadu zbioru odcinkow na te poddane
czego stworzono zmienn 4 bi nar niu, gdzie wartodU 1 oznacza ©pr;
danym odcinku;

i obliczono Propensity Score d1 a wszystkich odcyokowrtyniuiwzgbWwen
wy mi eni ony c kkmignmyehypfaerjuj ficych

I uszeregowano odcinkiwe d au g w&mopensilysSdore;

T dl a k a fdego poddathego rinkeavencji  poszukiwano odcinka kontrfaktycznego
ozbl i fonej Prapansity Scare .i

W wyniku powy fszych analiz udaao «kiow kaofddemychlz 18t ea
przyporzudkowal odcinek k ejncharakterystycg.c E h gt io ppaordobdc i n
otrzymanych w wyniku analizy PSM przedstawia Tabela 9.

7 Wedtug klasyfikacji PKP PLK.

& Czes¢ odcinka w Zaktadzie Linii Kolejowych (1Z) Siedlce.

9 W ramach POPW prace realizowane sg na odcinku Biatystok-Lewki.
10 Wedtug cennika PKP PLK na rozktad jozdy 2015/16.
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Tabela 9. Lista par odcinkdw otrzymanych w wyniku parowania metodg SPSM

NR ODC.
NR ODCINKA NAZWA ODCINKA ONTE AN NS NAZWA ODC. KONTRFAKTYCZNEGO
25H-1 Z SKARUYSKO|SKARUYSKO KAMURANRMAW CEMENTOWN| 13B1Z SIEDLCE JASIENICA- K6 DZ | ERAK
2531 Z SKARUYSKO | OUAROW CEME N T-COANOOMIERZ 281El Z OSTROW WL KH JAROCIN-WRZEs NI A
31A1 Z Bl AAYSTOK | SIEDLCE & CZEREMCHA 203G-1 Z Z1 ELONA GO|KRZY0 GORZOW WI ELKOPOL SKI
31B1 Z BI AAYSTOK | CZEREMCHA- HAJ NOWK A 26A-1Z LUBLIN A UK OWSTAWY
32A-1 Z Bl AAYSTOK | CZEREMCHA-B|I AAYSTOK STADI ON 108Gl Z RZESZOW JASAROWY ZAGORZ
32B-1 Z Bl AAYSTOK | BIALYSTOK STADION- Bl AAYSTOK 72A-1Z LUBLIN ZAWADA-Z AMOs n
52A-1 Z Bl AAYSTOK | LEWKIEHAJ NOWK A 41B1Z OLSZTYN OLECKO- GOADAP
68A-1Z LUBLIN LUBLIN-STALOWA WOLA ROZWADOW 405C-1Z SZCZECIN SZCZECINEK- SAUP SK
216A1Z OLSZTYN DZ| AA D GWDZICA 275E1 Z WROCAAW MI AKOWIBEGT
216B-1Z OLSZTYN NIDZICA & OLSZTYNEK 201G 1Z BYDGOSZCZ MAKSYMILIANOWO - WIERZCHUCIN
216G 1Z OLSZTYN OLSZTYNEK-OL SZTYN GAOWNY 203F-1 Z Z1 ELONA GOl PI AA GAOWRAYU
219G 1Z OLSZTYN SZCZYTNO & PISZ 210A1Z SZCZECIN CHOJNICE - SZCZECINEK
219D-1Z OLSZTYN PISZEE AK 350A-1 Z Z1 ELONA GOl LESZNO-ZBNSZYr

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 14. Wyniki parowania odcinkow linii kolejowych metodg PSM
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Zrodho: opracowanie wiasne.

Aby dokonaU oszacowa nnveacji e fbadariuuex posttwty &k or ayet uj ic par o

odc i nlsiécw linii kolejowych met odu PSM niezbwdne bwdzi e wy kon

czynnoQdci

1T obliczenie zmian w wartoOciach wskaFnikow pomi wdz
uj wtym w édpodtani u

1 obliczeniero fnic w wielkoOJciach zmian w ramach par 0d
kontrfaktycznych);

T okredlenie wysokoODci efektow netto dl a jednost
eksperymentalnej) i jednostek niepoddanych interwencji (grupy kontrolnej) éj akgni @y | ub

ilorazu .
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ZALOZENIA ANALIZ METODA SPSM

W ramach pilotafu analizy metodld SPSM dokonano segmer
Posaufyay do tego nastwpujulice zmienne, wytypowane na f|
literat ury i wywiadow | DI :

T gwstoOU sieci k@lejowej [km/km

T gwstodOU sieci drog Jpublicznych [km/ km

T udziaa ludnoldci w wieku produkcyjnym [ %] ;

f udziaa pracujidcych w liczbie ludnoOci w wieku produkc
T liczba OJOrednich i dufych doraeadisi wbwiogjman jspt.inaad k0 t ys. |
GwstodU sieci kol epioawdey zZa dzaodotwegiueolirdajleni a terenodw
winfrasttukngspwrtowd, nat omi ast pozostaae zmienne o0dz
S p 0 & e-gaspodarczego powiatu. Przy zmienne demogr afi czeoizymw swioyfkni u dotycz
potencjaau danej jednostKki moglcego przeaofyU siw na w

W kolejnych krokach:

I dokonano podzi aau powi at ow na okr e nlao n g o dlisitcazwbi ie  sweagr nh eonQt
wybranych zmiennychprzed rozpoczwci emiji;i nter wenc

1T za pomoci analizy dyskryminacyjnej w ramach segmer
naj bardzi ej podobne do siebie i poaldczono je w pary t

Za waaldciwl segmentacjWw oddaj gdoctiwwatgd nvadknti earj Gircnid ébr veeerganei
(por. Rysunek 15.Pozwol i aa ona uzyskaU mofliwie rownoliczne i
wyrafFnie rofnildce si W o wiedichedch.e wart oOciami odpo
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Rysunek 15. Wyniki segmentacji metodq SPSM dla S segmentow

B 1
2
K]
Iy
5

Zrodto: opracowanie wiasne.

W segmentach 4i5znal azg®#owniwe miasta na pr awaadhotowaoovi at u,
naj wyfsze Orednie wartoDci dla wszystkich zmiennych
wy fsze Oredni e wnayrctho D cdio t yzcnzilecny ¢ h zagwszczeni a s
awsegmencie4 éwy fsze wartodci ws k a Fn i dgaspodarcaegoMpoy. Tabelap o a e c z
10.Natymt | e wysdDyWniseghighel o st osunkowo wysoki nwlehie i al e
l udnoODci w  wieku produkcyj ny morstv. WH sefjreeptachl 2 ¢ 8bi e pr
zaobserwowano najnifsze ODOrednie wartoOJci zmi ennych
charakteryzuj 0 si Wikoéjowd & segmestit 3o &sieci drogewie ¢ ¢

W przypadku tych ofeamenta®ifidemt yfiledwmaldcizalgeogr afi
Wsegmenci e 3 domi nuj powi aty Pomorza Zachodniego
wsegmencie2épowi aty wojewododztw Owi Wt okrzyskiego i l ubel :
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Tabela 10. Srednie wartosci zmiennych do segmentacji w poszczegdlnych 5 segmentach

SEGMENT 1 2 3 4 S

GESTOSC SIECI
KOLEJOWEJ 0,11 0,03 0,06 0,29 0,46
[M/KM?]

GESTOSC SIECI
DROGOWEJ 2,46 1,83 1,47 5,24 7,15
[M/KM?]

ODSETEK
LUDNOSCI
W WIEKU 61,14 61,45 62,63 59,65 60,84
PRODUKCYJNYM
[%]

UDZIAL
PRACUJACYCH W
LICZBIE LUDNOSCI
W WIEKU
PRODUKCYJNYM
[%]

35,30 21,28 26,48 58,84 39,91

LICZBA SREDNICH

| DUZYCH
PRZEDSIEBIORSTW
NA 10 TYS.
LUDNOSCI

W WIEKU
PRODUKCYJNYM
[SZT.]

Zrodto: opracowanie wiasne.

12,41 7,00 9,78 20,87 16,46

Aby dokonal oszacowani a wbaddnit exposewyt koo ri myt setrwjelncjsegment ¢
powi améeéwodli SPSM niezbwdne bwdzie wykonanie nastwpuj uc

T obliczenie zmian w wartoOdciach wskaF okiemdadanpo mi wdzy
uj wtym w éapodiani u

1 obliczenie r 6 fnic w wiel koDciapgéar zmowinatwow amayxthuac]| i kontr
rozumi anych w tym kontekOcie jako efekt netto

1 obliczenie adlcznego efektu netto w caadoldci popwywhacji pow
segmentach;

1 przeprowadz enie analizy regresji w celu identyfikacji det er mi nant Zzmi an w wartoc
wskaFni kow (seu kvgzgstkich powiatach oraz w p 0 s z ¢ zyhy Owylranych
segmentach).
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W analizieregresji powi nny zostal wykor zy sjezameenychast Wpujilice r oc¢

1 zmienneobj aZnéipaprnzy czym w pojedynczym modelu mofe b

objadni ana; wpayw zmiennych objaldniajlcych mierzo
danej z mi ennej oBmoPrei anndij byU np. Oredni wrelagidamgr od z «
Oredniej krajowej;

f zmienneobj adreBwj fiednym modelu mofe byU ich dowolna |
te nie moglu byU ze sobi nadmierni e osgkiorvey sstwamaewa |
wmodel u wprost, ale mogi by@ ragwrigaf yasdkonao red owawiy
zZzmi ennych przy ufyciu met od analizy czynni kowej
zarowno produkty interwenciji, np. da uvgowiktie, jpkk z e bu d
iczynni ki zewnwtrzne, t j . wyehi ®Itdko Badanid exvms mp¢jnia dr o
watczyO do analizy dodat kowe czynni ki zewnwtr zn
okolicznoldci towarzyszlice badani u.

BazWw we jddanakzyrégresjipow i nna st lbaraosyuiadji kontrfaktycznych, czyli par
podobnych do siebie powi at ow, ni e z aj@dnoptekj Parwatact oy ctha okr eJl e
rzeczywistych wkaadow poszibbzbbokowchzmzenhepohth w( w
zmi ennych obWa@kizamyahi zy r eogracewa|)na podstdwie fnierpretacii
wkawmdposzczegol nydinbt mkeémwnygenh efonych) objaldniajticych

objadnianych, tj . P rpzryzryo s wa U cwaarntioud c k o | Relgbnly lc vk davmi e r
zmiennych) do modelu. | m wi wWksza wartoldU Rkwguatddc,zymymkwk ®adzy
danego produktu interwencij.i l ub czynni ka zewnwt r
objaldni anej obrazujulcej pPor fzuydkadnayd oewfle kitmyt reir kpér rewt eaac gy jiie r
Rysunek 16.

Rysunek 16. Przyktadowa interpretacja wynikdw analizy regresji w badaniu ex post

W segmencie 1 / powiatéw o duzej gestosci infrastruktury
transportowej interwencja w ramach |l OP POPW 2014-2020
wyjasnita do 50% zmiennosci dochoddw wiasnych gmin, podczas
gdy pozostate czynniki — do 25%, sposrdd czego wielkosc inwestycji
drogowych - do 15%,

Interwencja w ramach Il OP POPW pozwolita na wzrost liczby
pracujqgcych o 2500 os., podczas gdy tqczny wzrost w skali kraju
wynidst w danych okresie 7000 os.

Zrodto: opracowanie wiasne.

' Wspotczynnik R-kwadrat jest miarg dopasowania modelu ekonometrycznego.
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BAZA DANYCH WEJSCIOWYCH

Aby poprawnie oszacowal efekt netto interwencij.i Zza pom
byao takfe skompl et owanteowyazdqy ddanymbf|weni wi el u \
wbadanych obszarach oddzi aaywani a.

Pozyski wani e cidvaehyockha zvaedj 0O najtrudniejpzyntetapem realizacji niniejszego
badani a, podczas Kkt 0rterguod nrad@insttagyjaeni orgahizacyimen@o t yczyay
one w szczegolnoDci

T brakow i zmian kadrowych w strukturuzek ug dimiyrcihs tdraaucgyi jmm
czasem oczekiwania na wumowienie spotkaz, wywi adow
kont aktowej dla cel odw badani a;

1 charakterystycznego dla PKP PLK sposobu procedowania, kt opiyzeaofya si W na stosu
poFne przekazani e daustglanégo rarmertograsnu nidb ich rdeprzekazanie ;

T trudnoODci Z ustaleniem gestora modelu ruchu zawierajl
dane o pracy przewo zowej , w szczego0lnoDci dl,a ptrrzarzs pcor tnu ep absya
mo f | itemméinowe pozyskane danych z modelu ruchu 2

Maj Uc powyfsze indentwhdkewyzzka, t ekfee mogl pojawi U siWw
realizacji badania ex post zwi izane zOdiolstiWwppozyski.waBiwdeam edamaylcehfe U
nich m.in.:

T mofliwa zmianadkl akyfwi Kamjii kol ejowych skutkujldca ko
obrobki wartoOci zmiennych dla roku docel owego;

T kol ejne zZzmi any kadr owe w st r uktiuajzlec e b ewnyekf a rcz yesntt aan i
wypracowanych w toku badania pilotafowego drog kont al

1 (edynie w przypadku wykorzystania danych z modelu ruchu w niniejszym badaniu)
dodat kowa obrobka danych dotyczilicych pracy pr zewo z
oprogramowania PTV Vis um.

I nformacje pozyskane w czasie wywiadow z ekchpert ami (
i przedstawicielami benefi cjenta pomwBOilayjakoedDbkUreferencyjny
wej OQci owych zbieranych danych. W z wtipazyskwanodlamokum dane ag
2016 | ub roz20Ealdu aj adzadnye okr eDdl aPlicey sd mame a@c zouktreek

rozkaadu jagedegfeDile6nil&@ wskazano inaczej ze wzgl wdu na

Ostatecznie utworzono dwie bazy danych wej Oci pwktbrych struktura odpowi ad:

wynikom analiz kontrfaktycznych. Pierwszazbaz danych skadada siw z wartoOdci z1
odcinkow I inii kol ejowych (13 odcinkow poddanych int
znich odcinkow ko mptordfcazkatsy cgzdnyy cww) dr ugi e] bazie przypor:
wej Oci owe zmi enny c hatonwOdcinld tlkiinm ipokwo |l ej owych identyfi ko
klasyfikacji PKP PLK w st at ystyce obcidfenia | inii kol ejowych w 2
numeru linii, odcin k a , Zakaadu Linii Kol ej owych i kil ometrafu.

kod TERYT aktualny dla 2016 r.

Podsumowanie analizy dostWwpnoOci danych wzawi ezreajwis k a z ¢
Tabela 11 Tabelal2 odpowi edni o dla bazy odcinkow i bazy powiat

12 Poinformowano o tym Zamawiajgcego w toku realizacji badania.
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Tabela 11. Struktura bazy danych wejsciowych dla odcinkdw linii kolejowych poddanych interwencji i kontrfaktycznych

ZIAWISKO

Oddzi aay

transportowe
interwencji

Stan

techniczny linii

kolejowych

NAZWA WSKAZNIKA

Czas przejazdu
pasaferskiego

Czas przejazdupoc i UG gu
pasaferskiego

Praca przewozowa w kolejowym

transporcie towarowym

Praca przewozowa w kolejowym
transporcie

Kategoria cennikowa dla
poci tgow pasafer

Kategoria cennikowa dla

p o c i Utgwamwych

JEDNOSTKA

) godz.

godz.

tkm

paskm

ROK BAZOWY

2019

2016 (ro

jazdy 2016/17)

2016

2016

2016 (ro

jazdy 2016/17)

2016 (ro

jazdy 2016/17)

ZRODLO

r oz k-pka.o

SRJP (PKP PLK)

Model ruchu

Model ruchu

Cenni k

do

infrastruktury
kolejowej PKP

PLK

Cenni k

do

infrastruktury
kolejowej PKP

PLK

SPOSOB KONSTRUKCJI WSKAZNIKA

sredni a zprzejazdu svszystkich
pocitgow dla ponied
2019r.

srednia z czasow pr
pocitugow dla ponied
2016 .

Pozyskane z modelu ruc hu od PKP PLK.

Pozyskane z modelu ruchu od PKP PLK.

Pozyskane wprost z
Cenni ka wedaug waad¢

Pozyskane wprost z zaalczni l
Cenni ka wedaug waad¢
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ZIAWISKO
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NAZWA WSKAZNIKA

Dopuszczalne naciski liniowe na 1

m bieflcy

Dopuszczalne naciski dla

lokomotyw yd wu wo zé o w

dwiema osiami (Bo Bo)

Dopuszczalne naciski dla

lokomotyw yd wu wo zéf b w

trzema osiami (Co Co)

PrwdkodU poci

PrwdkodU poci

toru

e

[en(q

o

o

JEDNOSTKA

t/m

t/ 0D

t/ oD

km/h

km/h

ROK BAZOWY

2016 (ro
jazdy 2016/17)

2016 (ro
jazdy 2016/17)

2016 (ro
jazdy 2016/17)

2016 (ro
jazdy 2016/17)

2016 (ro
jazdy 2016/17)

ZRODLO

Z a a tilcZ3
do Regulaminu
przydzielania
tras poc

Zaaluc2ni
do Regulaminu
przydzielania
tras poc

ZaalUcZ2ni
do Regulaminu
przydzielania
tras poc

Z a aziilc2.1(T)
do Regulaminu
przydzielania
tras poc

Zaauczni
do Regulaminu
przydzielania
tras poc

SPOSOB KONSTRUKCJI WSKAZNIKA

DI a poszczegolnyec
obliczono Oredni U
naci skow wafont
fragment ow odcinkov
okredlono dane naci ¢
Dla poszcze g0l ny ch o]
obliczono Oredni d
naci skow wafonid
fragment ow odci nkov
okreldlono dane naci ¢
DI a poszczegolnyec
obliczono Oredni U
naci skow wa fdarulg o
fragment ow odcinkov
okredlono dane naci ¢
DI a poszczegolnyc
obliczono Oredni d
pr wdlka wafonu
fragment ow odci nkov
okredlono danid pr wdl
DI a poszczegolnyc
obliczono Oredni @ ma k ¢
prwdkoOJci wafonlu
fragment ow odcinkov
okredlono danid pr wdl
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ZIJAWISKO

At rakcy]j
transportu
kolejowego
towarowego

NAZWA WSKAZNIKA

PrwdkodU
EZT

Koszty przewozu
transporcie towarowym

aut obus(

4
q

JEDNOSTKA

km/h

PLN

ROK BAZOWY

20106 (roz
jazdy 2016/17)

2016

ZRODLO

ZaalUczni
do Regulaminu
przydzielania

tras

Model
kosztowy

poc

SPOSOB KONSTRUKCJI WSKAZNIKA

DI a poszczegadlcnynck
obliczono Oredni U
prwdkoOJOci wafond
fragmentow odcinkov
okredlono danid pr wdl

Wart oOdci
model u
kafdego

pozyskano
cztery zmien
odci nka:

T masw pocildgu brutt
przewozowej wyrafo
i pracy ek sploatacyjnej mierzonej

w pockm);

1 odl egaodU przewo
odcinka);

f maksymal ni pr wd Kic

towarowego na danym odcinku;

T stawkw dost wpu do
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ZIAWISKO

56

NAZWA WSKAZNIKA

St awk a
kolejowej

dost wpu

Cena minimalna przejazdu
p o cgiem regionalnym

d q

JEDNOSTKA

PLN / pockm

PLN

ROK BAZOWY

2016 (ro
jazdy 2016/17)

2019

ZRODLO

Cennik d o st
do

infrastruktury
kolejowej PKP
PLK

Koleo

SPOSOB KONSTRUKCJI WSKAZNIKA

Pozyskane wpr ost z
Cennika wedaug waaOdci we
dla typowego pocidg
danym odcinku.

Ma s W brutto typov

towarowego pozyskano poprzez iloraz
pracy pr zewo z cejweblrtkmw
i pracy eksploatacyjnej mierzonej
w pockm.

WartoODci pozyskano
wyszukiwarki w aplikacji Koleo poprzez
znal ezieni e naj ni fs
wszystkich poaulucze
pomi wd zy skrajnymi

osobowymi danego odcinka.
Wyszukiwanie przeprowadzono dla
caaej] doby (poni ed:
2019r.).
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ZIJAWISKO

NAZWA WSKAZNIKA

Cena minimalna przejazdu
poci udaéemkobi efny

Mediana cen przejazdu
poci Ugi §mkimpa s a

Czwstotp o aviolDgIo w
pasaferskich

CzWwstotpo aionDdglo
towarowych

JEDNOSTKA

PLN

PLN
poc / dg
poc. [/ dc

ROK BAZOWY

2019

2019

2016

2016

ZRODLO

Koleo

Koleo

SOLK (PKP
PLK)

SOLK (PKP
PLK)

SPOSOB KONSTRUKCJI WSKAZNIKA

Wart oQdci pozyskano
wyszukiwarki w aplikacji K oleo poprzez
znal ezieni e naj wyf fs
wszystkich poaucze
pomi wdzy skrajnymi

osobowymi danego odcinka.
Wyszukiwanie  przeprowadzono dla
caaej] doby (poni ed:
2019r.).

WartoODci pozyskano

wyszukiwarki w aplikacji Koleo poprzez
obliczenie mediany cen wszystkich
poalcze? kol ej owy 1
skrajnymi  przystankami  osobowymi
danego odcinka. Wyszukiwanie
przeprowadzono dl a
(poniedziaa k u , 12 sierpni

WartoODci pozyskano
pracw eksploatacy]j
pasaferskich przez
anast wpnie pr zeraku.l i c

Wart oOdci pozyskranmz
pracw eksploatacy]
t owar owych przez d
anast wpnie pr zeraku.l i c
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ZIAWISKO NAZWA WSKAZNIKA JEDNOSTKA

Naj krozagyprzej az

po odcinkach alternatywnych min.

srednascpr zej appd y

min.
odcinkach alternatywnych I

ROK BAZOWY

2019

2019

ZRODLO

Google Maps

Google Maps

SPOSOB KONSTRUKCJI WSKAZNIKA

Wart oQdci pozyskano
wyszukiwarki Google Maps poprzez

znal ezieni e naj kr
przejazdu pomi wd z
(wskazywanymi przez Google Maps)

mi ej scowoOdci , w kit ¢
skrajne przystanki osobowe danego

odcinka.

Wyszukiwanie p rzeprow adzono dla
poniedziaaku, 12 S i
wyjazdu o godzinie 8:00 *3,

Wart oQdci pozyskano
wyszukiwarki Google Maps poprzez
znal ezieni e Or v ciasu

przejazdu pomi Wwd z
(wskazywanymi przez Google Maps)
mi ej scowoOci , w kt¢

skrajne przystanki osobowe danego
odcinka.

Wyszukiwanie prz eprowadzono dla
poniedzi aaku, 12 S i
wyjazdu o godzinie 8:00.

13 Pozyskano dane dla reprezentatywnego dnia roboczego w godzinach szczytu. Google Maps (w przypadku wyszukiwania z datq przysztq) dokonuje
oszacowania czas przejazdu w przedziatach, na podstawie danych historycznych. Stqd wskazniki najkrotszego, najdtuzszego i sredniego czasu
przejazdu drogg. W momencie pozyskiwania danych (lipiec 2018 r.) 12 sierpnia byt zatem typowym poniedziatkiem, zblizonym datg do dnia

pozyskiwania danych o rozktadzie jazdy pociqgow.
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ZIJAWISKO

NAZWA WSKAZNIKA

Naj daywfFas przej az
po odcinkach alternatywnych

Punktual nodU poci
pasaferskich

Punktual nodU poci
towarowych

JEDNOSTKA

min.

min.

min.

ROK BAZOWY

2019

2016

2016

ZRODLO

Google Maps

Raport o
kodach

op o Fnwge
staciji
wprowadzenia
(PKP PLK)

Raport o
kodach
opoFnwge
stacji
wprowadzenia
(PKP PLK)

N¢

N¢

SPOSOB KONSTRUKCJI WSKAZNIKA

Wart oQdci pozyskano
wyszukiwarki Google Maps poprzez
znal ezieni e naj da:
przejazdu pomi wd z
(wskazywanymi przez Google Maps)
mi ej scowoOdci , vd uktc
skrajne przystanki osobowe danego

odcinka.
Wyszukiwanie przeprowadzono dla
poniedzi aaku, 12 s

wyjazdu o godzinie 8:00.

WartoODci pozyskano
roczneij S umy opoFn
poci lgow pasaferski

pomi wdzy
ikozcowl

relacj u

Wa r t opdzyskano poprzez obliczenie
rocznej S umy opoFn
pociltgow towarowych
pomi wdzy relacj
ikozcowdl.
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ZIAWISKO

Oddzi aé&y
interwencji
w zakresie
bezpiecz

NAZWA WSKAZNIKA

Liczba
wypadkow

Liczba
Liczba
PKP PLK S.A.

Zrodho: opracowanie wiasne.
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wypadkow

obar AdegAaj U

i ncydent 0V

JEDNOSTKA

szt.

szt.

szt.

ROK BAZOWY

2016

2016

2016

ZRODLO
z d

Wy k a z
(PKP PLK

Wykazzdar z
(PKP PLK)

Wy kaz zd

(PKP PLK)

SPOSOB KONSTRUKCJI WSKAZNIKA

Wart oOci

zdar zeni a

pozyskano

dl a

F

odcinkow w kategor i

Wart oDci

zdarzeni a

pozyskano

dl a

F

odcinkow w kategorii

Wart oDci

zdarzenia dla
odci nkow,
przyczynw

pozyskano

poszczegdg
dl a kto
zdar zeni

itel ekomuni kacj w,
kwestie utrzymaniowo -naprawc ze PKP

PLK.

I

€
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Tabela 12. Struktura bazy danych wejsciowych dla powiatow

BADANE
ZIJAWISKO

Oddzi aay
spoae-czn
gospodarcze
interw encji

Zmienna
objadni a

NAZWA WSKAZNIKA
Dochody waasne gn
wprzeliczeniu na

Produkcj a
w przeliczeniu n a

sprzedal
mi es z k &

Stopa bezroboci a rejestrowaneg o

Liczba pracujiticyc
l udnoODci

sredni e wynagrodz
wrelacji do Oredn

DaugoQdOU przebudow
kolejowych & tylko POPW

JEDNOSTKA

PLN

PLN

%

0S.

PLN

km

ROK BAZOWY

2016

2016

2016

2016

2016

2014 jako rok
bazowy w SL2014
(wartodU
wynosi 0)

Z/RODLO

BDL GUS

BDL GUS

BDL GUS

BDL GUS

BDL GUS

SL2014 (do
weryfikacji
na podstawie
danych
wektorowych
PKP PLK)

UWAGI / ZRODEA ALTERNATYWNE

Wart oOdci p avprgss kz aBDhb
GUS.
WartoODci pozyskano
GUS.
WartoODci pozyskano
GUS.
WartoODci pozyskano
GUS.
Wart oQdci pozyskano
GUS.

Pozyskano wartodU
wskaFni ka dl aw iejonee
Magistrali Wschodniej finansowanych

z POPW oraz zewszystk i ch pr oy
operacyjnych.

Do weryfikacji w toku badania ex post
na podstawi e SL201
wskaFni ka udaao S
poczUtku realizacij.i
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BADANE
ZIAWISKO

Wpayw
interwencji na
Zr ownowa
rozwo,j

62

NAZWA WSKAZNIKA JEDNOSTKA

DaugoOdU pr z e binidow
kolejowych écaaa Magi stkm
Wschodnia

Ocena j akoDcé&PMplo W -

ROK BAZOWY

2014 jako rok
bazowy w SL2014
(wartodU
wynosi 0)

2016

Z/RODLO

SL2014 (do

weryfikacji

na podstawie

danych

wektorowych

PKP PLK)

Modelowanie
na potrzeby

ocen

(G

UWAGI / ZRODEA ALTERNATYWNE

Pozyskano wartodU
wskaFni ka dl a i nwe
Magistrali Wschodniej finan sowanych
ze wszystkich PO.

Do weryfikacji w toku badania ex post
na podstawi e SL201
wskaFni ka udaao s i
poczUtku realizacj.i

Pozyskano wartoOdci
interpretacjw gr af
model owani a dl a w s
PM10 (36. maksymalne  dobowe
stwfenie) wedaug k
ocen od 1-11.

Ustal ono powi erzchn
ktorej przypcsawo ¢
obliczono Oredni d
wi el koDdci l powierzc
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BADANE
ZIAWISKO

Czynnik
zewnwtr z
w stosunku do
interwenciji

NAZWA WSKAZNIKA

Ocena

D a u g wybutlowanych
iprzebudowanych
ekspresowych

Wi el k o O (rogoweglo &
drogi krajowe

j akoOdcdPMB® W

d

JEDNOSTKA

km

poj ./ dol

ROK BAZOWY

2016

2014 jako rok
bazowy w SL2014
(wartodU
wynosi 0)

2015

Z/RODLO

Modelowanie
na potrzeby

ocen

SL2014

GPR 2015

(G

UWAGI / ZRODEA ALTERNATYWNE

Pozyskano wartoOdci
oi nterpretacjw gr af
model owani a dl a W €
PM25( st Wwfeendr edni or oc
klasyfikacji w skali ocen od 1 -11.

Ustal ono powi erzchn
ktorej przypisano d
obliczono Oredni @
wi el koJdci 0 powierzc

WartoOU dla inwesty
z pozostaaych
operacyjnych nalefy

badania ex post.

WartoODci zostaay p
przyporziudkowanie w
odci nkow dr 0g (od
krajowych i woj e
powi at ow, a nast Wi
przez S umw daugo O«

kategorii w powiecie.

WartodU wkoZrmal efy
z GPR 2020.
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BADANE
ZIAWISKO

NAZWA WSKAZNIKA
Wiel kodU rucha dr
drogi wojewodzki €

Zrodto: opracowanie wiasne.
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JEDNOSTKA

poj ./ dol

ROK BAZOWY

2015

Z/RODLO

GPR 2015

UWAGI / ZRODEA ALTERNATYWNE

Wart oQdci zostaay p
przyporzidkowanie w
odci nkow dr 0g (od
krajowych i woj ewodzkic
powi at ow, a podzisldnav |
przez S umw daugo O«

kategorii w powiecie.

WartodU koZcowl na
z GPR 2020.
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3.WNIOSKI

3.1.WNIOSKI DLA EWALUACJI I OP POPW

3.1.1.OCENA WPLYWU INWESTYCJl NA OSIAGNIECIE CELOW OSI
I POPW

Pierwszym z zadan badawczych jest okreslenie stanu wejsciowego umozliwiajgcego
udzielenie odpowiedzi na pytania badawcze w ewaluacji ex-post, . czy i w jakim
stopniu inwestycje kolejowe przyczyniq sie do osiggniecia celdow osi lll POPW.

Udato sie utrwali¢ wartosci wejsciowe dla nastepujgcych wskaznikow:

f

dla oszacowania efektu brutto

Sredni czas przejazdu kolejg miedzy osrodkami wojewodzkimi Polski Wschodniej;

liczba rannych w wypadkach w ruchu kolejowym;

liczba ofiar Smiertelnych wypadkow w ruchu kolejowym;

liczba wypadkoéw (zdarzen) w ruchu kolejowym:;

Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej (syntetyczny) dla makroregionu;

praca przewozowa w kolejowym transporcie pasazerskim i towarowym;

wskaznik wykorzystania kolei i transportu autobusowego w przewozach

pasazerskich;

dla oszacowania efektu netto dla odcinkéw linii kolejowych:

oddziatywanie transportowe

A
A

czas przejazdu pociqgu pasazerskiego (dla roku 2019 i 2016);

praca przewozowa w kolejowym transporcie pasazerskim i towarowym;

struktura linii kolejowych:

> > >

kategoria cennikowa dla pociqgéw pasazerskich i towarowych;
dozwolone naciski liniowe na 1 m biezqcy toru i naciski osi;

dopuszczalna predkosc pociqgow pasazerskich i towarowych oraz autobusow
szynowych i EZT;

atrakcyjnosc¢ przewozow kolejowych:

> > >

>

koszty przewozu tadunku transportem kolejowym;
stawka dostepu do infrastruktury w przewozach towarowych;

cena minimalna przejazdu pociggiem regionalnym, pociggiem dalekobieznym
i mediana cen;

czestotliwos¢ pociggow pasazerskich i towarowych;

najkrotszy sredni i najdtuzszy czas przejazdu po drogach alternatywnych dla
przebudowywanych linii kolejowych;
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A punktualnos¢ pociqgow pasazerskich i towarowych (suma opdznien);
- oddziatywanie w zakresie bezpieczenstwa:

A liczba wypadkéw i powaznych wypadkow;

A liczba incydentow;

A liczba zdarzen zwiqzanych z bezpieczenstwem  ruchu kolejowego
obcigzajqcych PKP PLK;

1 dla oszacowania efektu netto w powiatach:

- oddziatywanie spoteczno-gospodarcze:
dochody wtasne gmin na mieszkanca;
produkcja sprzedana przemystu na mieszkanca;
stopa bezrobocia rejestrowanego;

liczba pracujqcych na 1000 ludnosci;

> > > > >

$rednie wynagrodzenie brutto w relacji do sredniej krajowej;
- zmienna objasniana:

A dtugosc przebudowanych linii kolejowych (w ramach POPW oraz dla catej
Magistrali Wschodniej - do weryfikacji z osiggnietymi wartosciami wskaznikow
w SL2014 na etapie realizacji badania ex post);

- wpltyw na zrbwnowazony rozwoj:
A ocena jakosci powietrza dla pytéw PM10 i PM2,5;
- czynniki zewnetrzne w stosunku do interwencji:

A dtugos¢ wybudowanych i przebudowanych drég ekspresowych (wartosc
nalezy pozyska¢ na etapie realizacji badania ex post);

A wielkos$¢ ruchu drogowego na drogach wojewodzkich i krajowych.

Rokiem referencyjnym dla powyzszych wskaznikéw (jezeli nie wskazano inaczej) jest rok
2016, a referencyjnym rozktadem jazdy - rozktad 2016/17. Aktualne dane pozyskano dla
cen biletow na pociqgi pasazerskie.

Nie udato sie pozyska¢ danych dotyczqcych wielkosci sprzedanych biletéw z uwagi na
brak spodjnosci systemdw sprzedazy przewoznikdw, a w konsekwencji - brak
porownywalnosci danych. Co wiecej, sq to dane objete tajemnicqg handlowq i lepszym
zrodtem danych o pracy przewozowej okazat sie model ruchu.

Pozyskano informacje w zakresie wykorzystania big data w transporcie kolejowym.
Sqone przydatne dla celédw utrwalenia sytuacji biezqcej, jednak nie jest mozliwe
zbadanie za ich pomocqg stanu historycznego. Dodatkowo dane Google Maps sq
zorientowane w wigkszym stopniu na transport drogowy, a w przypadku transportu
kolejowego zbierane sq dane o czasie rozktadowym (dostepne takze z innych zrodet),
anie czasy rzeczywiste. Dlatego w niniejszym badaniu wykorzystano jedynie dane
Google Maps o czasie przejazdu transportem drogowym oraz dane z aplikacji Koleo
o cenach biletow.

66



3.1.2.

EWALUACJA EFEKTOW WSPARCIA W RAMACH Il OSI PRIORYTETOWEJ
PONADREGIONALNA INFRASTRUKTURA KOLEJOWA POPW 2014-2020

Zagrozeniem dla przysztej porownywalnosci danych jest ich zaleznos¢ od metodyki
zbierania i przetwarzania przyjetej przez zewnegtrznego gestora. O ile w przypadku
danych utrwalonych dla powiatéw bedzie mozliwe ich petne wykorzystanie (a nawet
rozszerzenie zakresu, to w przypadku danych o odcinkach linii kolejowych istnieje ryzyko
np. zmiany klasyfikacji odcinkéw linii kolejowych przez PKP PLK. Moze sie to wiqzac
z koniecznosciq dodatkowej obrobki danych dla roku docelowego.

POMIAR EFEKTU BRUTTO | EFEKTU NETTO

Drugim z zadan badawczych byto udzielenie odpowiedzi na pytanie, w jaki sposéb
nalezy zmierzyc¢ efekt brutto i efekt netto zrealizowanych inwestycji.

Metodyka obliczenia efektu brutto dla interwencji powinna opierac sie na poréwnaniu
wartosci  wejsciowych wskaznikéw (utrwalonych w ramach niniejszego badania)
zwartosciami osiggnietymi w roku docelowym badania ex post) i obliczeniu réznic
pomiedzy wartosciami.

Dla efektu netto zgodnie z koncepcjg badawczq przeprowadzono pilotaz analizy
dwiema metodami kontrfaktycznymi — Propensity Score Matching (PSM) dla odcinkéow
linii kolejowych i oddziatywania transportowego interwencji oraz Stratified Propensity
Score Matching (SPSM) - dla powiatéw i oddziatywania spoteczno-gospodarczego.

Jezeli chodzi o analize metodg PSM, dla 13 odcinkow linii kolejowych (wedtug klasyfikagji
PKP PLK), na ktérych przeprowadzane sq inwestycje w ramach POPW udato sie znalez¢
odcinek kontrfaktyczny. Sq to nastepujqce pary:

25H (Skarzysko Kamienna - Ozaréw Cementownia) — 13B (Jasienica - Kedzierak);
25J (Ozarow Cementownia — Sandomierz) — 281E (Jarocin — Wrzesnia);
31A (Siedice — Czeremcha) - 203G (Krzyz - Gorzéw Wielkopolski);

31B (Czeremcha - Hajnéwka) — 26A (Lukow — Stawy);

32A (Czeremcha - Biatystok Stadion) - 108C (Jasto - Nowy Zagorz);
32B (Biatystok Stadion - Biatystok) — 72A (Zawada — Zamos¢);

S2A (Lewki — Hajnoéwka) - 41B (Olecko - Gotdap):

B68A (Lublin - Stalowa Wola Rozwadoéw) — 405C (Szczecinek — Stupsk);
216A (Dziatdowo — Nidzica) - 275E (Mitkowice - Zogoh);

216B (Nidzica - Olsztynek) - 201C (Maksymilianowo — Wierzchucin);
216C (Olsztynek - Olsztyn Gtéwny) — 203F (Pita Gtéwna - Krzyz);

219C (Szczytno — Pisz) — 210A (Chojnice - Szczecinek);

219D (Pisz - Etk) — 359A (Leszno - Zbqgszyn)

= =4 -4 -4 -8 -4 -4 -8 -8 -8 A - -2

Wzajemne podobienstwo tych odcinkow probowano okresli¢ za pomocq zmiennych:
1 obcigzenie odcinka ruchem pociqgéw towarowych [pockm];

1 obcigzenie odcinka ruchem pociqgow pasazerskich [pockm];

67



WOLANSKI

T kategoria cennikowa odcinka dla pociggéw towarowych [od 1 do 5];
T kategoria cennikowa odcinka dla pociqgéw pasazerskich [od 1 do 5];
f $rednie dochody wtasne gmin, przez ktére przebiega dany odcinek [zt/o0s.].

Aby dokonac¢ oszacowania efektu netto interwencji w badaniu ex post wykorzystujgc
parowanie odcinkow sieci linii kolejowych metodq PSM niezbedne bedzie wykonanie
nastepujgcych czynnosci:

1 obliczenie zmian w wartosciach wskaznikow pomiedzy rokiem bazowym a rokiem
badania ujetym w badaniu ex post;

1 obliczenie réznic w wielkosciach zmian w ramach par odcinkow linii kolejowych
(sytuacji kontrfaktycznych);

T okreslenie wysokosci efektow netto dla jednostek poddanych interwencji (grupy
eksperymentalnej) i jednostek niepoddanych interwencji (grupy kontrolnej) - jako
roznicy lub ilorazu.

Nalezy zauwazyc¢, ze powyzsze parowane zostato uzyskane metodami statystycznymi,
dlatego nie w kazdym przypadku w parze dla odcinka poddanego interwencji znalazt sie
odcinek witasciwy z punktu widzenia branzowej znajomosci sieci kolejowej. Np.
w przypadku odcinkoéw nieuzywanych w ruchu pociggéw dopasowano do nich réwniez
odcinki nieuzywane, co przetozy sie na niewielkq przydatnos¢ takiej pary.

Drugq kwestiq zwiqzanq z parowaniem jest zasadnos$¢ znalezienia takiego odcinka
kontrfaktycznego, o ktorym wiemy, ze nie zostat ani nie zostanie poddany zadnej
interwencji. Skala przeobrazen sieci kolejowej w Polsce jest jednak bardzo duza i trudno
jest przewidzie¢, na ktorych odcinkach w przysztosci (np. na poczqtku kolejnej
perspektywy finansowej) prowadzone bedq prace modernizacyjne lub inne wpltywajqce
istotnie na parametry techniczne. Moze to znieksztatcic uzyskane w przysztosci wyniki
przewozowe, a co za tym idzie, uniemozliwi¢ porownanie odcinkéw w roku docelowym.

W ramach pilotazu analizy metodg SPSM dokonano segmentacji wszystkich powiatow
Polski. Postuzyty do tego nastepujgce zmienne, wytypowane na podstawie logiki
interwencji, przeglqdu literatury i wywiadow IDI:

1 gestosc sieci kolejowej [km/km?];

f gestosc sieci drog publicznych [km/km?];

1 udziat ludnosci w wieku produkcyjnym [%]:

1 udziat pracujgcych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym [%]:

1 liczba $rednich i duzych przedsiebiorstw na 10 tys. lud. w wieku produkcyjnym [szt.].

Za witasciwq segmentacje oddajqgcq charakter interwencji uznano te uwzgledniajgcg S
segmentéw. Pozwolita ona uzyska¢ mozliwie réwnoliczne i heterogeniczne segmenty,
czyli wyraznie rézniqce sie od siebie wartosciami odpowiednich cech.

Aby dokonac¢ oszacowania efektu netto interwencji w badaniu ex post wykorzystujqc
segmentacje powiatéw metodq SPSM niezbedne bedzie wykonanie nastepujgcych
Czynnosci:
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1 obliczenie zmian w wartosciach wskaznikow pomiedzy rokiemm bazowym a rokiem
badania ujetym w badaniu ex post;

1 obliczenie roéznic w wielkosciach zmian w ramach par powiatow (sytuacji
kontrfaktycznych) rozumianych w tym kontekscie jako efekt netto;

1 obliczenie tqcznego efektu netto w catosci populacji powiatéw  oraz
w poszczegolnych segmentach;

1 przeprowadzenie analizy regresji w celu identyfikacji determinant zmian
w wartosciach ~ wskaznikdbw  sukcesu  (we  wszystkich  powiatach  oraz
w poszczegolnych, wybranych segmentach).

Elementem trudnym do zdiagnozowania jest wptyw innych inwestycji na wartosci
utrwalonych w niniejszym badaniu wskaznikdw. Realizowane i planowane inwestycje,
w szczegolnosci duze inwestycje infrastrukturalne, rowniez zlokalizowane
w Makroregionie Polski Wschodniej, mogq zaburzy¢ wartosci oszacowanego efektu
netto. Juz teraz w tym obszarze prowadzone sq szeroko zakrojone inwestycje, ktore
w wigkszym stopniu niz POPW mogq oddziatywa¢ na otoczenie. Chodzi tutqgj
w szczegolnosci o modernizacje linii kolejowych nr 6 i nr 7 oraz budowe drogi
ekspresowej S17 czy S19.
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METODYKA ODPOWIEDZI NA PYTANIA BADAWCZE EX-POST

PYTANIE BADAWCZE

Czy i w jakim stopniu inwestycje transportowe
realizowane w ramach Il osi priorytetowej PO  PW
20142020 majud wpayw na skr
przejazdu na poziomie r e/
oJdrodkami wojewodzkimi)?

W jakim stopniu inwestycje z Il osi priorytetowej

POPW 20142020 wpaywajld na r(
kol ej owe|j i paynnodU0 ruc|
przepust omigstachonmaj wi wWkszy
nat wfeni korejcbwego (wskal
dost WpnoOJci transportowej
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PYTANIE BADAWCZE

Czy i w jaki s
na konkurencyj

pFPoVE ovbp apyr vog j ¢
nodU trans|

w makroregionie Polski Wschodniej? (m.in.

poprzez wpayw
infrastruktury kolejowej)

na stan ek:

Czy i w jakim stopniu inwestycje z Il osi

priorytetowej PO PW 20142 02 0

popraww dost wp
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makroregionu Polski Wschodniej ?

Jaki jest wpay
kolejowych na koszty ruchu (w

w ekonomi c|
tym efekt netto)?

WSKAZNIKI

Praca przewozowaw kol ej owym transpor (

Praca przewozowa w kolejowym transporcie  towarowym

Kategoria cenni kowa dlhR poci i

Kat egoria cenni kowa dle poci Uf
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trzema osiami (Co Co)

Pr wdkoOU powarowiich o w

PrwdkoOU pocitgdw pasaferski
PrwdkodU

autobusow szynowych
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Koszty przewozu aadutovwa@wymw t I

METODA

Oszacowanie efektu brutto

Oszacowanie efektu netto
kolejowych (PSM)

Oszacowanie efektu brutto

Oszacowanie efektu netto

kolejowych (PSM)
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PYTANIE BADAWCZE
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Jaki jest obszar
kolejowej budowanej w ramach Il osi
priorytetowej PO PW 2014 20207?

oddzi aa)

Czy bezpieczezstwo ufyt ki
kolejoweg o w makroregionie Polski Wschodniej
dzi Wwki reali zowanym proj
POPW 20142020 wul egao zmiani e
stopniu?
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PYTANIE BADAWCZE
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PYTANIE BADAWCZE

Jakie dziaaania w otoczel
wpayniul0 w przyszaoOdci na
oddzi aaywania realizowan/

Czy inwestycje w ramach IIlOP PO P W wp ayr
na zwi Wkszeni e wyk drarspodut |
publicznego w woj ewodzt wji
Wschodniej?

Zrodho: opracowanie wiasne.

74

WSKAZNIKI

Cena minimalna przej a z d u

Cenaminimalna pr zej azdu

Medi ana cen przeja
CzwstotliwodU poci
CzwstotliwodU poci

St awka dost wpu do

towarowym

poci lgiem

regi

pocitlgiem d

zdu
igo

igo

po
w p
w ot

citgi
asafé

owar (

infrastrukHt

Naj k ry@zaspzzejazdu d r o golodcinkach

altern atywnych

sredni czas

Najdaufszy
alternatywnych

przeja

czas pr

WskaFni k wykorzyst

WskaFni k wykorzyst

przewozach

pasafer

zdu

zej

ani

ani
s ki

dr

azd

ol ei

ransf

METODA

Por ownanie wartoQdci

Oszacowanie efektu brutto

ws k aF



EWALUACJA EFEKTOW WSPARCIA W RAMACH Il OSI PRIORYTETOWEJ
PONADREGIONALNA INFRASTRUKTURA KOLEJOWA POPW 2014-2020

3.2 WNIOSKI DLA SYSTEMU EWALUACJI

Z niniejszego badaniu wyptywajq takze wnioski dla catego systemu ewaluacji:

1 Magistrala Wschodnia jest koncepcja zaktadajgcq stworzenie  warunkow
technicznych i infrastrukturalnych do wuruchamiania bezposrednich potgczen
pomiedzy miastami wojewddzkimi Polski Wschodniej. Natomiast w  niniejszym
badaniu rozpatrywano jedynie mozliwos¢ osiggniecia pozgdanych  zmian
jakosciowych w przewozach kolejowych wytqgcznie dzieki przebudowie odcinkow
wspartych w ramach POPW. Program Operacyjny Polska Wschodnia obejmuje
swoim zakresem jedynie siedem odcinkow linii kolejowych, a realizowane inwestycje

sq niewielkie na tle pozostatych programow krajowych. Majqc _
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