Nowoczesna infrastruktura transportowa w stuzbie dostepnosci — podsumowanie spotkania
eksperckiego Transportowego Obserwatorium Badawczego

W ramach prac Transportowego Obserwatorium Badawczego Centrum Unijnych Projektow
Transportowych zorganizowato 27 marca br. spotkanie eksperckie pod tytutem ,,Nowoczesna
infrastruktura transportowa w stuzbie dostepnosci”. W spotkaniu wzieli udziat przedstawiciele
administracji panstwowej (MIiR, MI, GUS), samorzgdowej, beneficjentdw i srodowiska haukowego
(eksperci ds. dostepnosci i projektowania uniwersalnego) oraz przedstawiciele organizacji
pozarzadowych a takze pracownicy CUPT. Spotkanie stuzyto integracji i wymianie doswiadczen a
takze oswajaniu niepetnosprawnosci.

Spotkanie otworzyfa Pani Joanna Lech — p.o. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, ktéra
powitata uczestnikdw. Nastepnie gtos zabrat Pan Pawet Engel — Dyrektor Departamentu Analiz
Transportowych w CUPT, ktory przedstawit ogdlne potrzeby w zakresie dostepnosci. Podkreslit, iz
temat dostepnosci transportu i obiektéw uzytecznosci publicznej nie odnosi sie tylko do oséb z
niepetnosprawnoscig ale dotyczy tez wszystkich o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Kazdy z
nas jest troche niepetnosprawny - walizka, wézek z dzieckiem, wysokie obcasy czy mate dziecko
skutecznie ograniczajg mozliwosci poruszania sie).

W pierwszej czesci spotkania przedstawione zostaty dwie prezentacje wprowadzajgce. Pan
Przemystaw Herman — Zastepca Dyrektora Departamentu Europejskiego Funduszu Spotecznego w
Ministerstwie Inwestycji i Rozwoju w prezentacji pn. ,,Realizacja Programu Dostepnosc Plus”
przedstawit informacje dotyczace polityki pafistwa na rzecz poprawy warunkéw zycia oséb z
niepetnosprawnosciami zwtaszcza w kontekscie komponentu transportowego. Natomiast Pan dr hab.
inz. Marcin Slezak - prof. ITS, Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego opowiedziat o
dziataniach Centrum Ustug Motoryzacyjnych ITS na rzecz oséb z niepetnosprawnoscia. Instytut
Transportu Samochodowego od wielu lat jest otwarty na Srodowisko motoryzacyjne oséb z
dysfunkcjami. Dziatanie to jest zgodne z misjg Instytutu — prowadzeniem, koordynacja,
upowszechnianiem badan naukowych oraz prac rozwojowych z zakresu transportu samochodowego
oraz wypracowywaniem nowych rozwigzan technicznych, organizacyjnych i ekonomicznych w
roznych dziedzinach, w tym przypadku bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu drogowego. Dzieki
uprzejmosci ITS w przerwie uczestnicy spotkania mieli mozliwos¢ obejrzenia aut z floty ITS
dostosowanych do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.

Druga czes¢ spotkania rozpoczeta sie od Turnieju dostepnosci poprowadzonego przez Pana Piotra
Kowalskiego — Cztonka Zarzadu Spotdzielni FADO, dzieki ktdremu uczestnicy mogli oswoic sie z
niepetnosprawnoscig a w ramach zorganizowanego quizu sprawdzi¢ swojg wiedze na temat jezyka
migowego. Dla oséb gtuchych, jezyk polski jest jezykiem obcym. Dlatego tez bardzo wazne jest
zapewnianie w instytucjach uzytku publicznego wideottumacza, ktéry pozwoli na zatatwienie spraw
przez osoby gtuche i niedostyszgce. Warto pamietac, iz osoby gtuche majg swojg tozsamosc i kulture
tak jak nardd polski.

Nastepnie odbyta sie sesja pn. ,,Kolej na dostepnosc kolei”, ktéra rozpoczeta sie od prezentacji Pana
dr hab. inz. arch. Marka Wysockiego, prof. nadzw. Politechniki Gdanskiej, Dyrektora Centrum
Projektowania Uniwersalnego pn. ,Dworzec Gdynia Gtdwna — prezentacja dobrych praktyk z
poprzedniej perspektywy finansowej i wnioski na przysztos¢”. Prezentacja pokazata dobre praktyki z
inwestycji zrealizowanej w poprzedniej perspektywie. Ponadto wskazata, ze petnej dostepnosci nie
da sie osiggnad. Jest juz kilka rozwigzan, ktore mozna bytoby zrobic inaczej.



W panelu zorganizowanym w ramach tej sesji oprécz Prof. Wysockiego udziat wzieli:

e Pan Karol Ktosowski - Dyrektor Departamentu Przewozéw Pasazerskich, Urzad Transportu
Kolejowego,

e Pan Marcin Krogulec — Zastepca Dyrektora Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej, PKP PLK
S.A.

Eksperci w toku prezentacji i dyskusji panelowych zgodzili sie, iz kazdy pasazer powinien miec te
same warunki podrézowania. Warto zaznaczyg, iz powinnismy mysle¢ o podrézy nie tylko jako o
pobycie w pociggu czy autobusie. Podréz zaczyna sie juz w domu wraz z podjeciem decyzji lub
pojawieniem sie okolicznosci, z ktérych wynika koniecznos¢ wyjscia z domu.

Odpowiedzig na takie potrzeby jest koncepcja uniwersalnego projektowania tj. strategiczne
podejscie do planowania i projektowania zaréwno produktdw, jak i odpowiedniego otoczenia,
majace na celu promowanie spoteczenstwa wigczajgcego wszystkich obywateli oraz zapewniajacego
im petng rownosé¢ oraz mozliwos¢ uczestnictwa. Uniwersalne projektowanie to projektowanie
produktow oraz otoczenia tak, aby byty one dostepne dla wszystkich ludzi, w najwiekszym mozliwym
stopniu, bez potrzeby adaptacji. Niestety zdaniem eksperta ds. dostepnosci wcigz traktowane jest z
dystansem i nie jest np. propagowane na uczelniach. W toku dyskusji wykazano, iz projektowanie
uniwersalne nie jest fatwe w kontekscie funkcjonujgcych przepiséw architektonicznych, ochrony
zabytkéw itp., a takze réznych standardéw umozliwiajgcych rézne interpretacje tych przepiséw. Brak
jest spdjnego podejscia do projektowania przestrzeni publicznej. Zdaniem uczestnikéw powinnismy w
prowadzonych dziataniach i realizowanych projektach (m.in. transportowych) stawiac réwniez na
innowacyjnos¢ i tym samym wspomagac osoby z niepetnosprawnosciami w ich dostosowywaniu sie
do rzeczywistosci.

Sesja IV dotyczyta miejskiej polityki transportowe] na rzecz oséb z niepetnosprawnos$ciami. W
pierwszej czesci Pani Maria Perkuszewska — Naczelnik Wydziatu w Departamencie Strategii
Transportu w Ministerstwie Infrastruktury przedstawita prezentacje pn. ,,Rola SUMP-éw w
planowaniu zréwnowazonych modeli zaspokajania potrzeb oséb z ograniczong mobilnoscig”.
Wskazata, czym sg Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan —
SUMP) i ze powinny stuzyé réwniez projektowaniu rozwigzan stuzgcych potrzebom transportowym
0s6b z ograniczong mozliwoscig poruszania sie.

Nastepnie Pan Barttomiej Skrzynski — Dyrektor Biura Wroctaw Bez Barier, Rzecznik Prezydenta
Wroctawia ds. Oséb z niepetnosprawnoscia przedstawit informacje o dziataniach Wroctawia w
zakresie dostepnosci. Wroctaw w przeciwienstwie do Gdyni wprowadzit Wroctawskie Standardy
Dostepnosci Przestrzeni Miejskich dopiero w tym roku ale plany dziatant obejmujg kolejne lata.
Uczestnicy spotkania mieli mozliwos¢ obejrzenia filméw na temat dziatan wtadz miasta na rzecz
poprawy komfortu zycia oséb z niepetnosprawnosciami.

Ostatnim punktem programu byt panel dyskusyjny z udziatem nastepujacych osdb:

e dr Piotr tyson — Dyrektor Departamentu Badan Spotecznych, Gtéwny Urzad Statystyczny,

e Karol Ktosowski - Dyrektor Departamentu Przewozéw Pasazerskich, Urzad Transportu
Kolejowego,

e drinz. arch. Joanna Borowczyk - Instytut Architektury i Urbanistyki, Wydziat Budownictwa,
Architektury i Inzynierii Srodowiska Politechnika tddzka, Ekspert LAB 60+ ds. projektow
miedzypokoleniowych,

e Adam Piotr Zajac - Wydziat Zréwnowazonej Mobilnosci, Zarzad Drég Miejskich, Warszawa,

e dr Krzysztof Kurowski - Biuro Rzecznika Praw Obywatelskich,



e drhab. inz. arch. Bartosz Czarnecki - prof. nzw. Politechniki Biatostockiej, Wydziat
Architektury,

e Piotr Czarnota - ekspert ds. transportu w European Disability Forum,

e Piotr Kowalski - Spétdzielnia Socjalna FADO.

W toku dyskusji eksperci zgodzili sie, ze tworzenie dostepnosci jest ustawicznym procesem. Nigdy nie
mozna powiedzie¢, ze osiggnieto w tym zakresie petny sukces, poniewaz zawsze mozna zrobi¢ co$
inaczej lub lepiej, opierajac sie na coraz nowszych rozwigzaniach technologicznych i organizacyjnych.
Z drugiej strony nie mozna opierac sie tylko na technologiach, bo jak wskazywano, rozwéj spoteczny
nie zawsze nadgza za nowoczesnymi technologiami. Dochodzenie do mozliwie petnej dostepnosci
wymaga wspotpracy z osobami z niepetnosprawnosciami i organizacjami zajmujgcymi sie
profesjonalnie tym zagadnieniem.

Wskazywano réwniez na fakt, iz dostepnosc jest prawem kazdego cztowieka a na razie w Polsce
mowi sie jedynie o prawie do dostepnosci. To powoduje, iz osoby z niepetnosprawnosciami nie sg
widoczne w zyciu codziennym. Instytucje publiczne muszg by¢ konsekwentne w dziataniach na rzecz
dostepnosci. Powinno sie zaprzesta¢ myslenia sektorowego i wprowadzi¢ jedno powszechne prawo
do mobilnosci.

Konieczne jest stworzenie uwarunkowan technicznych i organizacyjnych ale réwniez zwiekszenie
Swiadomosci potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami, zwtaszcza w zakresie ich funkcjonowania w
mniejszych miejscowosciach. Polska jako kraj ma wiele do nadrobienia w wielu dziedzinach, rowniez
w kwestii zapewnienia dostepnosci transportu (m.in. kolejowego czy dalekobieznego) dla wszystkich i
na rownych prawach. W European Dissability Forum méwi sie aktualnie o tzw. asystenturze
multimodalnej na wszystkich etapach podrézy. W Polsce nie jest to mozliwe.

Realizujgc inwestycje nie mozna patrze¢ przez pryzmat kosztow. Dostepnosé w diuzszej perspektywie
kosztuje mniej niz ciggte adaptacje czy koniecznosc¢ ptacenia zasitkdw spotecznych. Konieczne jest
przezwyciezenie stereotypdéw i przyzwyczajen dot. pracy. Osoby z niepetnosprawnosciami stanowia
duzg site roboczg, ktérej w Polsce zaczyna coraz bardziej brakowac. Tym bardziej podejmowane
dziatania w niwelowaniu barier transportowych i architektonicznych sg wazne.

Eksperci zgodzili sie, iz prowadzone dziatania na rzecz dostepnosci znajdujg sie na dobrej Sciezce. Od
wszystkich projektujgcych przestrzen (a wiec réwniez od beneficjentéw CUPT), zalezy czy Sciezka
przerodzi sie w droge dobrej jakosci.

Przeprowadzone spotkanie to jedno z dziatarn CUPT, majace na celu zwiekszenie spotecznej
Swiadomosci w zakresie dostepnosci transportu dla osdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
zaréwno wsrdd beneficjentow, jak tez samych pracownikéw instytucji.

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, jako instytucja wdrazajgca programy z obszaru
infrastruktury transportowej wspoétfinansowane ze srodkéw Unii Europejskiej, stale podejmuje
dziatania na rzecz systematycznej poprawy jakosci zycia oséb z niepetnosprawnosciami i 0séb z
ograniczonymi mozliwosciami poruszania sie. Zadaniem CUPT oraz beneficjentdow projektéw
wdrazanych przez CUPT jest prowadzenie dziatan w taki sposdb, aby projekty realizowane z
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
czy Instrumentu Finansowego ,,t3czac Europe” byty w maksymalnym stopniu uzyteczne i
funkcjonalne dla wszystkich grup spotecznych. Prowadzone dziatania majg na celu réwniez
zwiekszanie szans na samodzielne i niezalezne funkcjonowanie 0séb z niepetnosprawnosciami, oséb
starszych i innych oséb o szczegdlnych potrzebach.






