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zdj. Ministerstwo
Infrastruktury

Zmieniamy polska kolej

Od Ministra Andrzeja Adamczyka

Szanowni Panstwo,

rolg sektora kolejowego w systemie transportowym kraju jest zapewnienie wysokiej jakosci infrastruktury,
obstugujacej sie¢ niezawodnych potaczen w ruchu pasazerskim i towarowym.

Polska kolej stoi aktualnie w obliczu zmian, ktére zwieksza jej konkurencyjnos¢ oraz zbuduja silna pozycje
rynkowa. Na inwestycje w ten sektor transportu mamy do dyspozycji najwieksze w historii $rodki finansowe
pochodzace z funduszy Unii Europejskiej. Majac na celu takie zadania jak modernizacja linii kolejowych, zakup
nowego taboru oraz remonty dworcéw kolejowych chcemy, aby kolej byta jeszcze bardziej przyjazna dla
pasazerow, nowoczesniejsza i bezpieczniejsza. Poprawa komfortu podrézowania, skrocenie czasu przejazdéw
pociggdw, inwestycje w rozwiazania informatyczne, odnowa parku taborowego i dostosowanie go do potrzeb
0sdb niepetnosprawnych to nasze niezmienne priorytety.

W publikacji znajda Paristwo podstawowe fakty na temat infrastruktury kolejowej w Polsce. Przedstawiamy
w nigj informacje na temat inwestycji na liniach, dworcach kolejowych i przystankach. Réwnie istotne tematy
dotycza przewozdéw pasazerskich i towarowych oraz rozwoju transportu intermodalnego. Zwtaszcza ten
ostatni rodzaj przewozdw ma przed soba dobre perspektywy rozwoju, co zwigzane jest m.in. ze wzrostem
przetadunkdw w portach morskich i rozbudowa infrastruktury transportowe;.

Jestem przekonany, ze dzieki prowadzonym przez Ministerstwo Infrastruktury dziataniom polska kolej stanie sie
srodkiem transportu, ktdry bedzie jeszcze chetniej wybierany przez pasazerdw i klientéw biznesowych. Ambitne
programy reform w sektorze transportu kolejowego sprawia, ze kolej stanie sie preznie funkcjonujaca dziedzina
gospodarki. Transport kolejowy wdraza obecnie nowoczesne rozwiazania, ktére maja na celu zapewnienie
konkurencyjnos¢ kolei, dalsza poprawe bezpieczenstwa, zwiekszenie komfortu podrézowania, podniesienie
jakosci dostaw towardw oraz utrwalenie ekologicznego charakteru tego segmentu transportu.

Ciesze sie, ze w Europejskim Roku Kolei moge sie z Paristwem spotkac i przyblizyé najwazniejsze zdania, ktére
sq obecnie realizowane na polskich torach. Takie wydarzenia jak Europejski Rok Kolei oraz 14. Miedzynarodowe
Targi Kolejowe TRAKO 2021 sa idealnym narzedziem do promogji, edukacji i budowania pozytywnego
wizerunku kolei w spoteczenistwie.

Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury



Kolej dzis
Infrastruktura kolejowa w Polsce

Siec kolejowa w Polsce, ze wzgledu na potozenie geograficzne, odgrywa wazna role w tranzytowych przewozach oséb i towardw w Europie.
Réwnoczesnie Polska jest miejscem, gdzie europejska sie¢ normalnotorowa 1435 mm styka sie z siecig szerokotorowg 1520 mm.

Podstawowe dane dotyczace eksploatowanych linii
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Linie kolejowe w Polsce w 2020 r.

Struktura wedtug stopnia elektryfikacji: 12 048,3 km (61,9%) — dtugosc linii kolejowych zelektryfikowanych,
7 412,2 km (38,1%) — dtugos¢ linii kolejowych niezelektryfikowanych.

Struktura wedtug Struktura wedtug Struktura linii kolejowych eksploatowanych
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Przewozy pasazerskie

Kolejowe przewozy pasazerskie w Polsce wykonuja licencjonowani przewozZnicy kolejowi.
Moga one by¢ prowadzone w ramach:

stuzby publicznej; przewozow komercyjnych; przewozow okazjonalnych.

Kolejowe przewozy pasazerskie realizowane w ramach stuzby publicznej sa wykonywane
na zlecenie 18 organizatoréow publicznego transportu zbiorowego na podstawie umow

o $wiadczenie ustug publicznych: ministra wtasciwego ds. transportu, marszatkéw
wojewodztw i prezydenta m.st. Warszawy.

Oprécz przewozdw realizowanych w ramach stuzby publicznej operatorzy moga
wykonywac przewozy komercyjne na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu. Sa to relacje, na ktdre przewoznik nie otrzymuje dofinansowania w przypadku
niewystarczajacych wptywow z biletow.

Operatorzy kolejowi realizuja takze przewozy okazjonalne, czyli jednorazowy transport
pasazerski wykonywany na danej linii poza obowiazujacymi umowami o $wiadczenie

ustug publicznych lub poza potaczeniami oferowanymi na podstawie decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu. Realizacja takiego przewozu powinna wynikac z potrzeby zapewnienia
komunikacji zwiazanej z wydarzeniem, takim jak festiwal, mecz, koncert, zjazd lub inna
impreza masowa. Moze wynikad takze z realizacji umowy transportowej zwigzanej

z wyjazdem biznesowym, integracyjnym, kolonijnym itd.

Po latach stopniowych wzrostéw sektor przewozdw pasazerskich odnotowat najwiekszy
w historii publikacji danych spadek liczby podréznych. W poréwnaniu z rekordowym

w ostatnich latach 2019 r. liczba pasazeréw byta mniejsza o 126,7 min, co oznacza spadek
o blisko 38%. Rok 2020 charakteryzowat sie bardzo duzym zréznicowaniem wynikdw

i oferty przewozowej w poszczegdlnych miesigcach.

Pierwsze dwa miesiace wskazywaty na dalszy trend wzrostu liczby pasazeréw kolei. Na
liczbe podrézujacych w tym czasie miat wptyw okres $wigteczny, ferie zimowe, ale réwniez
mniejszej liczby dni w lutym. W styczniu i lutym wzrosty liczby pasazeréw w poréwnaniu
do 2019 r. wyniosty odpowiednio o ponad 2 min (7,6%) i 2,3 mIn (9,3%). Jednakze

Zmieniamy polska kolej

Struktura toréw kolejowych eksploatowanych w Polsce

w latach 2017-2020 wg dopuszczalnych predkosci (w km/h)
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trend ten zostat znaczaco spowolniony w marcu. W potowie tego
miesigca widoczny byt juz wptyw dziatart majacych zapobiegacd
rozpowszechnianiu sie COVID-19. Zaczeto wtedy wprowadzad takze
ograniczenia w funkcjonowaniu potgczen miedzynarodowych, ktére
zostaty zawieszone lub skrécone tylko do obszaru Polski.

Od maja do wrzesnia liczba pasazeréw powoli, ale systematycznie
rosta, a okres od lipca do wrzesnia byt dla przewozdw pasazerskich
czasem pewnej stabilizacji. W tym okresie funkcjonowaty m.in.
wakacyjne potaczenia sezonowe, zostat przywrécony ruch
miedzynarodowy. Wynik wrzedniowy — blisko 22 mIn pasazeréw byt
najlepszym od poczatku pandemii. Ostatni kwartat oznaczat powrét
ograniczen zwigzanych ze zwiekszona liczba wykrytych przypadkdw
koronawirusa. Czynnik ten doprowadzit do kolejnych spadkdw liczby
korzystajacych z ustug kolei i mniejszego zainteresowania ustugami
pasazerskiego transportu kolejowego.

Najwieksza liczba pasazerow skorzystata z ustug POLREGIO, ktére
czesto zapewniato najbardziej stabilna oferte przewozowa w regionach,
biorac pod uwage zawieszenie prywatnej komunikacji autobusowe;.
Przewoznik ten realizowat réwniez potgczenia transgraniczne we
wspotpracy z przewozZnikami sasiadujacych krajow, jednakze znaczaca
ich czes$¢ ulegta zawieszeniu, zas niektdre nie zostaty przywrécone

do korica 2020 r. Pomimo najwiekszej liczby pasazerdw przewoznik
ten w poréwnaniu do 2019 r. odnotowat spadek o ponad 37%

(ponad 33 miIn podréznych). Podobnie jak w latach wczesniejszych
drugie i trzecie miejsce zajmuja kolejno Koleje Mazowieckie oraz PKP
Intercity. W pordwnaniu do roku 2019 liczba pasazerdw spadta w tych
spotkach odpowiednio o prawie 33% (20,3 min) oraz 45,4% (22,2
min). W przypadku Kolei Mazowieckich pierwszy raz w historii od
swojego powstania pociag , Stoneczny” nie wyjechat w trase w okresie
wakadji, co bezposrednio oznaczato brak potaczenia, z ktérego
korzystato w ostatnich latach ponad 100 tys. pasazeréw. W przypadku
pozostatych przewoznikdw wykonujacych przewozy gtéwnie

Udziat przewoznikdw pasazerskich wedtug liczby
pasazerow w 2020 r.

Zrédto: UTK
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o charakterze regionalnym, takze widoczne byty duze spadki wolumenu pasazerow.
Warszawska SKM, ktéra zanotowata jeden z mniejszych spadkdw, przez caty rok 2020
(takze w czasie Il kwartatu) zachowata oferte przewozowa na poziomie sprzed pandemii.

W 2020 r. wykonano prace przewozowa o 42,6% mniejsza niz w roku poprzednim

— osiggneta ona poziom blisko 12,7 mld pasazerokilometréow. W poréwnaniu do lat
poprzednich widoczny jest spadek udziatu gtéwnego przewoznika dalekobieznego PKP
Intercity. Sytuacja epidemiczna spowodowata znaczne ograniczenie przemieszczania
sie na wieksze odlegtosci. Na nadal najwyzszy udziat - 48,6% w duzej mierze wptyw
miaty miesiace wakacyjne, kiedy to przewoZnik zagwarantowat, podobnie jak w latach
poprzednich, wiele potaczen sezonowych. Srednia odlegtoéé podrézy pasazera
korzystajacego z ustug tego przewoznika wynosita blisko 230,6kmi byta nizsza o 7,7 km
(3,2%) niz w 2019 r. Warto zauwazy¢, ze 2,3 mld pasazerokilometréw, taczna wartosé
trzech miesiecy — (lipca, sierpnia, wrzesnia) odpowiada za ponad 62% wartosci pracy
przewozowej tego przewoznika.

W czasie trwania pandemii koronawirusa bardzo waznym wyznacznikami stata sie
liczba uruchamianych pociagdéw oraz zwiazana z nig wielkos¢ pracy eksploatacyjnej.
W pordéwnaniu do liczby pasazerdw i pracy przewozowej parametr ten w najmniejszym
stopniu zmienit sie w stosunku do 2019 r. i jako jedyny charakteryzowat sie wieksza
wartoscig odnotowana we wrzesniu w poréwnaniu do roku poprzedniego.

Zmieniamy polska kolej

Udziat przewoznikéw pasazerskich wedtug
pracy przewozowej w 2020 r.
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PKP Cargo
36,63%

Pol-Miedz Trans
Rail Polska

CD Cargo Poland
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Udziat przewoznikéw towarowych w rynku
wedlug masy w 2020 r. powyzej 0,5%
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Przewozy towarowe

W transporcie towaréw wptyw epidemii koronawirusa byt mniej odczuwalny niz

w przewozach pasazerskich. Wyniki za 2020 r., pomimo ze stabsze nizw 2019 .

czy 2018 r., potwierdzaja, ze transport towardw koleja w Polsce ma duzy potencjat.
Przewiezienie 223,2 min ton oznacza spadek o0 5,6% liczac rok do roku. Przez caty

2020 r. utrzymany byt ruch miedzynarodowy, ktdéry w znacznej mierze pozwolit

osiggnac wyniki zblizone do tych z lat 2015-2016. W 2019 r. przewozy towarowe
charakteryzowaty sie gorszymi wynikami w Il potowie roku, podczas gdy w 2020 r.

to witasnie wyniki drugiego pétrocza zdecydowanie pozwalaja widzieé szanse dla
rozwoju kolejowego transportu rzeczy, takze w tak trudnym czasie $wiatowego kryzysu
wywotanego pandemia.Najwieksze spadki w stosunku do 2019 r. odnotowano w kwietniu
(16,7%) i maju (14,4%). Najlepszymi miesiacami byty natomiast pazdziernik i listopad, kiedy
to warto$é masy przekroczyta 20 min ton. Listopad byt jedynym miesigcem 2020 r., kiedy
warto$¢ masy przewiezionych tadunkdw byta wyzsza niz w analogicznym miesigcu roku

ubiegtego.

Ostatni rok przynidst znaczace zmiany w zakresie udziatéw w rynku niektdrych
przewoznikéw. W stosunku do lat poprzednich widoczna jest coraz wieksza rola
przedsiebiorstw, ktdre funkcjonuja na rynku przewozdéw kolejowych od mniej niz kilku
lat. Jest to zwiazane z kilkoma zjawiskami, takimi jak: lepszy dostep do wagondw

i lokomotyw dzieki wiekszej liczbie podmiotdw uzyczajacych tabor, dazenie do skrdcenia
tancucha dostaw (zwtaszcza w przypadku operatorow terminali intermodalnych),
pojawienie sie podmiotow $wiadczacych ustugi tylko w okreslonym zakresie
geograficznym — przewoznicy zwigzani z obszarami granicznymi czy tez utworzenie
przedsiebiorstw kolejowych w celach realizacji dziatalno$ci pomocniczej do gtéwnej
dziatalnosci przedsiebiorstwa jak np. w sektorze branzy producentéw kruszyw czy
realizujacych inwestycje infrastrukturalne. W dalszym ciagu najwiekszy udziat pod
wzgledem masy i pracy przewozowej posiadata spdtka PKP Cargo, ktdra odpowiadata
za 36,6% przewozow wg masy i 40,7% wg pracy przewozowej. Pomimo ograniczen,
jakie przynidst 2020 r., przedsiebiorcy kolejowi potrafit znalez¢ nowe mozliwosci pod
wzgledem kontraktéw. Najwieksi przewoznicy w Polsce nalezg najczesciej do duzych
przedsiebiorstw dziatajacych w wielu krajach swiata, a w czesci przypadkdéw dla
gtéwnego przedsiebiorstwa dziatalno$¢ kolejowa ma charakter pomocniczy.



Masa tadunkéw w kolejowych przewozach towarowych Praca przewozowa w kolejowych przewozach towarowych

w latach 2010-2020 w latach 2010-2020
o . Zrédto: UTK
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W 2020 r. przewoznicy towarowi wykonali prace przewozowa na poziomie 52,2 mid tonokilometréw— o 6,6% mniejsza niz w 2019 r. Sytuacja zwiazana

z pandemia wymagata od przewoznikdw wielu dziatart majacych na celu zachowanie kontraktéw, miejsc pracy. Wérdd realizowanych dziatart mozna

wymienic rozwijanie nowych potaczert w ramach korytarzy transportowych czy Nowego Jedwabnego Szlaku, gdzie dla niektérych relacji nastagpit bardzo

duzy wzrost. Dodatkowo po wznowieniu zapotrzebowania na produkcje czesci branz przemystowych oraz dzieki inwestycjom w infrastrukture kolejowa
widoczny byt wzrost grup tadunku z tym zwiazanych. Skutek wszystkich tych dziatan, a takze zwiekszonego zainteresowania transportem koleja widac byto
szczegdlnie w danych o transporcie intermodalnym po pierwszych trzech kwartatach 2020 r. Szczegdtowe informacje za IV kwartat nie sa jeszcze dostepne,
ale podstawowe dane wskazuja, ze trend wzrostu najpewniej utrzymat sie dla tego sektora przewozéw (dobre wyniki przewoZnikdéw zwiazanych gtéwnie

z przewozami intermodalnymi). Do Il kwartatu przewozy intermodalne $wiadczyto 21 przewoznikéw, zas 14 przekroczyto z nich prég 0,5% wg masy, zas

wg pracy przewozowej byto to 13 podmiotéw. Dodatkowo udziat intermodalu w transporcie towardw koleja bedzie najprawdopodobniej najwyzszy w historii
iw 2020 r. moze wynies¢ ok. 10-11% wg masy i ok.14% pracy przewozowej. Potencjat, jaki wigze sie z sektorem przewozdw intermodalnych, ma potwierdzenie
w deklarowanych planach zakupowych. W 2020 r. cze$¢ najwiekszych przewoznikdw, takich jak PKP Cargo czy Lotos podpisato umowy w zakresie kupna
wagondw platform. Czesc¢ z nich zostata juz dostarczona w 2020 r. To, Ze przewozZnicy widza potencjat w transporcie kolejowym, potwierdzaja takie inicjatywy
jak uruchomienie pierwszego w Polsce toru do zatadunku opartego o technologie Modalohr czy projekty badawcze DB Cargo realizowane w Polsce w zakresie
budowy wagonu modutowego.

Zmieniamy polska kolej 9
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Joanna Lech,

p.o. dyrektora Centrum
Unijnych Projektéw
Transportowych

Perspektywa finansowa UE 2014-2020 powoli zbliza sie ku koricowi. Przez ostatnie lata sektor kolejowy otrzymat
ogromna pule srodkéw UE, dzieki ktérym madgt sprawnie sie rozwijac. Projekty wdrazane przez CUPT, finansowane
sa z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Programu Operacyjnego Polska Wschodnia oraz
Instrumentu ,t3czac Europe” (CEF).

W perspektywie finansowej 2014-2020 na inwestycje infrastrukturalne w sektorze kolejowym, Beneficjenci otrzymali ponad
37 mid zt* srodkoéw unijnych dzieki ktérym rozbudowane zostaty linie kolejowe, zmodernizowany zostat tabor, zbudowano lub
poddano modernizacji dworce, a takze zostaty zrealizowane inwestycje w zakresie poprawy bezpieczeristwa w transporcie
kolejowym. Dzieki temu, mozemy cieszy¢ sie z ekologicznego, wygodnego i dostepnego dla wszystkich transportu.

Prace nad rozwojem kolei nie zwalniaja. W kolejnej perspektywie finansowej 2021-2027 Unia Europejska takze stawia na rozwdj
tego Srodka transportu z jeszcze wiekszym naciskiem na kwestie zwigzane z adaptacja do zmian klimatu i rozwiazania cyfrowe.
Wsparcie z Funduszy Europejskich bedzie mozna otrzymad w ramach programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FENIKS), Fundusze Europejskie dla Polski \WWschodniej (FEPW), oraz w ramach Instrumentu ,taczac Europe -CEF.

Kolej w perspektywie UE 2014-2020

Priorytetem w perspektywie finansowej UE na lata 2014-2020 zgodnie z zapisami Biatej Ksiegi, byto inwestowanie w gospodarke niskoemisyjna we
wszystkich sektorach a takze wzmacnianie roli kolei jako transportu zréwnowazonego. Sektor kolei w Polsce na ten cel otrzymat ponad 10 mid euro?.

Z Funduszy Europejskich mozna byto uzyskaé dofinansowanie w ramach nastepujacych programéw:

PO 1i$

CEF PO PW RPO

Program Operacyjny Infrastruktura Instrument ,taczac Europe” Program Operacyjny Polska 16 Regionalnych Programéw
i Srodowisko 2014-2020 (Connecting Europe Facility) Wschodnia Operacyjnych



Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020 (POIiS)

W Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 przewidziano wsparcie inwestycji w zakresie
infrastruktury kolejowej, taboru kolejowego, dworcow
kolejowych, systemdw teleinformatycznych i systemadw
sterowania ruchem kolejowym. Realizacja tych inwestycji
mozliwa jest zaréwno w dziataniu poswieconym scisle kolei
(08 priorytetowa V), jak i innym obszarom (np. inwestycje
dotyczace terminali intermodalnych beda realizowane w Osi
priorytetowej Ill. Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu
multimodalnego, zas modernizagja linii kolejowych
zwigzanych z poprawa dostepu do portu kolejowego ze
$rodkéw dostepnych dla transportu morskiego). W Osi
priorytetowej V. Rozwdj transportu kolejowego w Polsce
zaplanowano wsparcie projektéw dotyczacych budowy,
modernizadji, rehabilitacji linii kolejowych, dworcéw
kolejowych, zakupu i/lub modernizacji taboru kolejowego.
Na te zadania z budzetu UE w ramach Funduszu Spdéjnosci
przeznaczono kwote ponad 5 mld euro, w tym prawie 4,5
mild euro na linie kolejowe, ponad 0,4 mlid euro na tabor

i 0,15 mld euro na dworce.

Planowane efekty:

625 km — catkowita dtugosé przebudowanych lub
zmodernizowanych linii kolejowych,

1 godzina 50 minut® — skrécenie sredniego czasu
przejazdu koleja miedzy o$rodkami wojewddzkimi
(Srednio 0 33%).

Zmieniamy polska kolej

Instrument ,taczac Europe” (CEF)

Instrument ,t.aczac Europe” (ang. Connecting Europe Facility — CEF) zastapit dotychczasowy
program TEN-T. Jest to instrument finansowy centralnie zarzadzany przez Komisje Europejska
(KE) i przeznaczony do wspierania projektow z sektora transportu, telekomunikacji i energii

w ramach sieci transeuropejskiej (TEN-T). Dofinansowanie CEF przyznawane jest w drodze
konkurséw organizowanych przez KE. Cze$¢ srodkdw z ogdinej puli CEF na sektor transportu
zostata zarezerwowana na wydatki wytacznie w panstwach cztonkowskich, ktére kwalifikuja sie
do korzystania z Funduszu Spéjnosci (tzw. koperty narodowe), i rozdysponowana na podstawie
specjalnych konkurséw. Beneficjenci pozyskuja dofinansowanie w nastepstwie rozstrzygniecia
naboréw prowadzonych w trybie konkursowym. Do konca czerwca 2021 r. polscy beneficjenci
pozyskali srodki unijne na projekty kolejowe w wysokosci ok. 3,60 mld euro.

Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (POPW)

Podstawowym zatozeniem PO PW jest skierowanie $rodkéw na poprawe stanu sieci
linii kolejowej w 5 wojewddztwach Polski Wschodniej, tj. w wojewddztwie warminsko-
mazurskim, podlaskim, lubelskim, swietokrzyskim i podkarpackim. Chodzi o inwestycje
w infrastrukture liniowa, elektryfikacje wybranych linii, unowoczesnienie systemdw
sterowania ruchem kolejowym i systemdw informacji pasazerskiej, a takze budowe lub
przebudowe dworcdw kolejowych oraz innych obiektdw obstugi podrdznych.

Projekty realizowane w ramach Osi Priorytetowej Ill PO PW sa finansowane z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, a przeznaczone na nie $rodki to ok. 377 min euro.

Planowane efekty: 548 km — catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych.

Regionalne Programy Operacyjne (RPO)

Na poziomie regionalnym srodki na inwestycje kolejowe dostepne sa w ramach 16 regionalnych
programow operacyjnych zarzadzanych przez marszatkéw wojewddztw. Alokacja $rodkow

UE na zadania zwigzane z rozwojem kolei jest rézna w poszczegdlnych regionach. Zaktada sie,
ze przy udziale funduszy UE realizowane beda projekty dotyczace rewitalizacji linii kolejowych
wraz z infrastruktura towarzyszaca, jak rowniez modernizacja lub zakup taboru kolejowego.
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Kolej w perspektywie UE 2021-2027

Transport kolejowy jako cze$¢ zrbwnowazonego transportu bedzie

magt liczyé w trzeciej dekadzie XXI wieku na znaczace dofinansowanie
ze $rodkdw unijnych. Kolejna perspektywa finansowa na lata 2021-

2027 zasadniczo bedzie kontynuacja celdw i kierunkdw inwestycji

z poprzednich perspektyw. Nalezy jednak zaznaczy¢ wiekszy nacisk na
kwestie srodowiskowe i klimatyczne oraz zwigzane z nimi typy inwestygji
zmniejszajace emisyjnosc i zasobochtonnos$é. Transport kolejowy bedzie
finansowany zaréwno w ramach polityki spéjnosci (programy operacyjne
na szczeblu centralnym i regionalnym, jak rowniez w ramach CEF) oraz

w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

Centrum Unijnych Projektow Transportowych (CUPT) planuje kontynuacje
dotychczasowej dziatalnosci w zakresie obstugi projektéw transportowych
w ramach programoéw Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FEnIKS) 2021-2027 oraz Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej (FEPW) 2021-2027 oraz wzmocnienie roli instytugji

w kierunku kompleksowego wsparcia doradczego na rzecz transportu.

CUPT aktywnie wspiera Ministerstwo Infrastruktury oraz Ministerstwo
Funduszy i Polityki Regionalnej w programowaniu kierunkéw interwencji
funduszy unijnych na nowa perspektywe finansowa.

Na program FEnIKS 2021-2027 przewidziano tacznie kwote w wysokosci
25,1 mld euro*, z czego na transport kolejowy przewidziano kwote

4,98 mld euro oraz 230 min euro na rozwdj transportu intermodalnego.
Program wpisuje sie w realizacje dwadch celdw: tj. Celu nr 2 — Bardziej
przyjazna dla $rodowiska niskoemisyjna Europa oraz Celu nr 3 — Lepiegj
potaczona Europa.

Na program FEPW 2021-2027 przewidziano tgcznie kwote w wysokosci
2,5 mld euro, w tym na rozwdj spéjnej sieci transportowej obejmujacej
réwniez projekty kolejowe tacznie 930 min euro.

CUPT wspiera prace Ministerstwa Infrastruktury w przygotowaniu
Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci. Zgodnie

z zapisami projektu dokumentu bedzie petnic role Instytucji Wspierajacej
dla Ministerstwa Infrastruktury.

Oprécz wyzej wymienionych Zrédet finansowania CUPT bedzie
kontynuowat swoja dziatalnosé w zakresie przygotowania i realizacji
projektéw w ramach Instrumentu CEF 2021-2027. W ramach puli ogdinej
dostepne bedzie 12,830 mld euro, natomiast w puli kohezyjnej 11,286
mld euro. Dodatkowo do dyspozycji wnioskodawcdw bedzie nowa pula
tzw. Mobilnosci Wojskowej o wartosci 1,691 mld euro na potrzeby
infrastruktury podwadjnego cywilno-wojskowego zastosowania.

Fundusze europejskie na
infrastrukture, klimat i Srodowisko

Fundusze . Krajowy plan
europejskie bt = odbudowy

dla Polski ) Cth i zwigkszania
Wschodniej PROJEKTOW TRANSPORTOWYCH odpornos’c"

CEF transport



Typy projektéw w zakresie transportu kolejowego:

1. FENIKS (Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat

i Srodowisko):

e uzupetnienie bazowej i kompleksowej sieci TEN-T (budowa
i modernizacja linii kolejowych) na liniach poza siecig TEN-T budowa
i modernizacja linii kolejowych i weztéw transportowych dla
przewozdw o charakterze ponadregionalnym,

e projekty multilokalizacyjne, (budowa/unowoczes$nienie rozjazddw
i przejazddw drogowo-kolejowych, stacji, urzadzenia dotyczace
ochrony srodowiska),

e punktowe na styku z innymi gateziami transportu (likwidacja
lokalnych ograniczen w przeptywie pasazerdw i tadunkdw i poprawy
bezpieczenistwa, budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych),

e cyfryzacja transportu kolejowego wdrazanie systemdw sterowania
dotyczace realizacji SDIP oraz systemow stuzacych jej integragji
z innymi rodzajami transportu i osiagnieciu multimodalnosci,
zintegrowane systemy biletowe wdrozenie efektywnych systemow
zarzadzania ruchem (ERTMS),

e likwidacja tzw. waskich gardet,

e projekty poprawiajace bezpieczernistwo transportu kolejowego,

e projekty o charakterze edukacyjno-promocyjnym,

e infrastruktura obstugi pasazerdw, w tym przystanki oraz dworce
kolejowe,

e infrastruktura i tabor kolejowy dla kolei miejskich.

2. FEPW (Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej)

e przebudowa, modernizacja lub rewitalizacja wybranych odcinkdw linii
kolejowych,

e inwestycje w infrastrukture obstugi podréznych (w tym dworce)

Zmieniamy polska kolej

3. CEF Transport
e modernizacja i budowa linii kolejowych w sieci TEN-T,
e bezpieczenstwo transportu kolejowego.

4. KPO (Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci)

W czesci dotacyjnej:

e modernizacja infrastruktury kolejowej (liniowej i punktowej), likwidacja
tzw. ,waskich gardet” oraz dokumentacja dla projektéw CPK,

e inwestycje w pasazerski tabor kolejowy do przewozéw
miedzywojewddzkich i regionalnych,

e cyfryzacja transportu kolejowego.

W czesci pozyczkowej zakup taboru kolejowego do przewozow

regionalnych.

Ponadto, planuje sie kontynuowac wsparcie dla kolei w ramach

regionalnych programdw operacyjnych (RPO) poszczegdlnych

wojewddztw, o ile te zaplanuja w swoich budzetach $rodki na ten cel.
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Krajowy Program Kolejowy do 2023 r.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (KPK) zostat przyjety uchwata
Rady Ministrow z 15 wrzesnia 2015 r. Dokument ten ustanawia ramy
finansowe i warunki realizacji zamierzen panstwa w zakresie inwestycji
kolejowych do 2023 r. Obejmuje wszystkie inwestycje realizowane

z wykorzystaniem srodkéw finansowych, ktérych dysponentem jest
minister wtasciwy do spraw transportu. KPK okresla cele i priorytety
inwestycyjne oraz poziom i Zrédta niezbednego finansowania. Na
realizacje projektéw przewidziano kwote 76,7 mld zt. Program obejmuje

wszystkie zadania planowane do sfinansowania z POIiS 2014-2020, CEF,

PO PW oraz RPO, a takze z budzetu krajowego.

Wartosé projektéw w Krajowym Programie Kolejowym
(w podziale na kategorie):

58,5 mid zt

123 projekty
Funduszu Spdjnosci

10,6 mid zt

34 projekty krajowe (z budzetu
panstwa i Funduszu Kolejowego)

2,6 mid zt

9 projektéow Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia

4,5 mid zt

68 projektéw Regionalnych
Programéw Operacyjnych

Realizatorem i wykonawca Programu jest zarzadca narodowej sieci linii
kolejowych — PKP Polskie Linie Kolejowe SA (PKP PLK SA), ktdry jest

najwiekszym beneficjentem $rodkéw UE w sektorze kolejowym. Szacuje sie,

ze PKP PLK SA otrzymaja unijne dofinansowania w wysokosci 41 mid zt.

22 inwestycje PKP PLK SA otrzymato tacznie 3,4 mld euro wsparcia
w czterech naborach CEF.

Cele Krajowego Programu Kolejowego

Wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego:

e skrécenie czasu przejazdéw pociggdw na wybranych liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A.,

e podniesienie przepustowosci linii na odcinkach o najwiekszym
obcigzeniu lub wykorzystaniu przepustowosci,

e zwiekszenie liczby i dtugosci odcinkdw linii kolejowych pozwalajacych
na ruch pociagdéw pasazerskich z predkoscia powyzej 160 km/h,

e zwiekszenie dtugosci linii z dopuszczalnym naciskiem osiowym = 221 kN,

e wzrost przepustowosci infrastruktury obstugujacej porty morskie
w Gdarnisku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu.

Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego:
e zwiekszenie liczby i dtugosci linii kolejowych wyposazonych
w ERTMS/ETCS,
e zwiekszenie liczby skrzyzowan dwupoziomowych i zmodernizowanych
przejazddw kolejowych,

e zmniegjszenie liczby wypadkdw kolejowych na skrzyzowaniach linii
kolejowych i drég w jednym poziomie.

Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych:

e zapewnienie dostepu do transportu kolejowego osobom o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie z uwzglednieniem uregulowan wskazanych
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1300/2014 z 18 listopada 2014 r.,

e wzrost liczby miast wojewddzkich potaczonych liniami kolejowymi
zmodernizowanymi co najmniej do Sredniej predkosci kursowania
pociagow pasazerskich 100 km/h,



e wzrost liczby pasazerdow przewiezionych na liniach zarzadzanych e poprawa stanu technicznego linii waznych dla ruchu towarowego
przez PKP PLK S A, m.in. zapewniajacych ominiecie aglomeracji warszawskiej, poznanskiej

e wzrost masy przewiezionych towaréw i gornoslaskiej oraz poprawiajacych dostep do portéw morskich

-~ . ., L w Gdarnisku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu,
e wzrost predkosci kursowania pociagdw towarowych na sieci linii

kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A., e poprawa stanu technicznego linii kolejowych tworzgcych

. . L, . tzw. korytarze towarowe,
e wzrost predkosci kursowania pociagdw towarowych na terenie

aglomeragji ¢laskiej, e zabudowa ERTMS/ETCS na 2000 km linii,

e wzrost udziatu kolejowych przewozdw intermodalnych w towarowych ~ ® Poprawa przepustowosci linii kolejowych w obrebie aglomeracji,
przewozach kolejowych ogdtem. e inwestycje w ciagu ,Magistrali Wschodniegj”,

e kontynuacja prac w korytarzach CE 30, E 20/CE 20, E 59/CE 59, E e zwiekszenie bezpieczenstwa infrastruktury, w tym wdrazanie ERTMS.

65/CE 65, E 75, a takze w korytarzach stanowiacych potaczenia
miedzynarodowe,

Wskazniki realizacji Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r.

Jednostka Stan na Stan na Stan na
Wskaznik
miary 31.12.2015r. 31.12.2020 . 31.12.2023 .

Dtugosé przebudowanych linii kolejowych (w km toru) km 7,7 5074,5 9000
D} < linii kolei h lai h h . s erskich

ugosé Iln-u (o] eJo?Nyc pozw? z?uacyc na ruch pociaggdw pasazerskic km 9 296.3 350
z predkoscia techniczng powyzej 160 km/h
Dtugos¢ linii kolejowych, na ktérych zabudowano ERTMS/ETCS km *) 3884,2 2000
Sredni dkosé k i iagéw t h ieci linii PKP

rednia predkosc¢ kursowania pociggdw towarowych na sieci linii km/h % 30 40

PLK S.A.
Liczba osrodkéw wojewddzkich potaczonych liniami kolejowymi
zmodernizowanymi co najmniej do sredniej predkosci kursowania liczba 8/18 11/18 18/18

pociagdw pasazerskich 100 km/h

*) warto$¢ wskaznika nie zostata wyszczegdlniona, gdyz projekty byty gtéwnie w fazie przygotowawczej

Zmieniamy polska kolej 15
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Przyktady realizacji Krajowego Programu Kolejowego

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POliS')

zdj. PKP PLK S.A.

Projekt: Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap I,
odcinek t6dZ Fabryczna-tédz Kaliska/t6dZ Zabieniec

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Wartos¢ catkowita projektu: 1 759 755 306,80 zt
Wartosc dofinansowania UE: 1 219 254 777,36 zt
Termin realizacji: 2017-2022 .

Zakres projektu:

W ramach projektu zostanie wybudowana linia kolejowa w tunelu od stacji £6dz
Fabryczna do linii kolejowej nr 15, co umozliwi potaczenie stacji £ 6dz Fabryczna ze
stacjami t6dz Kaliska i £8dz Zabieniec. W wyniku realizacji inwestycji nastapi skrécenie
czasu przejazdu pociaggdw w ramach tédzkiego Wezta Kolejowego. Nowe potaczenie
kolejowe miedzy stacja t8dz Kaliska/kédZ Zabieniec a stacja £8dz Fabryczna umozliwi
rozszerzenie oferty transportowej na terenie miasta, zwiekszy zintegrowanie transportu
kolejowego z komunikacjg zbiorowa na terenie aglomeracji tddzkiej, zastapi czesé ruchu
samochodowego transportem kolejowym, wprowadzi wyzsze standardy w zakresie
ochrony $rodowiska, wyeliminuje bariery architektoniczne dla niepetnosprawnych,
podniesie poziom bezpieczenstwa ruchu kotowego w miescie. Bedzie réwniez kolejnym
impulsem do rozwoju ekonomicznego na poziomie regionalnym i krajowym. Projekt jest
czescig wiekszego przedsiewziecia polegajacego na modernizacji tédzkiego Wezta
Kolejowego. Wezet, tak jak miasto £6dZ, jest zlokalizowany w sieci bazowej TEN-T na
jednym z przebiegdw korytarza transportowego Morze Battyckie - Morze Adriatyckie.



Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (PO PW)

Zmieniamy polska kolej

zdj. PKP PLK S.A.

Projekt: Prace na linii kolejowej nr 31 granica wojewddztwa
— Czeremcha - Hajnéwka

Podmiot upowazniony: PKP SA

Wartos$c catkowita projektu: 251 639 922,61 zt
Wartosc dofinansowania UE: 171 827 194,24 zt
Termin realizacji: 2016-2021r.

Zakres projektu:

W zakresie projektu przeprowadzono prace na linii kolejowej oraz
przebudowe dworcow.

W ramach prac liniowych infrastrukturalnych projekt zaktadat rehabilitacje linii
nr 31, w ramach ktdrej dokonano odbudowy nawierzchni torowej oraz wymiany
rozjazddw, kompleksowej modernizacji systemdw i urzadzen elektroenergetyki,
budowy nowych perondw, poprawy bezpieczeristwa na przejazdach.

Projekt obejmowat réwniez przebudowe dworcéw w Siemiatyczach
i w Czeremsze, wraz z budowa parkingéw Park&Ride w tych lokalizacjach.

Efektem projektu bedzie zwigkszenie dostepnosci i konkurencyjnosci
transportu pasazerskiego a takze poprawa komfortu obstugi
podréznych i dostosowanie do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie.
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zdj. PKP PLK S.A.

Projekt: Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa
Gotabki/Warszawa Zachodnia - Warszawa Gdanska) 2014-PL-
TMC-0212-W

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Warto$¢ catkowita projektu: 54 072 395,00 euro
Wartos¢ dofinansowania UE: 45 961 536,00 euro
Termin realizacji: 2015-2020 r. (projekt zakoriczony)

Projekt obejmuje modernizacje linii kolejowych:

- nr 20 na odcinku Warszawa Zachodnia (peron 8) — Warszawa Gdariska od km 4,350
dokm 11,200

- nr507 Warszawa Gtéwna Towarowa - Warszawa Gotabki od km 0,965 do km 2,523;

- nr509 Warszawa Gtéwna Towarowa - Warszawa Gdarnska na odcinku od km -1,250
do km 10,262.

Efekty realizacji projektu to: skrécenie czasu podrézy a takze poprawa
przepustowosci (likwidacja ,waskich gardet”) linii nr 20, 507, 509 oraz
poprawa bezpieczenistwa poprzez podniesienie parametréw technicznych linii.
Ponadto projekt zapewni poprawe bezpieczenstwa m.in. poprzez zwigkszenie
efektywnosci sterowania ruchem kolejowym.



Kontynuacja Krajowego Programu Kolejowego
w nowej perspektywie finansowej 2021-2027

Przewiduje sie przede wszystkim kontynuacje rozpoczetych inwestycji, m.in.:

- Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzdw Batory — Tarnowskie
Géry — Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo - faza ll

- Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk
na odcinku Warszawa — Otwock — Deblin — Lublin, etap Il - faza Il

- Prace na linii kolejowej E-75 na odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki
(granica panistwa), etap | odcinek Biatystok — Etk, faza Il

- Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto
-etap |l

- Prace na linii $rednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa
Wschodnia — Warszawa Zachodnia - etap |l

- Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk - etap |l

Priorytetem bedzie réwniez siec kolejowa TEN-T: wdrozenie systemu
ERTMS, podniesienie predkosci dla pociagdw towarowych =100 km/h, nacisk
na 0s$ >22,5 t oraz mozliwosé zestawienia pociagdw o dtugosci =740 m.

Nalezy pamietad, ze nie zostaty zakoriczone prace dotyczace

okreslenia kwoty dostepnej alokacji sSrodkéw UE na projekty kolejowe
oraz zasad przygotowania, oceny i wyboru projektéw w ramach

kolejnej perspektywy finansowej. Po spetnieniu ww. przestanek przez
odpowiednie instytucje i organy mozliwe bedzie opracowanie przez
Ministerstwo Infrastruktury programu wieloletniego w zakresie inwestycji
kolejowych w perspektywie finansowej UE 2021-2027.

Zmieniamy polska kolej

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku

W celu poprawy transportowej regiondw oraz walki z ich wykluczeniem
komunikacyjnym w chwili obecnej wdrazany jest Program Uzupetniania
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku
(dalej: Program Kolej +), przyjety Uchwata nr 151/2019 Rady Ministrow
z dnia 3 grudnia 2019 r. Budzet Programu przewidziany jest na 6,6 mid
zt w proporcji maksymalnie 85% ze srodkéw dokapitalizowania PKP PLK
S.A.iminimum 15% wktadu jednostek samorzadu terytorialnego.

Podstawowym celem Programu jest uzyskanie/usprawnienie potaczenia
kolejowego miejscowosci o populacji powyzej 10 tys. mieszkancow

z miastami wojewddzkimi i tym samym zmniejszenie wykluczenia
transportowego tych miejscowosci. Efektem Programu bedzie poprawa
warunkow zycia mieszkaricdw, usprawnienie codziennych podrézy.
Dodatkowo nastapi wzrost atrakcyjnosci mniejszych regiondéw kraju

a takze promowanie ekologicznych $rodkéw transportu.

Projekty dofinansowane w ramach Programu Kolej + stanowia
uzupetnienie inwestycji kolejowych realizowanych i przewidzianych

do realizacji w ramach Krajowego Programu Kolejowego, co powinno
pozytywnie wptynad na zachowanie spdjnosci transportowej regionéw
Polski w tym sektorze.
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Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023 (PID) to pierwszy tak duzy program dworcowy w historii polskiej kolei, ktérego
realizatorem jest PKP S.A. Program zaktada modernizacje / budowe 190 dworcéw kolejowych na terenie catej Polski, a budzet na jego
realizacje wynosi ponad 1,7 mid zt.

e w latach 2016-2020 oddanych zostato 23 dworce,
e W latach 2021-2023 planuje sie zrealizowane pozostatych 167 dworcow.

Obecnie roboty budowlane realizowane sa na 67 lokalizacjach (Biadoliny, Czarna Tarnowska, Krakéw Swoszowice, Rzeszéw Gtéwny, Stalowa Wola
Rozwadodw, Sterkowiec, Debe Wielkie, Gdarisk Gtéwny, Gdarisk Wrzeszcz, Pomiechdwek, Pruszcz Gdanski, Tczew, Barchéw, Chrzesne, Dobczyn, Jabton
Kodcielna, Przetycz, Racibory, Szepietowo, Wasilkéw, Zdrody Nowe, Garwolin, Kanie, Kradnik, taskarzew Przystanek, Sadurki, Swidnik Miasto, Jurata,
Zelistrzewo, Bolestawiec, Wegliniec, Nowy Tomysl, Opalenica, Paledzie, Swiebodzin, Witnica, Gorzkowice, Rogéw, Wilkoszewice, Kornelin, Jastrzab,
Zajezierze koto Deblina, Kobylnica, Kotodziejewo, Mogilno, Pobiedziska, Trzemeszno, Ztotniki Kujawskie, Olsztynek, Skarzysko-Kamienna, Szczytno,
Kuznica Biatostocka, Zbaszyn, Wioctawek, Olesno Slaskie, Barcice, tomnica Zdrdj, Milik, Mfoddw, Piwniczna, Piwniczna Zdréj, Rytro, Stary Sacz,
Wierchomla Wielka, Zubrzyk, Zegiestéw, Zegiestéw Zdréj). t aczna szacunkowa wartosé inwestycji wynosi 588,5 min zt netto.

Efektem koncowym PID beda integrujace rézne gatezie transportu, wystandaryzowane, charakteryzujace sie wysoka jakosciag dworce kolejowe,
odpowiadajace potrzebom lokalnych spotecznosci, dostosowane do potrzeb pasazerdw oraz systemu transportowego (w tym osdb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie).



Przyktady inwestycji programu modernizacji dworcow kolejowych

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POliS)

dworzec Watbrzych Gtéwny - fot. PKP S.A

Zmieniamy polska kolej

Projekt: Modernizacja wybranych dworcéw przy linii kolejowej nr 274 na odcinku Wroctaw
— Boguszéw Gorce Zachdéd wraz z przedtuzeniem przy linii 311, wybranych dworcéw przy
linii kolejowej nr 282 wraz z dworcem na st. Malczyce potozonym przy linii 275

Beneficjent: PKP S.A.

Wartos¢ catkowita projektu: 126 204 164,65 zt

Wartos¢ dofinansowania UE: 83 861 457,50 zt

Okres realizacji rzeczowej projektu: 02.10.2017 r. - 11.01.2022r.
Termin realizacji: 2017 - 2022 .

Zakres projektu: w ramach projektu zostanie przebudowanych i zmodernizowanych
istniejacych 7 obiektéw dworcéow zlokalizowany na terenie woj. Dolnoslaskiego.

Dworce objete projektem: Boguszdw Gorce Zachdd, Bolestawiec, Ibramowice, Malczyce,
Szklarska Poreba Gérna, Watbrzych Gtéwny i Wegliniec. Celem projektu jest poprawa jakosci
$wiadczonych ustug oraz konkurencyjnosci i atrakcyjnosci transportu kolejowego wzgledem
transportu drogowego.

Efektem projektu bedzie poprawa bezpieczenstwa - zapewnienie ochrony fizycznej obiektu,
w tym systemdw kontroli dostepu oraz sygnalizacji wtamania i napadu oraz zamontowany
zostanie monitoring wizyjny, a takze zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko
dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii zapewniajacych efektywna gospodarke woda

i energia elektryczna, wykorzystanie materiatéw przyjaznych srodowisku. Obiekty zostana
dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych zgodnie z wymogami TSI-PRM.
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Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (PO PW)
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zdj. PKP S.A.

Przebudowa dworca kolejowego Biatystok w ramach projektu PKP PLK
»Prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku Biatystok - Bielsk Podlaski
(Lewki)”

Wartosc catkowita projektu: 140 389 345,53 zt
Wartos¢ dofinansowania UE: 92 079 549,32 zt
Koszt inwestycji: ok. 46 393 190,93 zt

Termin realizacji: 2016-2020

Podmiot upowazniony: PKP S.A

W ramach projektu zostat przywrécony pierwotny wystréj wnetrza

z uwzglednieniem takich elementdw jak zdobienia Scian i sufitéw, zeliwnych
stupdw oraz ozdobnej posadzki. Tym samym wnetrze obiektu nawiazuje
swoim wygladem do tego z ok. 1910 roku. Przywrécenie obiektowi
historycznego wygladu nastapito przez wyeksponowanie jego walorow
architektonicznych i zabytkowych. Wybudowano miejsca parkingowe,
zmieniono uktad komunikacyjnego, dostosowano obiekt dla osdb

o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.



Rzadowy program budowy lub
modernizacji przystankow kolejowych
na lata 2021-2025

Rzadowy program budowy lub modernizacji
przystankéw kolejowych zostat przyjety uchwata
Rady Ministrow nr 63/2021 z dnia 19 maja 2021 r.

Przyjety dokument jest programem wieloletnim
obejmujacym zadania z zakresu infrastruktury
punktowej przy liniach kolejowych zarzadzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz
zadania zwigzane z dostepnoscia miejsc
parkingowych dla podréznych.

Celem programu jest zwiekszenie dostepu
lokalnych spotecznosci do transportu kolejowego.
Dostepne $rodki zostang wykorzystane m.in. na
wybudowanie lub zmodernizowanie przystankdw
kolejowych, a takze sfinansowanie zadan
zwiazanych z dostepnoscia miejsc parkingowych
dla podréznych. Program przyczyni sie to do
ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego

i umozliwi pasazerom dostep do kolejowej
komunikacji wojewddzkiej i miedzywojewddzkiej.
Na realizacje zadan wpisanych w programie
przeznaczone zostanie 1,0 mld zt pochodzacych
z dokapitalizowania PKP PLK S.A. przez

Skarb Paristwa na sfinansowanie projektow
inwestycyjnych.

Zmieniamy polska kolej

Strategia taborowa na lata 2016-2020
z perspektywa do 2023

Strategia taborowa na lata 2016-2020 z perspektywa do 2023 roku to najwiekszy
program inwestycyjny w historii PKP Intercity. W komfort podrézy pasazerdw
przewoznik zainwestuje ponad 7 mld zt. Jest to najwyzsza w historii spétki kwota
wydana na inwestycje w tabor. Z mysla o réznych grupach pasazeréw wprowadzone
zostana m.in. wielofunkcyjne wagony COMBI, a takze wagony ze specjalnymi
miejscami dla dzieci , Stefa Matego Podrdznika”. Na programie skorzystaja m.in. osoby
z niepetnosprawnosciami, rodziny czy rowerzysci.

W ramach tej strategii spdtka zmodernizuje ponad 976 wagondw i kupi 185 nowych,
a takze zostanie zakupionych 19 nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych, 14
za$ zostanie zmodernizowanych. Ponadto, PKP Intercity S.A. kupi 118 lokomotyw
elektrycznych oraz spalinowych, a takze zmodernizuje blisko 200 lokomotyw
elektrycznych i spalinowych. Czes$¢ lokomotyw, wagondw i EZT-6w bedzie
przystosowana do predkosci 200 km/h lub wyzszej.

Zaktadane efekty:
e blisko 80% pociggdw zestawiane z nowego i zmodyfikowanego taboru;
e w 80% beda gniazdka elektryczne a w 94% klimatyzacja;

e w kazdym sktadzie przestrzen przystosowana do oséb poruszajacych sie na
wozkach oraz miejsce na rowery.
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Przyktad realizacji programu wymiany taboru

Projekt: ,Kolej na dobre potaczenia — unowoczesnienie
wagonoéw i lokomotyw dla PKP Intercity S.A.”

Catkowita wartos¢ projektu: 1 349 646 633,99 zt
Dofinansowanie UE: 402 505 379,30 zt
Termin realizacji: 2015-2023 r.

Pasazerowie skorzystajg ze 183 zmodernizowanych wagondw.

Zmodernizowanych zostanie 20 lokomotyw elektrycznych i 6 lokomotyw
spalinowych do prowadzenia prac manewrowych. Prace manewrowe

zostang usprawnione takze dzieki zakupowi pojazdéw szynowo-
drogowych i modernizacji 5 stacji postojowych/bocznic kolejowych.

Planowane efekty:

e skrdcenie czasu przejazdu (poprawa parametréw taboru),

e poprawa bezpieczenstwa w ruchu kolejowym (przystosowanie

modernizowanych lokomotyw do wykorzystania systemu ERTMS/

GSM-R),
e poprawa komfortu podrézy,

e wzrost dostepno$ci taboru dla oséb z ograniczona mozliwoscia
poruszania sie,

e ograniczenie emisji szkodliwych substancji do $rodowiska,
e przystosowanie wagondw do przewozu rowerdw,

e poprawa poziomu utrzymania taboru.

zdj. PKP Intercity S.A.

Program utrzymaniowy

Pierwszy program wieloletni remontdw i utrzymania linii kolejowych
przyjety przez Rade Ministréw 16 stycznia 2018 r. Gtéwnym

celem programu jest wzmocnienie roli transportu kolejowego

w zintegrowanym systemie transportowym kraju przez odwrdcenie
tendencji spadkowej udziatu transportu kolejowego w przewozach
oraz zapewnienie niezbednych srodkéw na prace utrzymaniowo-
remontowe na istniejacej sieci kolejowe;j.

Wartos$¢ programu — 23,8 mld zt na lata 2019 — 2023
Obejmuje wszystkie linie w zarzadzie PKP PLK SA w Polsce.



Korzysci wynikajace z programu:

e poprawa skutecznosci i efektywnosci funkcjonowania zarzadcy linii
kolejowych (gtéwnie PKP PLK SA), w tym celu wprowadzono nowe,
proefektywnosciowe wskazniki realizacji celéw Programu, np. érednia
predkos$¢ kursowania pociggdéw (tzw. predkosd handlowa);

e likwidacja zalegtosci utrzymaniowych. Dzieki Programowi mozliwe
bedzie unikniecie zagrozenia wytaczenia z eksploatacji linii nizszego
rzedu, umozliwiajacych dojazdy do pracy, szkoty, o$rodkéw zdrowia
itd. mieszkancom matych miejscowosci. W poszczegdlnych latach
obowigzywania programu przewidziano srodki (tacznie ok. 1,3 mlid z4)
umozliwiajace systematyczna likwidacje zalegtosci utrzymaniowych;

Dzieki programowi utrzymaniowemu efekty prac inwestycyjnych beda
zachowane przez kilkadziesiat lat.

Ulga intermodalna. Wsparcie przewozdéw intermodalnych poprzez
stosowanie ulgi intermodalnej w ramach realizacji Programu
Wieloletniego. Ulga intermodalna dotyczy wszystkich odcinkéw sieci
PKP PLK S.A., na ktérych odbywaja sie przewozy intermodalne i wynosi
25% wartosci optaty podstawowej za zrealizowany przejazd pociagu
kwalifikujacego sie do udzielenia ulgi. Ulga Intermodalna ma na celu
kreowanie efektywnego rynku przewozéw kolejowych poprzez tworzenie
atrakcyjnej oferty dla przewoznikdw kolejowych, a w konsekwencji
wzrost realizowanych przewozdow.

Program wieloletni. Jednym z narzedzi stuzacym rozwojowi transportu
kolejowego jest tzw. Program Wieloletni pn.: ,Wsparcie zadan Zarzadcéw
infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontdw,

do 2023 r.”, znowelizowany w styczniu 2021 r., bedacy kontynuacja
Programu Wieloletniego, ktdry zostat uchwalony w styczniu 2018 roku.
Program ustanawia ramy finansowe oraz warunki realizacji zamierzen
panstwa w zakresie zarzadzania infrastruktura kolejowa.

Zmieniamy polska kolej

Realizacja Programu pozwoli na zapewnienie odpowiedniego poziomu
jakosci infrastruktury kolejowej, co z kolei stanowi wyjscie naprzeciw
oczekiwaniom rynkowym przewoznikdw kolejowych iinnych
uzytkownikdw infrastruktury oraz przetozy sie na wzrost przewozow
kolejowych oraz wzrost wykonywanej pracy eksploatacyjnej. Gtéwne
korzysci, wynikajace z Programu to zapewnienie odpowiedniego poziomu
jakosci infrastruktury kolejowej, zachowanie sieci linii kolejowych oraz
wieloletnie umowy na utrzymanie i remonty linii kolejowych w tym poprzez:

- wzrost udziatu dtugosci eksploatowanych linii kolejowych,
spetniajacych standardy techniczne do ogdlnej dtugosci
eksploatowanych linii kolejowych,

- poprawe czasow przejazdu pociagéw (wzrost predkosci handlowej),
- poprawe punktualnosci kwalifikowanej pociagdw,

- dtugoterminowe planowanie (umowy wieloletnie), ktére pozwola na
redukcje kosztow ustug.

Aktualizacja Programu w b.r. stworzyta mozliwosci, aby jego
beneficjentami mogty by¢ réwniez podmioty inne, niz dotychczasowi
zarzadcy infrastruktury : PKP PLK SA, PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0.,
Dolnoslaska Stuzba Drdég i Kolei, ,Euroterminal Stawkdéw” Sp. z 0.0.

oraz CARGOTOR Sp. z 0.0. a wiec réwniez podmioty, ktérym w trakcie
realizacji Programu zostang przekazane, w celu wykonywania zadan
zarzadcy infrastruktury, okreslone odcinki/linie kolejowe, zarzadzane
przez PKP PLK SA.

Aktualizacja realizuje wypetnienie warunku podstawowego dla
finansowania projektéw kolejowych w ramach nowej perspektywy
finansowania UE 2021-2027 - w Programie przedstawiono koszty
utrzymania istniejacych i nowobudowanych inwestycji kolejowych przez
objetych nim zarzadcdéw oraz CPK.
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Rozwadj transportu intermodalnego

Fundusze Europejskie wspieraja rozwdj transportu intermodalnego w Polsce. 1,24 mld ztotych - to pula srodkdw, ktére zostaty

przeznaczone na dofinansowanie projektéw. Polska z korytarzami transportowymi wschod- zachdd, pétnoc-potudnie, taczy

Wschdéd z Zachodem i ma stale rosnacy potencjat rozwoju wolumenu przewozdéw intermodalnych oraz znakomite potozenie na

przecieciu dwdch sposrdd dziewieciu korytarzy z sieci TEN-T - korytarz Battyk — Adriatyk oraz Morze Pétnocne — Battyk.

Joanna Lech, p.o. dyrektora Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.

Dane zebrane przez Urzad Transportu Kolejowego wskazuja na
systematyczny rozwdj rynku przewozdéw intermodalnych w Polsce.
Przewozy intermodalne w | kwartale 2021 r. osiagnety blisko 6,2 min ton
—to 0 ponad 15% wiecej poréwnujac do analogicznego okresu ubiegtego
roku. Wykonana przy tym praca przewozowa osiagneta prawie 1,9 mid
tonokilometréw, co stanowito wzrost o ponad 10%. W | kwartale 2021 r.
w stosunku do analogicznego okresu ubiegtego roku wzrosty wszystkie
parametry przewozow transportu intermodalnego.

Zgodnie z danymi UTK, od stycznia do marca 2021r. przewoznicy
kolejowi przetransportowali prawie 412 tysiecy sztuk jednostek, co
stanowito ponad 681 tysiecy TEU. W pordwnaniu z | kwartatem 2020
r. liczba przewiezionych jednostek wzrosta o 7,5% (wg TEU o 14,9%).
Udziat przewozdéw intermodalnych w rynku kolejowym osiagnat poziom
10,9 % (wg masy) i 14,8 % (wg wykonanej pracy).

Dane te potwierdzaja, ze Polska — jako kraj tranzytowy taczacy Wschdd
z Zachodem — ma stale rosnacy potencjat rozwoju wolumenu przewozow
intermodalnych.

W ramach Dziatania 3.2 Rozwdj transportu morskiego, srodlagdowych
drég wodnych i potaczert multimodalnych PO 1i$ 2014-2020 finansowane
s projekty z zakresu transportu intermodalnego. Ich zakres obejmuje
m.in. budowe lub przebudowe infrastruktury terminali intermodalnych,
zakup lub modernizacje urzadzen niezbednych do ich obstugi, a takze
zakup specjalistycznego taboru kolejowego oraz systemdw satelitarnych

i teleinformatycznych.

Projekty te zostaty wybrane w drodze konkursu przeprowadzonego przez
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych w 2018 roku. W wyniku
postepowania konkursowego przyznano prawie 1,3 mld PLN unijnego
dofinansowania dla 35 sposrdod 52 zgtoszonych projektdw. Ostatecznie
realizowane sa 33 projekty o tacznej wartosci prawie 3 mld PLN

i wysokosci unijnego dofinansowania 1,2 mlid PLN.

Wsparcie finansowe UE (dofinansowanie do 50% wydatkow
kwalifikowanych) uzyskaty m.in. projekty zaktadajace przebudowe lub
budowe terminala intermodalnego (8 inwestycji). Wsrdd inwestycji
planowanych ramach projektéw wybranych do dofinansowania jest takze
zakup tacznie 49 lokomotyw, 3 327 wagondw, 630 naczep oraz sprzet
przetadunkowy (suwnice, reachstackery).



Przyktady projektéw intermodalnych

zdj. Centrum Logistyczno-Inwestycyjne Poznan Il Sp. z o.o.

Zmieniamy polska kolej

Projekt: Rozbudowa intermodalnego terminalu
kontenerowego w miejscowosci Jasin k. Poznania.

Beneficjent: Centrum Logistyczno-Inwestycyjne Poznan Il Sp. z o.o.
Wartosc catkowita projektu: 202 260 680,66 PLN

Wartosc¢ dofinansowania UE: 80 878 650,00 PLN

Termin realizacji: 2018-2023 r.

Zakres Projektu obejmuje rozbudowe istniejacego terminalu intermodalnego
funkcjonujacego obecnie w Swarzedzu/Jasinie oraz uzupetnienie wyposazenia
w sprzet do przetadunkow tadunkéw intermodalnych. Celem projektu jest
stworzenie nowoczesnego, ogdlnodostepnego terminalu intermodalnego,
oraz poprawa jakosci ustug przewozowo-przetadunkowych $wiadczonych
przez Spotke. Zaspokojone zostana potrzeby klientéw, oczekujacych

przede wszystkim oferty przewozowej na odpowiednim poziomie tzn.
bezpiecznej dostawy towaréw na czas i miejsce. Projekt zapewni zwiekszenie
czestotliwosci i optymalizacje sieci regularnych pociaggow kontenerowych
pomiedzy terminalem oraz innymi krajowymi i zagranicznymi terminalami,

a takze zwiekszenie udziatu transportu intermodalnego w ogdlnych
przewozach tadunkowych.
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zdj. Laude Smart Intermodal S.A.

Projekt: Projekt rozwoju potaczen intermodalnych dzieki
zakupowi lokomotyw

Beneficjent: Laude International S.A

Wartos¢ catkowita projektu: 94 162 269,05 PLN
Warto$c¢ dofinansowania UE: 38 282 427,02 PLN
Termin realizacji: 2019-2021 r.

Zakres rzeczowy projektu obejmuje zakup 5 lokomotyw, w tym 4 lokomotyw
6-osiowych i jednej lokomotywy 4-osiowej. Dodatkowo w ramach projektu
przewiduje sie zakup 2 wdzkdw typu reachstacker.

Gtéwnym celem projektu jest przeniesienie pracy przewozowej realizowanej
transportem drogowym na kolej poprzez rozwdj transportu intermodalnego
realizowanego przez spétke LAUDE SMART INTERMODAL S.A.

Projekt przyczyni sie do realizacji celéw Osi lll Rozwdj sieci drogowej TEN-T i
transportu multimodalnego Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020, poniewaz wptynie pozytywnie na rozwdj i integracje gatezi
multimodalnego systemu transportowego oraz promowanie zrownowazonego
transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej
infrastruktury sieciowej, jak réwniez do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
zmniejszenia hatasu.

Zakup lokomotyw stanowi element szerszej strategii rozwoju spétki LAUDE SMART
INTERMODAL S.A. majacej na celu zoptymalizowanie transportu zaréwno tadunkow
przewozonych obecnie transportem drogowym pomiedzy krajami UE i wschodnia
Europa.



Projekt: Zakup wagonow kieszeniowych do
obstugi potaczen intermodalnych

Beneficjent: CLIP Intermodal Sp. z 0.0.
Wartos¢ catkowita projektu: 60 294 281,04 zt
Warto$c¢ dofinansowania UE: 27 787 255,50 zt
Termin realizacji: 2019-2020 r.

Projekt polega na zakupie taboru kolejowego niezbednego do
prowadzenia transportu naczep w systemie intermodalnym.

W ramach Projektu zaplanowano zakup 92 szt. wagondéw/platform
kieszeniowych pozwalajacych na zatadunek i przewdz naczep
intermodalnych. Realizacja Projektu jest odpowiedzia na zgtaszany popyt
na ustugi w zakresie przewozdéw intermodalnych z wykorzystaniem
dwadch gatezi transportu: drogowego i kolejowego, przy wykorzystaniu
naczep bimodalnych w transporcie drogowym stanowigcych czesc
zestawu drogowego (po potaczeniu z ciagnikiem siodtowym),

a w transporcie kolejowym przewozonych jako jednostka tadunkowa na
specjalnie skonstruowanych wagonach tzw. wagonach kieszeniowych.

Dzieki wagonom kieszeniowym mozliwy jest przewdz intermodalnych
naczep drogowych co pozwoli na znaczace obnizenie ilosci samochoddw
ciezarowych na drogach oraz na ograniczenie emisji CO,.

Zmieniamy polska kolej

Cele ogdlne realizowanego Projektu to:

e zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu drogowego na
srodowisko naturalne i bytowe cztowieka ,

e ograniczenie wypadkow na drogach dzieki przesunieciu czesci ruchu
z transportu drogowego na kolejowy,

e ograniczenie degradacji infrastruktury drogowej przez ciezkie pojazdy
ciezarowe,

e wzrost konkurencyjnosci regionu i gospodarki,

e wzrost zainteresowania potencjalnych inwestoréw lokalizacja
dziatalnosci w regionie,

e poprawa efektywnosci operacyjnej przewoznikow i spedytordw.

zdj. CLIP Intermodal Sp. z o.o.
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Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.

Dokument powstat w oparciu o trwajacy od wielu lat dialog miedzy sektorem
prywatnym i publicznym, dotyczacy szerszego wykorzystania potencjatu

i stwarzanych przez otoczenie szans rozwoju transportu intermodalnego w Polsce.
W pracach nad KRTI uczestniczyto wielu interesariuszy: obok przedstawicieli
administracji publicznej — Ministerstwa Infrastruktury, CUPT, UTK — w opracowanie
KRTI zaangazowani byli przedstawiciele biznesu z branzy TSL, w tym operatorzy
transportu intermodalnego, zarzady portéw morskich, przewozZnicy kolejowi, a takze
eksperci ze Swiata nauki. Wszystkie te podmioty podkreslaja szanse systemu
transportu intermodalnego w Polsce, zwigzane m.in. z: potozeniem geograficznym
na przecieciu gtéwnych europejskich kolejowych korytarzy towarowych, dostepem
do Morza Battyckiego, modernizowana w skali dotad niespotykanej infrastruktura
kolejowa oraz dostepnoscia funduszy unijnych m.in. ESIF na dofinansowanie
transportu intermodalnego.

Zasadniczym celem KRTI jest identyfikacja dziatan zmierzajacych do rozwoju gatezi
transportu intermodalnego i uwzglednienie potrzeb w tym zakresie w ramach
przysztego dofinansowania w perspektywie finansowej 2021-2027.



Szanowni Panstwo,

postepujace zmiany w sektorze transportu kolejowego i zwiazany z nimi wzrost liczby inwestycji kolejowych maja
istotny wptyw na funkcjonowanie polskiej kolei. Dziatania te sa ukierunkowane na poprawe warunkéw funkcjonowania
przewozdw kolejowych oraz modernizacje infrastruktury. W tym kontekécie szczegdlnie wazne sg inwestycje, ktére od
lat sa systematycznie realizowane.

Prace resortu infrastruktury maja na celu zapewnienie stabilnego finansowania inwestycji remontowo-utrzymaniowych
w perspektywie wieloletniej. Przyczynia sie to do poprawy efektywnosci zarzadcdw i jakosci Swiadczonych ustug.

Majac na uwadze potozenie Polski w centrum Europy, stwarzamy dogodne warunki do rozwoju przewozdéw towardw
o koleja. Przewozy intermodalne naleza do obszardw rynku kolejowego o najwiekszej dynamice wzrostu i potencjale
zdj. Ministerstwo )
rozwoju.
Infrastruktury
Polityka kolejowa ukierunkowana zostata na osiggniecie stabilnej pozycji na rynku transportowym. Stanie sie to
mozliwe m.in. dzieki realizacji programéw unowoczesniania infrastruktury i taboru. Przyktadem jest Krajowy Program
Kolejowy, w ramach ktérego PKP PLK SA realizuje inwestycje o wartosci okoto 77 mld zt - s3 to najwieksze w historii
polskiej kolei wydatki modernizacyjne. Uzupetnieniem KPK jest Program utrzymaniowy, ktéry jest pierwszym
wieloletnim programem odnoszacym sie do utrzymania infrastruktury kolejowej. Jednym z kierunkdw rozwoju
transportu kolejowego w Polsce jest réwniez usprawnienie potaczen kolejowych w miejscowosciach liczacych powyzej

10 000 tys. mieszkancdw z miastami wojewddzkimi, a tym samym likwidacja wykluczenia transportowego.

Gtéwnym zadaniem Programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025 jest zapewnienie
zintegrowanego i nowoczesnego systemu transportu na terenie catego kraju. PKP SA realizuje takze Program
Inwestycji Dworcowych na lata 2016 — 2023, ktérego celem jest modernizacja lub budowa 190 dworcdéw kolejowych,
a budzet na jego realizacje wynosi 1,7 mid zt.

Rozwojowi infrastruktury kolejowej towarzyszy unowoczesnienie taboru. Najwiekszy program inwestycyjny
w historii PKP Intercity - strategia taborowa do 2023 roku., przewiduje 7 mld zt na zakup i modernizacje taboru oraz
unowoczes$nianie zapleczy technicznych.

Andrzej Bittel
Sekretarz stanu w Ministerstwie
Infrastruktury
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