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1. Studia przypadkow (case study)

1.1. Wybor projektéw do analizy

W ramach studium przypadkéw przeprowadzona zostata pogtebiona analiza istniejgcych opracowan
pozwalajgca oceni¢ zjawiska, ktére wydarzyty sie w rzeczywistosci. Zgromadzone informacje
umozliwity zaprezentowanie specyfiki poszczegdlnych projektdw na podstawie zebranych informacji.
W ramach case study przeanalizowanych zostato dziewie¢ projektéw, co pozwolito na objecie
badaniem opracowan o rdinej specyfice oraz z réinych perspektyw finansowych. Do studium
przypadkéw wybrano:

e 3 Projekty przygotowawcze z perspektywy finansowej 2007-2013:

o Pomorska Kolej Metropolitalna Etap | — rewitalizacja "Kolei Kokoszkowskiej"
Faza | - przygotowanie przedsiewziecia;

o Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk - PRACE
PRZYGOTOWAWCZE;

o Modernizacja linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki/Warszawa
Zachodnia — Warszawa Gdariska) — PRACE PRZYGOTOWAWCZE.
e 3 projekty inwestycyjne z perspektywy finansowej 2007-2013:
o Zakup taboru kolejowego do obstugi potaczen miedzywojewddzkich realizowanych
przez wojewoédztwa: matopolskie, podkarpackie, slgskie i Swietokrzyskie;
o Modernizacja linii kolejowej E65/C-E65 na odcinku Warszawa-Gdynia — obszar LCS
Dziatdowo;
o Budowa hali wielopociggowej dla potrzeb taboru pasazerskiego do obstugi pofaczen
dalekobieznych — Etap .
e 3 Projekty inwestycyjne z perspektywy finansowej 2014-2020, dla ktérych zostata
przygotowana dokumentacja w poprzedniej pespektywie (2007-2013):
o Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odcinek £6dz Fabryczna —
t6dz Kaliska/tédz Zabieniec;
o Prace na linii kolejowej Nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk na odcinku
Warszawa - Otwock - Deblin — Lublin, etap [;
o Budowa tgcznicy kolejowej Krakéw Zabtocie — Krakéw Krzemionki.

1.2. Pomorska Kolej Metropolitalna Etap | — rewitalizacja "Kolei Kokoszkowskiej" Faza |
— przygotowanie przedsiewziecia

»Pomorska Kolej Metropolitalna Etap | — rewitalizacja "Kolei Kokoszkowskiej" Faza | — przygotowanie
przedsiewziecia” to projekt indywidualny realizowany w ramach VII Osi Priorytetowej , Transport
przyjazny srodowisku” dla dziatania 7.1 , Rozwdj transportu kolejowego”. Beneficjentem tego
projektu byta Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. (dalej: PKM). Catkowita warto$¢ projektu wyniosta
10 799 818,32 zt przy dofinansowaniu z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w wysokosci
6 415 283,49 zt. W ramach projektu wykonana zostata dokumentacja przedprojektowa obejmujaca
m.in. raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko, koncepcje nowego przebiegu PKM,
koncepcje zrealizowania nowego przystanku w rejonie planowanego przystanku SKM Gdansk
Srodmiescie, analize prawna, dokumentacje geodezyjno-kartograficzng oraz geodezyjno-prawna,
przeprowadzenie konkursu architektonicznego na przystanki PKM oraz modyfikacje analizy
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ekonomicznej i finansowej. Projekt swym zakresem objat takie opracowanie dokumentacji
technicznych zawierajgcych m.in. projekt budowlany do zamiennego pozwolenia na budowe wraz
z wielobranzowa dokumentacjg wykonawczg dla stacji Gdansk Wrzeszcz, dokumentacje projektowg
dla tego przedsiewziecia oraz wykonanie lotniczych zdje¢ inwentaryzacyjnych obejmujgcych obszar,
na ktérym planowana byta budowa PKM. Ponadto czescig projektu byto przygotowanie dokumentéw
formalno-prawnych, na ktére sktada sie pozyskanie decyzji administracyjnych niezbednych do
przeprowadzenia rewitalizacji tzw. Kolei Kokoszowskiej®.

Projekt zostat zrealizowany w latach 2007-2012 i stanowit prace przygotowawcze do realizowanego
w latach 2013-2015 projektu budowy linii PKM (,,Pomorska Kolej Metropolitalna Etap | — rewitalizacja
,Kolei Kokoszowskiej” Faza Il — realizacja przedsiewziecia”). Ponadto omawiany projekt byt
komplementarny z projektami ,Rewitalizacia i modernizacja tzw. ,Koscierskiego korytarza
kolejowego” — odcinka Koscierzyna — Gdynia linii kolejowej nr 201 — Etap | (rozszerzony zakres prac)”
oraz ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Pruszcz Gdaniski — teba, odcinek Glincz — Kartuzy”.

Realizacja projektu (wraz z pdzniejszg budowg linii PKM) to przedsiewziecie o istotnym wptywie na
system transportu kolejowego w aglomeracji tréjmiejskiej. Powigzanie PKM z innymi gateziami
transportu poprzez zintegrowanie jej z uktadem komunikacji publicznej utatwito podrézinym
przemieszczanie sie w granicach wojewddztwa i sprawito, ze kolej stata sie jeszcze bardziej
konkurencyjna (przy i tak duzej popularnosci podrézowania pociggiem ze wzgledu na dtugoletnie
istnienie SKM w Tréjmiescie) wzgledem innych srodkéw transportu. Powstanie PKM wptyneto na
poprawe transportu pomiedzy centrami gtéwnych miast, nowymi dzielnicami oraz infrastrukturg
gospodarcza. Ponadto wazne dla rozwoju regionu w skali catego kraju i Europy stato sie
zintegrowanie PKM z portem lotniczym w Gdansku. Linia PKM jest obecnie jedyna linig kolejowg
w Polsce o charakterze przelotowym (a nie koncowym) przy lotnisku, co w istotny sposéb zwieksza
mozliwos$¢é ksztattowania oferty przewozowej i rozszerzania funkcjonalnosci transportu kolejowego.

Osobnego omdéwienia wymaga kwestia przygotowania koncepcji przystanku Gdarisk Srédmiescie.
Jest to przystanek, ktory nie jest czescig infrastruktury zarzgdzanej przez PKM, natomiast znajduje sie
na linii kolejowej 250 (Gdarisk Srédmiescie — Rumia) zarzadzanej przez PKP SKM w Tréjmiescie.
Przystanek ten zostat otwarty w 2015 r., w tym samym roku — kilka miesiecy wczesniej — co linia PKM
(Ik 248), a inwestycja zwigzana byta z wydiuzeniem |k 250 o odcinek Gdansk Gt. — Gdansk
Srédmiescie. Do dzi$ w ofercie przewozowej brak jest bezposrednich pociggéw kursujacych po linii
PKM (lk 248) i linii SKM (lk 250) do Gdariska Srédmieécia — istnieje koniczno$¢ przesiadania sie
pomiedzy pociggami na stacji Gdansk Wrzeszcz. Obie te linie sg jednak ze sobg powigzane
funkcjonalnie, a otwarcie linii PKM zwiekszyto znaczenie transportu kolejowego w catej aglomeracji
tréjmiejskiej (w tym naturalnie na Ik 250). Taka konstrukcja omawianej dokumentacji miata zatem
znacznie szersze oddziatywanie niz budowa pojedynczego odcinka linii kolejowe;j.

! Tym mianem okre$la sie dawng linie kolejowa taczaca Gdarisk m.in. z Kartuzami (przez miejscowo$¢ Kokoszki —
obecnie dzielnice Gdanska). Linia ta zostata czesciowo zniszczona podczas walk o Gdansk w 1945 r. Zniszczony
fragment nie zostat od razu po wojnie odbudowany — natomiast po kilku dekadach zdecydowano o budowie
PKM, wykorzystujac czesciowo slad dawnej , Kolei Kokoszkowskiej”.
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1.3. Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do Portu Gdansk - PRACE
PRZYGOTOWAWCZE

,Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do Portu Gdarisk — PRACE PRZYGOTOWAWCZE” to
projekt indywidualny, ktérego beneficjentem byty PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Projekt zostat
zrealizowany w ramach VIl osi priorytetowej ,Transport przyjazny srodowisku” i dziatania 7.1
,Rozwdj transportu kolejowego”. Catkowita wartos$é projektu wyniosta 1913 930,70 zt, przy czym
dofinansowanie projektu w ramach Funduszu Spdjnosci UE wyniosto 1 284 911,59 zt.

Projekt objagt swym zakresem realizacje studium wykonalnosci, w ramach ktdrego wykonane zostaty:

e Prognozy spoteczno-gospodarcze i wszechstronne analizy rynku ustug transportowych;

e Analizy ruchowo-marketingowe;

e Analizy stanu technicznego i uzytkowego istniejacej infrastruktury kolejowej wraz
z opcjami jej przebudowy;

e Wstepna analiza sSrodowiskowa obecnego stanu istniejgcego;

e Analiza kosztéw i korzysci;

e Opracowanie OPZ jako czesci dokumentacji przetargowej dla wdrozenia procedury
przetargowej na opracowanie dokumentacji projektowe;j.

Zrealizowany projekt stanowit prace przygotowawcze do inwestycji, jakg byta modernizacja linii
kolejowej nr 226 Pruszcz Gdanski — Gdansk Port Pétnocny (wraz z fragmentami linii kolejowych nr
846 i 965). Jest to linia pierwszorzedna, dwutorowa i zelektryfikowana i jest przeznaczona wytgcznie
dla ruchu towarowego. Zapewnia ona dowdz i wywodz fadunkéw kolejg z Portu Gdansk, zatem (cho¢
jest to jedynie 13-kilometrowa trasa) petni kluczowa role nie tylko dla systemu transportowego, ale
tez dla catej polskiej gospodarki.

Gtéwnym celem przedsiewziecia byto dostosowanie linii kolejowej nr 226 do wymogdw wynikajgcych
z umowy AGTC. Modernizacja linii pozwolita na zapewnienie wydajnego potaczenia kolejowego
zportem w Gdansku, co pozwolito wzrost konkurencyjnosci kolei w tym obszarze
w zakresie transportu towarowego. Inwestycja ze wzgledu na usprawnienie pofaczenia kolejowego
miedzy Pruszczem Gdanskim a Portem Gdansk pozwolita na uspdjnienie sieci kolejowej w obszarze
wojewoddztwa pomorskiego.

1.4. Modernizacja linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotabki/Warszawa
Zachodnia - Warszawa Gdanska) — PRACE PRZYGOTOWAW(CZE

»Modernizacja linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gofgbki/Warszawa Zachodnia -
Warszawa Gdarnska) — PRACE PRZYGOTOWAWCZE” to projekt indywidualny, ktérego beneficjentem
byty PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Projekt zostat zrealizowany w ramach VII Osi Priorytetowej
,Transport przyjazny srodowisku” i dziatania 7.1 ,Rozwdj transportu kolejowego”. Catkowita wartosc
projektu wyniosta 5067 600,00 z, przy czym dofinansowanie projektu
w ramach Funduszu Spdjnosci UE stanowito 3 502 000,00 zt.

Omawiany projekt stanowit prace przygotowawcze dla projektu ,Prace na linii obwodowej
w Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki / Warszawa Zachodnia — Warszawa Gdariska)”. Projekt
w swym zakresie objat nastepujgce przedsiewziecia:
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e Wpykonanie dokumentacji projektowej wraz z raportem oddziatywania na srodowisko na
potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na srodowisko;

e Uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i przygotowanie dokumentacji
niezbednej do wydania decyzji o pozwoleniach na budowe;

e Opracowanie dokumentéw przetargowych wymaganych do ogtoszenia przetargu na roboty
budowlane dla projektu ,Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Goftgbki /
Warszawa Zachodnia — Warszawa Gdariska)”.

Opracowana dokumentacja dotyczyta odcinka Warszawa Zachodnia — Warszawa Gdanska linii
kolejowej nr 20, odcinka Warszawa Gtdwna Towarowa — Warszawa Gotgbki linii kolejowej nr 507
oraz odcinka Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Gdanska linii kolejowej nr 509.

Efektem realizacji inwestycji byto zwiekszenie na liniach kolejowych nr 20 i 509 predkosci
maksymalnej do 80 km/h natomiast na linii nr 507 do 40 km/h. Efekt modernizacji to ulepszenie
obwodowych pofgczen kolejowych w Warszawie i tym samym usprawnienie prowadzenia ruchu
pasazerskiego i towarowego. Uatrakcyjniona zostata oferta przewozowa poprzez zapewnienie
czestego i szybkiego potaczenia pomiedzy zachodnimi i pdétnocnymi dzielnicami Warszawy
(analogicznie miejscowosciami na zachdd i na pétnoc od Warszawy). Wptyneto to na poprawe
konkurencyjnosci kolei oraz zwiekszenie mozliwosci migracji na rynku pracy oraz mozliwosci dojazdu
do osrodkéw edukacyjnych, kulturalnych i sportowych.

Przeprowadzona inwestycja pozwala tez na stworzenie nowego ciggu dla potaczen aglomeracyjnych
(z kierunku Ozarowa Mazowieckiego w kierunku stacji Warszawa Gdanska), co nie tylko usprawnia
potgczenia transportowe w poétnocno-zachodniej czesci aglomeracji warszawskiej, ale réwniez
pozwala na odcigzenie tzw. trasy srednicowej (potaczenie Warszawa Zachodnia — Warszawa
Wschodnia), cechujgcej sie wysokim wykorzystaniem przepustowosci. Trasa, ktérej przedmiotem
byly analizowane prace jest rowniez kluczowa dla przewozéw towarowych, gdyz po jej fragmencie
kursujg pociagi przejezdzajgce przez aglomeracje warszawskg zarowno w uktadzie wschdd-zachéd,
jak i pétnoc-potudnie (fragment omawianej trasy zawiera sie w sieci TEN-T).

1.5. Zakup taboru kolejowego do obstugi potaczen miedzywojewddzkich realizowanych
przez wojewddztwa: matopolskie, podkarpackie, slaskie i Swietokrzyskie

,Zakup taboru kolejowego do obstugi potgczen miedzywojewddzkich realizowanych przez
wojewddztwa: matopolskie, podkarpackie, slgskie i Swietokrzyskie” to projekt realizowany
w ramach VII Osi Priorytetowej ,Transport przyjazny sSrodowisku” dla dziatania 7.1 , Rozwdj
transportu kolejowego”. Beneficjentem projektu byto wojewddztwo Swietokrzyskie, natomiast
podmiotami upowaznionymi wojewddztwa matopolskie, podkarpackie i $lgskie. Catkowita wartosé
projektu wyniosta 273957 691,00 zt. Zostat on dofinansowany przez Unie Europejskg kwotg
188 977 859,01 zt.

Omawiany projekt dotyczyt zakupu 19 nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych (dalej: EZT) do
wykonywania przewozdw pasazerskich. W ramach inwestycji wojewddztwa matopolskie,
Swietokrzyskie i $lgskie nabyly po 6 sztuk EZT, natomiast wojewddztwo podkarpackie zakupito
1 sztuke EZT. Zakupiony tabor przeznaczono do obstugi nastepujacych tras:

e Katowice — Krakow;
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e Rybnik — Katowice — Krakéw;

e Krakéw — Tarndw — Rzeszéw;

e Krakéw — Tunel — Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski;
e (Czestochowa — Kielce;

e Katowice — CMK —Kielce.

Zatozeniem projektu byto usprawnienie obstugi transportowej wojewddztw uczestniczacych
w inwestycji. Zakupiony zostat tabor nowoczesny i jednoczes$nie przystosowany dla o0séb
z ograniczconymi mozliwosciami ruchowymi. Dzieki realizacji projektu doszto do poprawy
bezpieczenstwa i komfortu podréznych. Tym samym projekt przyczynit sie do poprawy warunkdow
przemieszczania sie mieszkancéw tych regionéw, co przetozyto sie na wzrost konkurencyjnosci
transportu kolejowego na obszarze potudniowo-wschodniej Polski. Ponadto poprawa parametréw
oferty przewozowej wptyneta na osigganie przez wojewddztwa spdjnosci miedzyterytorialnej, a wiec
takze na zaciesnianie miedzyregionalnych wiezi gospodarczych i spotecznych poprzez m.in. przeptywy
na rynku pracy (zgodnie z warunkami dofinansowania — pojazdy zostaty przeznaczone do obstugi
potgczen miedzywojewddzkich, cho¢ naturalnie charakter potaczen i siatka zatrzyman pozwalajg na
korzystanie z nich przez podréznych niewyjezdzajgcych pomiedzy jedno wojewddztwo).

Usprawnienie potgczen kolejowych ma swoje przetozenie na zapobieganie wykluczeniem
spotecznym. Ufatwienie dojazdu do centréow duzych miast osobom z mniejszych miejscowosci
i sprawia, ze zwiekszajg sie mozliwosci dotyczace edukacji, a takze udziatu w zyciu kulturalnym
spoteczenstwa.

Projekt zakupu EZT przez woj. Swietokrzyskie, matopolskie, podkarpackie i slgskie komplementarny
jest z szeregiem innych projektéw modernizacyjnych na terenie tych wojewddztw, obejmujgcych
inwestycje zarowno w infrastrukture torowg jak i dworce oraz system informacji pasazerskiej.

1.6. Modernizacja linii kolejowej E65/C-E65 na odcinku Warszawa-Gdynia — obszar LCS
Dziatdowo

»Modernizacja linii kolejowej E65/C-E65 na odcinku Warszawa-Gdynia — obszar LCS Dziatdowo” to
projekt indywidualny, ktérego beneficjentem byty PKP Polskie Koleje Liniowe S.A. Projekt zostat
zrealizowany w ramach VII Osi Priorytetowe] ,Transport przyjazny sSrodowisku” i dziatania 7.1
»Rozwdj transportu kolejowego”. Catkowita wartos¢ projektu wyniosta 1179 221 124,98 zt, przy
czym dofinansowanie projektu w ramach Funduszu Spéjnosci UE stanowito 630 153 105,02 zt. Projekt
jest komplementarny z innymi projektami stanowigcymi czesci projektu kompleksowego
»Modernizacja linii kolejowej E 65, odcinek Warszawa — Gdynia”.

Omawiany projekt zawierat w swym zakresie modernizacje linii kolejowej nr 9 na odcinku
o dtugosci 53,700 km pomiedzy Mtawg (z wytaczeniem tej stacji) a Montowem w obszarze Lokalne
Centrum  Sterowania (LCS) Dzialdowo. Modernizacja objeta uktady torowe wraz
z podtorzem, perony, sie¢ trakcyjng, systemy sterowania ruchem kolejowym (SRK) z diagnostyka,
a takze przejazdy kolejowe oraz obiekty inzynieryjne. W wyniku modernizacji przedmiotowy odcinek
linii kolejowej nr 9 zostat dostosowany do wymogéw AGC, AGTC, TEN-T, TINA
i interoperacyjnosci kolei. W ramach inwestycji osiggnieto nastepujgce parametry:
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e Maksymalna predkos¢ 160 km/h dla taboru klasycznego i 200 km/h dla taboru
z wychylnym pudtem;

e Dopuszczalny nacisk na 0$ 221 kN;

e Dtugosc torow stacyjnych 750 m.

Dzieki modernizacji szlakéw w obszarze LCS Dziadowo skrécony zostat czas przejazdu, co przetozyto
sie na poprawe jakosci oferty przewozowej i uatrakcyjnienie jej. Ponadto perony na stacjach
i przystankach staty sie przystepniejsze dzieki modernizacji i dostosowaniu ich do potrzeb oséb
z ograniczong mozliwoscig ruchowa. Powyzsze czynniki majg przetozenie na wzrost konkurencyjnosci
kolei w stosunku do innych srodkéw transportu. Dla mieszkancéw obszaru objetego opracowaniem
utatwiony zostat dojazd do osrodkéw gospodarczych Warszawy, Gdanska i Gdyni, w tym do ustug
edukacyjnych, kulturalnych i sportowych realizowanych w tych aglomeracjach.

1.7. Budowa hali wielopociaggowej dla potrzeb taboru pasazerskiego do obstugi
potaczen dalekobieznych — Etap Il

,Budowa hali wielopociggowej dla potrzeb taboru pasazerskiego do obstugi potqgczen dalekobieznych
— Etap II” to projekt indywidualny, ktérego beneficientem byt PKP Intercity S.A. Projekt zostat
zrealizowany w ramach VIl Osi  Priorytetowej ,Transport przyjazny $rodowisku”
i dziatania 7.1 ,,Rozwdj transportu kolejowego”. Catkowita warto$¢ projektu wyniosta 160 719 795,00
zt, przy czym dofinansowanie projektu w ramach Funduszu Spdjnosci UE stanowito 27 994 453,95 zt.

Inwestycja realizowana w ramach projektu polegata na budowie hali wielopociggowej na potrzeby
taboru pasazerskiego PKP Intercity przeznaczonego do realizacji przewozéw dalekobieznych po linii
E65 w relacjach Warszawa — Krakdw, Warszawa — Katowice i Warszawa — Gdynia. Projekt stanowi
Etap Il realizacji kompleksowego przedsiewziecia, przy czym Etap | polegat na zakupie 20 sztuk
sktadow zespolonych (ED 250; ,Pendolino”) wraz ze $wiadczeniem ustug ich utrzymania. Dzieki
inwestycji osiggnieto cel, jakim byto zapewnienie zaplecza technicznego przeznaczonego do obstugi,
utrzymania oraz eksploatacji zakupionych w ramach Etapu | pociggéw.

Projekt (tacznie Etap | i Il) wspomégt osiggniecie celu, ktdorym byto zapewnienie ogdlnodostepnego
transportu kolejowego na linii kolejowej E65 na wymienionych wyzej relacjach, na ktérych potgczenia
realizuje PKP Intercity. Dzieki omawianej inwestycji oraz innym projektom komplementarnym
(zwigzanym z modernizacjami infrastruktury kolejowej oraz inwestycjami w tabor) skrécit sie czas
przejazdu:

e W relacji Warszawa — Katowice o okoto 27 minut;
e W relacji Warszawa — Krakdw o okoto 22 minuty;
e W relacji Warszawa — Gdynia o okoto 48 minut.

Dzieki realizacji Etapu Il osiggniety zostat cel poprawy niezawodnosci funkcjonowania transportu
kolejowego poprzez zapewnienie do obstugi nowoczesnych sktadéw odpowiedniego zaplecza
technicznego. Osiggniecie tego celu przyczynia sie takze do realizacji zatozen wyznaczonych
w ramach Etapu I:

e Poprawa bezpieczeistwa przewozow;
e Poprawa dostepu 0sdb niepetnosprawnych do transportu kolejowego;
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e Poprawa komfortu podrézowania, w tym zwiekszenie bezpieczenstwa osobistego
w czasie podrozy;

e Poprawa podziatu zadan transportowych w analizowanym korytarzu (przejecie podréznych
z transportu drogowego);

e QOgraniczenie liczby wypadkéw w ruchu drogowym;

e Zmniejszenie negatywnych oddziatywan transportu na srodowisko.

Realizacja powyzszych celéw wptyneta na wzrost konkurencyjnosci kolei — inwestycja uatrakcyjnita
transport kolejowy zwiekszajgc jego konkurencyjnos¢ wobec transportu samochodowego (w tym:
dalekobieznych przewozdéw autobusowych) oraz lotniczego. Jest to zwtaszcza widoczne w zakresie
potagczen pomiedzy aglomeracjg warszawskg i trojmiejsky, gdzie uruchomienie pociggdéw Pendolino
z czestotliwoscig co 60 minut przez caty dzien (kilkanascie par potgczen w dobie) spowodowato
znaczgce zmniejszenie oferty potgczen autobusowych na tej trasie — rozbudowanej kilka lat wczesniej
podczas modernizacji linii E65.

Usprawnienie podrézy dalekobieznych ma takie przetozenie na osigganie spdjnosci
miedzyterytorialnych, a ufatwienie dostepu podréinym do wazinych osrodkéw gospodarczych,
edukacyjnych, kulturalnych i sportowych ma pozytywny wptyw na rozwdj gospodarczy i spoteczny
kraju.

1.8. Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odcinek t6édz Fabryczna
— t6dz Kaliska/t6dz Zabieniec

,Udroznienie todzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap I, odcinek todz Fabryczna — todZ
Kaliska/t6dz Zabieniec” to projekt indywidualny, ktérego beneficjentem sg PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Projekt jest zrealizowany w ramach V Osi Priorytetowej ,Rozwdj transportu
kolejowego w Polsce” i dziatania 5.1 ,Rozwdj kolejowej sieci TEN-T”. Catkowita wartos¢ projektu
wyniosta 1 764 333 383,70 zt, przy czym dofinansowanie projektu w ramach Funduszu Spéjnosci UE
stanowito 1219254 777,36 zi. Projekt jest czescig wiekszego przedsiewziecia polegajacego na
modernizacji tédzkiego Wezta Kolejowego i jest kontynuacjg projektu ,,Udroznienie todzkiego Wezta
Kolejowego (TEN-T), etap I, odcinek todz Widzew — to6dZz Fabryczna”, w ramach ktérego
kompleksowo przebudowano ten ostatni odcinek (jego fragment, w tym stacje £6dz Fabryczna,
zbudowano w tunelu).

Przedmiotem projektu jest budowa linii kolejowej w tunelu od stacji £6dz Kaliska (oraz od przystanku
tédz Zabieniec) do stacji £6dz Fabryczna wraz z budowa dwdéch przystankéw: tédz Zielona i £édz
Ogrodowa. Inwestycja ma za zadanie potgczy¢ obszar stacji weztowych £édz Kaliska (lk 14 z kierunku
Sieradza/posrednio Wroctawia) i Zgierz (lk 15 z kierunku towicza, Ik 16 z kierunku Kutna/posrednio
Bydgoszczy i Poznania) z linig kolejowg nr 17 £ddz Fabryczna — Koluszki. Nowa linia o dtugosci 7,240
km przeznaczona bedzie dla pociggéw pasazerskich miedzyregionalnych, regionalnych,
aglomeracyjnych i kwalifikowanych. Realizacja projektu pozwoli na integracje dworcéw i przystankéw
w obszarze aglomeracji tédzkiej.

Celem realizacji projektu jest skrécenie przejazdu pociggu przez tédzki Wezet Komunikacyjny
i jednoczesnie jego udroznienie, ktdre wraz z wprowadzeniem uatrakcyjnionej oferty przewozowej
bedzie miato przetozenie na wzrost konkurencyjnosci kolei. Inwestycja usprawni potgczenie centrum
todzi z innymi miejscowosciami wchodzagcymi w sktad aglomeracji. Umocniona zostanie spéjnos¢
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miedzyterytorialna, a usprawnienie potaczen centrum todzi z innymi waznymi osrodkami miejskimi
(m.in. z Warszawg, Wroctawiem czy Poznaniem) przetozy sie na rozwdj gospodarczy. Poprawa
dojazdu do todzi utatwi réwniez dostep do edukacji i kultury, co bedzie miato pozytywny oddzwiek w
rozwoju spotecznym.

1.9. Prace na linii kolejowej Nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk na
odcinku Warszawa — Otwock — Deblin — Lublin, etap |

,Prace na linii kolejowej Nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk na odcinku Warszawa —
Otwock — Deblin — Lublin, etap 1” to projekt indywidualny, ktérego beneficjentem sg PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Projekt zostat zrealizowany w ramach V Osi Priorytetowej ,Rozwdj transportu
kolejowego w Polsce” i dziatania 5.1 ,Rozwdj kolejowej sieci TEN-T”. Catkowita warto$¢ projektu
wyniosta 4 682 065 071,17 zt, przy czym dofinansowanie projektu w ramach Funduszu Spéjnosci UE
stanowito 3 235 573 423,15 zt.

Analizowany projekt stanowi pierwszg cze$¢ dwuetapowego przedsiewziecia, jakim jest modernizacja
linii kolejowej nr 7 pomiedzy stacjami Warszawa Wschodnia i Lublin. Etap | obejmuje odcinek
pomiedzy Otwockiem a Lublinem pomiedzy km 26,050 a km 178,850 linii kolejowej nr 7 oraz
objazdowg (na czas remontu lk 7) linie kolejowg nr 30 na odcinku tukéw — Parczew.

Realizacja inwestycji ma na celu dostosowanie infrastruktury kolejowej do prognozowanych wielkosci
przewozéw pasazerskich i towarowych oraz do parametrow eksploatacyjnych okreslonych
w umowach AGC i AGTC. Efektem dziatan bedzie realizacja celu strategicznego polityki gospodarczej,
jakim jest podniesienie standardu najwazniejszych szlakéw kolejowych Polski na kierunkach wschéd-
zachdd oraz potnoc-potudnie. Dzieki realizacji projektu dojdzie do poprawy atrakcyjnosci kolei.
Usprawniony zostanie przejazd pomiedzy Warszawg a Lublinem, co przetozy sie na wzrost
konkurencyjnosci wzgledem innych gatezi transportu. Podniesiona zostanie jakos$¢ przejazdu,
a skréceniu ulegnie czas potrzebny na pokonanie odlegtosci pomiedzy stolicami woj. mazowieckiego
i lubelskiego. Zwiekszenie przepustowosci linii wptynie pozytywnie na mozliwos¢ konstruowania
rozktadu jazdy, co zaowocuje atrakcyjng ofertg przewozowg. W ten sposdb utatwiony zostanie
dostep mieszkarnicdw Mazowsza i Lubelszczyzny do czotowych w skali kraju osrodkéw gospodarczych,
edukacyjnych, kulturalnych i sportowych, jakimi sg Warszawa i Lublin, co bedzie miato
odzwierciedlenie w rozwoju spotecznym i gospodarczym kraju. Projekt ma takze pozytywny wptyw na
uzyskiwanie spdjnosci miedzyterytorialnej przez wojewddztwa. Dodatkowo dzieki zastosowaniu
elementéw o wysokiej niezawodnosci dojdzie do zwiekszenia bezpieczeristwa przewozu podréznych
i tadunkéw. Wyeliminowane zostang takie bariery architektoniczne dla osdb o ograniczonej
mozliwosci ruchowej.

1.10. Budowa tacznicy kolejowej Krakéw Zabtocie — Krakéw Krzemionki

,Budowa tqcznicy kolejowej Krakéw Zabtocie — Krakéw Krzemionki” to projekt indywidualny, ktérego
beneficjentem sg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Projekt jest realizowany w ramach V Osi
Priorytetowej ,Rozwdj transportu kolejowego w Polsce” i dziatania 5.2 , Rozwdj transportu
kolejowego poza TEN-T”. Catkowita wartos¢ projektu wyniosta 359 151 066,39 zt, przy czym
dofinansowanie projektu w ramach Funduszu Spdjnosci UE stanowito 192 708 068,88 zt. Projekt jest
silnie powigzany z inng inwestycjg realizowang w obszarze Krakowskiego Wezta Kolejowego: , Prace
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na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakdw Gfédwny Towarowy — Rudzice wraz z dobudowq tordow linii
aglomeracyjnej na odcinku Krakéw Gtowny — Krakow Ptaszow — Krakéw Biezandw”.

Realizacja projektu zaktada budowe nowej linii kolejowej nr 624 na odcinku Krakéw Zabtocie —
Krakéw Krzemionki wraz z modernizacjg tych dwdch przystankéw. Diugosé otwartej w 2017 r. linii
wynosi 1,350 km. Ponadto projekt zaktadat wykonanie na niewielkich odcinkach modernizacji linii
kolejowych nr 91, 94 i 603 w zakresie wynikajgcym z potgczenia z nowa tacznica.

Inwestycja umozliwita kursowanie pociggdw ze stacji Krakdw Gtéwny Osobowy we wszystkich
kierunkach sieci kolejowej. Dla pociggdw wijezdzajacych do Krakowa od strony potudniowo-
wschodniej nie jest juz konieczna zmiana czofa sktadu na stacji Krakéw Ptaszéw. Doprowadzito to do
poszerzenia i uatrakcyjnienia oferty przewozowej. Usprawnione zostaty pofaczenia aglomeracyjne
i regionalne, co zwiekszyto udziat kolei w Zintegrowanym Systemie transportu Zbiorowego
w Krakowie i sprawito, ze kolej stanie sie w regionie bardziej konkurencyjna w stosunku do innych
gatezi transportu.

Istotnym rezultatem wykonania inwestycji jest skrécenie czasu przejazdu pomiedzy Krakowem
Gtéwnym a Zakopanem bedacym waznym os$rodkiem turystycznym kraju. Nowa tgcznica usprawnifa
tez dojazd do stolicy wojewddztwa osdb z potudniowo-wschodniej Matopolski. Dzieki temu utatwiony
zostat dostep do placowek oswiatowych, kulturalnych i sportowych Krakowa. Dojdzie takze do
korzystnych migracji na rynku pracy. Dodatkowymi korzysciami ptyngcymi z realizacji projektu bedzie
obnizenie kosztow ustug transportowych oraz racjonalizacja uzytkowania infrastruktury kolejowej.

1.11. Whnioski

Przeprowadzone studium przypadkéw wykazato, ze projekty wybrane do analizy miaty istotny wptyw
na poprawe konkurencyjnosci kolei. Dotyczy to zarédwno projektéw obejmujacych rozwdj
infrastruktury, jak i inwestycji w park taborowy oraz jego zaplecze.

W ramach projektéw wykonywane byly kompleksowe modernizacje szlakéw kolejowych.
Przebudowie ulegty takze stacje, ktére modernizowano i dostosowywano do potrzeb o0sdéb
z ograniczong mobilnoscig, co sprawito, ze kolej stata sie przystepniejsza. W ramach zrealizowanych
projektow inwestowano takze w nowoczesny tabor kolejowy (réwniez przystosowany dla osob
z ograniczonymi mozliwosciami ruchowymi) oraz w infrastrukture utrzymaniowa dla taboru,
a inwestycje te znaczgco podniosty jakosé oferowanych ustug przez przewoznikow.

Wyniki przeprowadzonych badan w slad za analizg projektéw z perspektywy 2014-2020 pozwalaja
mowi¢ o korzysciach ptynacych z realizacji tych przedsiewzie¢. Realizowane projekty usprawnity
funkcjonowanie istniejgcych aglomeracyjnych weztéw kolejowych, a takze ulepszyly potgczenia
pomiedzy waznymi osSrodkami miejskimi. Podréze dzieki zrealizowanym projektom staty sie krétsze
i wygodniejsze, a sama kolej przystepna i atrakcyjna dla potencjalnego pasazera. Tym samym
przeprowadzone projekty wspomogty realizacje procesu osiggania przez wojewddztwa spojnosci
miedzyterytorialnej. Ma to takze przetozenie na zauwazalny potencjat projektéw z perspektywy
2014-2020 w kontekscie rozwoju gospodarczego oraz spotecznego kraju.
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