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AGENDA

10.00 - 10.10 Otwarcie
Ewa Zofka Zastepca Dyrektora, Departament Analiz Transportowych

10.10 - 11.00 Zintegrowany Model Ruchu 4.0 - najwazniejsze zmiany

Mateusz Leliwa - Ekspert, Wydziat Modelowania i Prognozowania Ruchu

prof. dr hab. Piotr Rosik - Ekspert, Wydziat Modelowania i Prognozowania Ruchu
11.00 - 11.30 Poradnik Uzytkownika Zintegrowanego Modelu Ruchu

Sylwester Szczachor - Gtéwny Specjalista, Wydziat Modelowania i Prognozowania Ruchu

11:30 - 11.40 Podsumowanie i zakonczenie spotkania

Ewa Zofka - Zastepca Dyrektora, Departament Analiz Transportowych



TEGROWANY
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Zintegrowany Model Ruchu 4.0 - najwazniejsze zmiany



Aktualizacja roku bazowego do 2023 r.

W ramach prac zwigzanych z podniesieniem wersji bazowej Zintegrowanego Modelu Ruchu dokonano:
B Aktualizacji sieci drogowej
B Aktualizacji sieci kolejowej

B Aktualizacji zmiennych objasniajgcych

Podniesienie modelu do stanu bazowego 2023 r. wynika miedzy innymi z koniecznosci posiadania
narzedzia aktualnego na koniec perspektywy finansowej UE.



Odcinki

—
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Aktualizacja sieci drogowej

Sie¢ drogowa w modelu bazowym zostata
zaktualizowana na poziomie:

= Autostrad - A
= Drég ekspresowych - S
= Drég krajowych - DK

Zrédto danych - GDDKIA



sennns | jnie kolejowe
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Nowe przystanki

Aktualizacja rozktadow jazdy
2023: kolej

B Aktualizacja sieci kolejowej

B Aktualizacja przystankdéw kolejowych:
= Zmiany nazw przystankéw
= Nowe przystanki



Przewoinik

* Table: Time profile items

STIMEPROFILEITEM: LINENAME
[2023] K MR | Dorohusk
[2023] K MR | Dorohusk

[2023] K MR | Dorohusk
[2023] K MR | Dorohusk
[2023] K R | Hazrachov
[2023] X R | Harrachov
[2023] K R | Hazrachov
[2023] K R | Harrachov
[2023] K R | Hazrachov
[2023] K R | Harrachev
[2023] K R | Hazrachov

~ | Relacja handlowa
PKP INTERCITY Spotka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spotka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spitka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spitka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spotka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Sptka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spétka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spotka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spotka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spotka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spotka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spitka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spitka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spotka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Spétka Akcyjna  Biatystok -
PKP INTERCITY Sptka Akcyjna  Biatystok -

Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia
Warszawa zachodnia
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia
Warszawa zachodnia
Warszawa Zachodnia

~ | Nrpociag - | Lp

10110/1
10110/1
10110/1
10110/1
10110/1
10110/1
10110/1
10110/1
10110/1
10110/1
10110/1
10110/1
10110/1
10110/1
10110/1
10110/1

Harrachov
Harzachov
Harzachov
Harrachov
Szklarska
Szklarska
Szklazska
Szklazska

Poreba Gérna - Harrachov.
Porgba Gérna - Harrachov.
Porgba Gérna - Harrachov.

| Przystanek
1 Bialystok
6 Bialystok Zielone Wzgérza

11 Bielsk Podlaski

15 Hajnwka

18 Czeremcha

19 Nurzec

20 siemiatycze

21 samaki

23 Niemojki

26 Siedice

27 Siedice Zachodnie

29 Mrozy

31 Mirisk Mazowiecki

38 Warszawa Wschodnia

38 Warszawa Centralna

42 Warszawa Zachodnia

[0] 05:56,0 [0] 05:56,0
[0] 06:01,0 [0] 06:02,0
[0] 06:32,0 [0] 06:34,0
[0] 06:55,0 [0] 06:57,0
[0] 07:16,0 [0] 07:17,0
[0] 07:230,0 [0] 07:31,0
[0] 07:41,0 [0] 07:42,0
[0] 07:48,3 [0] 07:49,3
[0] 08:00,3 [0] 08:01,3
[0] 08:23,0 [0] 08:50,0
[0] 08:53,3 [0] 08:54,3
[0] 09:11,3 [0] 09:12,3
[0] 09:23,3 [0] 09:24,3
[0] 09:46,3 [0] 09:48,3
[0] 09:54,3 [0] 09:58,3
[0] 10:02,2 [0] 10:04,3

Harrachov

0

PRl e e e

N
I}

MR N e e

700:00:00;00:00:0

]
| Harrachov - Szklarska Porgba
| Harrachov - Szklarska Porgba
| Harrachov - Szklarska Porgba
| Szklarska Porsba Gérna - Harracho
| Szklarska Porsba Gérna - Harracho
| Szklarska Porsba Gérna - Harracho
| Szklarska Porcba Gérna - Harrachov:

0

~ | Przyjazd = | Odjazd |~ | Postoj | | ObiektTrasyWstepne -7
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Aktualizacja rozktadow jazdy
2023: kolej

B Przetworzenie rozktadow jazdy pozyskanych z
PKP PLK w formie tabelarycznej do plikow
umozliwiajgcych import do PTV VISUM

= Dopasowanie nr pociggdéw do kategorii

= Dopasowanie przystankéw (zmiany nazw
przystankow, nowe przystanki)

= Obrobka i przetworzenie danych

B Potrzeba krajowego GTFS zawierajgcego
rozktady jazdy pociggdw wszystkich
przewoznikdéw pasazerskich opracowywanego
najlepiej przez nadzorce infrastruktury



Prognostyczna oferta kolejowa

B W modelach ZMR oferta wypracowana ekspercko w CUPT
M Udziat CUPT w pracach nad Horyzontalnym Rozktadem Jazdy (razem z MI, CPK, PKP PLK, UTK)

B Docelowo jedna spéjna oferta kolejowa na poziomie strategicznym

B Planowana w kolejnych oficjalnych wersjach integracja sieci kolejowej wypracowanej w ramach HRJ

= Na roboczo proces ten juz sie odbyt z sukcesem
= Obecnie trwajg prace po stronie Zespotu ds. HRJ pod katem opracowania zatozen i ram dla oferty
przewozowej
B Z punktu widzenia dobowego modelu w skali kraju najwazniejsze sg trasy, czasy przejazdu i czestotliwos¢
kursowania w ciggu doby



Filtry w formie skryptow

klad_V2.fil R . o . . .
= e .. W Przerobiono wszystkie filtry zapisane w formie
_| Skrzyzowani 2 KB . o . .
[] time_profile_2022_FINALT : 4KB oddzielnych plikdw w formacie *.FIL do postaci
| tpi_zmiana_2022_V2 fil FIL File 4 KB skryptéw w Jezyku Python Zapisa nych
L k8 wewnatrz procedur modelu

| typ_skrzyzowania_2 32

p_skrzyzowania_4_v3.0/fil

B Brak koniecznosci posiadania plikéw z filtrami
‘ do przeliczeh modelu oraz pilnowania sciezek
ich umiejscowienia. Plik VER zawiera w sobie

] Run script Filtr przed MNadaniem skrzyZzowaniom typu 4

O Read fitter typ_skrzyzowania_4_v3.0.fi Fittr przed Madaniern skrzyzowaniomn typu 4 Wszystko.

X Edit attrbute | Nodes - TypeMo MNadanie skrzyzowaniom typu 4

5] Run script Filtr przed Madaniem skrzyzowaniom typu 1

O Read filter typ_skrzyzowania_1_v3.0.fi Filtr przed Nadaniem skrzyzowaniom typu 1

X Edit attribute Nodes - TypeMo MNadanie skrzyzowaniom typu 1

X  Run script | Fittr przed Nadaniem skrzyzowaniom typu 3 . Awa rYJ n|e (n p' w przypadku prObleméW Z
O Read filter typ_skrzyzowania_3_v3.0.fi Filtr przed Madaniem skrzyZzowaniom typu 3 h

X  Edit attribute Nodes - Typelo Nadanie skrzyzowaniom typu 3 Pythonem) pozostaW|Ono stare procedury
X Run script Fittr przed Madaniern skrzyzowaniom typu 2 . . A

[0  Read fiter ] typ_skrzyzowania_2_v3.0.fi Fittr przed Nadaniem skrzyzowaniom typu 2 ﬂ |tr0wa nia Opa rte (0] pl | k| *. FI L - Odznaczone, dO
= Edit attribute Nodes - TypeMo MNadanie skrzyzowaniom typu 2

mozliwej aktywacji i uzywania jak dotychczas
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Zmienne objasniajgce



—
Rozmieszczenie przestrzenne i liczba cudzoziemcéow w Polsce

B Zrédio danych o rozmieszczeniu - baza PESEL (GUS)
-10.2022r. (1,4 mIn oséb)

B Dodanie proporcjonalne mezczyzn w wieku
produkcyjnym

B Ostatecznie w 2022 r. - 2,2 min cudzoziemcoéw

B Rozktad przestrzenny wzgledem gestosci zaludnienia
w Polsce wskazuje na przewage cudzoziemcow w
Polsce zachodniej oraz np. Grdjecko-Warecki region
sadowniczy

B Prognozy grup ekonomicznych wieku dla
cudzoziemcow wg trendow dla grup ekonomicznych
wieku Polakow do 2060 r.

Liczba cudzoziemcow 2023r.
<=0
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Zmiany liczby ludnosci do 2060 r.

B 7rédto danych - prognozy GUS dla gmin do
2060r. (prognoza z 2024 r.)

B Bardzo wysokie dopasowanie do istniejgcych
prognoz przygotowanych przez CUPT w latach
2020-2023, ale najnowsza prognoza GUS
bardziej pesymistyczna od poprzednich

B Uwzglednienie cudzoziemcédw w zmianach
liczby ludnosci do 2060 r. - tgczny spadek liczby
Roinicafcba ludnosci z ok. 40 min w 2022 r. do ok. 34 min w
e 2060 .
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Zmiany liczby ludnosci do 2060 r.

B Kontynuacja trendow wyludniania sie peryferii
wewnetrznych wojewddztw oraz obszarow
poprzemystowych (Gérny Slask, £6dz itd.),
suburbanizacji (wiekszo$¢ aglomeracji oraz
osrodkéw subregionalnych)

B Wzrost znaczenia tzw. Wielkiej Pigtki
(aglomeracje warszawska, krakowska,
wroctawska, poznanska i Trojmiasto)




—
Zmiany liczby miejsc pracy do 2060 r.

B Zrédto danych - prognozy GUS dla gmin do 2060r.
(prognoza z 2024 r. - liczba oséb w wieku
produkcyjnym)

B Autorska metodyka szacowania liczby miejsc pracy
w gminach z uwzglednieniem mikroprzedsiebiorstw
(brak tych danych w badaniach GUS)

B Uwzglednienie cudzoziemcow w wieku
produkcyjnym w zmianach liczby ludnosci w wieku
produkcyjnym do 2060 r. - tgczny spadek np. liczby
miejsc pracy w handlu i ustugach z 9,5 min w 2022 r.
do 7,4 min w 2060 r.
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Zmiany liczby miejsc pracy do 2060 r.

B Wzrost znaczenia liczby miejsc pracy na obszarach
suburbanizacji dla tzw. Wielkiej Pigtki (aglomeracje
warszawska, krakowska, wroctawska, poznanska i
Trojmiasto)

B W Polsce aktualnie jeden z najwyzszych wskaznikdw
zatrudnienia w Europie. Jego wzrost w poprzedniej
dekadzie przy spadku bezrobocia wyczerpuje
mozliwosci dalszego wzrostu zatrudnienia opartego
na liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym. Prognoza
nie uwzglednia zwiekszenia zatrudnienia wsréd
ucznidw, studentéw i senioréw.




Zmiany liczby uczniéw do 2060 r.

B 7rédto danych - prognozy GUS dla gmin do
2060r. (prognoza z 2024 r.)

B Prognozowany spadek liczby uczniéw z ok. 5
min w 2022 r. do ok. 3,4 mln w 2060 .

B Na wiekszosci obszaru kraju, w tym w duzych
miastach spadki liczby ucznidw (coraz nizszy
wspotczynnik dzietnosci)

B Wyjatek to obszary wokoét miast, gdzie jest
intensywna suburbanizacja
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—
WhniosKki

B W skali catego kraju ogdlny spadek liczby ludnosci, w tym w szczegdlnosSci spadek liczby os6b w wieku
produkcyjnym i przedprodukcyjnym moze prowadzi¢ do spadku liczby podrézy (przy zatozeniu utrzymania
sie i zatozonej w modelu ZMR statych parametréw dotyczgcych mobilnosci);

B Wyjatek bedg stanowic¢ aglomeracje, gdzie nastepuje wydtuzanie sie codziennych podroézy, a chaos
przestrzenny i brak rozwoju typu TOD (Transit-Oriented Development) skutkuje wcigz duzym udziatem
motoryzacji indywidualnej



—
WhniosKki

B Prognozowany wzrost liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym z 8,7 min w 2022 do 11,1 min w 2060 r.
przy coraz wyzszym dochodzie i lepszym zdrowiu tej czesci spoteczenstwa moze skutkowac coraz
wyzszym udziatem w mobilnosci senioréw (potencjalna zmiana struktury motywacji podrozy, celéw
podrdzy, Srodkow transportu itd.);

B Zmiany te w Polsce nie sg objete monitoringiem przez zadng instytucje (brak danych o mobilnosci
mieszkancéw w skali ogélnokrajowej)



—
WhniosKki

B Najnowsze dane o dalszym spadku liczby urodzen wskazujg nawet na dos¢ duzy optymizm w bardzo
~pesymistycznej” prognozie GUS.

B Bez intensywnych migracji brakujgce 7-8 min ludzi w wieku produkcyjnym do 2060 r. bedzie
skutkowato gwattownymi zmianami na rynku pracy, coraz bardziej znaczgcym rynkiem pracownika,
dalszym rozpowszechnieniem pracy zdalnej i prawdopodobnym dalszym spadkiem mobilnosci ludnosci w
wieku produkcyjnym w zakresie podrézy obligatoryjnych;

B CUPT apeluje o podjecie statych badarn mobilnosci przez GUS uwzgledniajgcych ré6zne motywacje podrézy,
szczegblnie w ramach tzw. podrozy diugich.

B W przysztosci bedg zyskiwac na znaczeniu podréze fakultatywne (turystyka, rekreacja, odwiedziny
krewnych i znajomych), w tym podréze diugie (pow. 100 km). Zjawisko to nalezy monitorowac¢ w ramach
ogodlnokrajowych badan ruchu.

20



Badanie mobilnosci

B CUPT rozpoczat wspotprace z GUS

M Trwajg prace nad przeprowadzeniem ogdlnopolskiego badania mobilnosci
= Obecnie trwajg dyskusje nad zakresem tzw. dzienniczka podrézy i innych pytan

= Nacisk na podréze w skali kraju i roku, podréze turystyczne, podréze biznesowe, sezonowos¢
ruchu

B W zespole roboczym: GDDKIA, CPK, UTK, MI, PKP PLK
B Badanie planowane na jesien 2024

B Badanie traktowane pilotazowo jako uzupetnienie najbardziej brakujgcych informacji w zakresie
zachowan komunikacyjnych podréznych w skali kraju

B Badanie moze wejs¢ na state do programu badan GUS wiec w przysztosci bedzie mozliwe zgtaszanie
zmian oraz wprowadzenie korekt po otrzymaniu pierwszych wynikéw

21



Ankieta

B Obecnie udostepniamy 4 pliki *.ver z przeliczonymi modelami

B W CUPT uzywamy Menadzera Scenariuszy (Scenario Menager)

Czy jako uzytkownik ZMR wolatbys aby ZMR byt w
Menadzerze Scenariuszy?

22



ow™
Jaew ® Poradnik Uzytkownika ZMR:

Poradnik Uzytkownika Zintegrowanego Modelu Ruchu



Adresaci Poradnika Uzytkownika ZMR

B Podmioty wykonujgce analizy lub opracowania wykorzystujgce model ruchu

B Jednostki zlecajgce analizy, plany lub opracowania wymagajgce uzycia, w tym stworzenia modeli
ruchu,

B Podmioty wykorzystujgce do wtasnych prac dane transportowe, w tym dane wynikowe z modeli
ruchu.

B Podmioty lub jednostki zajmujgce sie planowaniem transportu
M Jednostki naukowo - badawcze

M Inzynierowie i planisci transportu



Szczegobtowy opis procedur

Group Kolej: Czasy przejazdu 2022+

GRUPA KOMENTARZ visum Opis szczegélowy - dodatkowy
Automatyczna procedura, ktéra w oparciu o wybrany rok prognozy parametryzujg odcinki bazujac
Group Wezytanie parametrow odcinkow Wczytanie parametréw odcinkow na wezesniej wprowadzonych typach bazowych i prognostycznych.
Bazujgc na wezedniej wybranym horyzoncie prognostycznym i wprowadzonych atrybutach dia
docelowych parametrow sieci, yaacja h
parametréw sieci. Dotyczy to iad 2onych ow transportowych na danym
lodcinku, predkofci w ruchu bod , Pr §ci, czaséw na konek h w zal éciod
Group Ustawianie atrybutow na odcinki oraz na skrzyzowaniach Ustawianie atrybutow na odcinki oraz na skrzyzowaniach typu, parametryzac)i skrzyzowan w uleznoscl od stanu sieci | rodzajach przecinajacych sig drog.
(Aby umotliwi¢ uwzglednienie zmian parametrow sieci kolej j na migdzy pray k czasy
przejazdu, wpr d. procedure do izacjir h czaséw przejazdu
w zaleinoéci od zmian parametrow sieci. Na siecl mmemej bau amsv przejazdu z bazowego
rozkladu jazdy a nastepnie w $ci od zmian mak Y weh predkosci
'wprowadzane 53 korekty czasow przejazdu. Na h odcinkach kol ych czasy przejardu

Kolej: Czasy przejazdu 2022+

Group Podczytanie stalych macierzy ruchu zewngtrznego oraz
|cigtarowego

bazuja na planowane] maksymalnej predkosci przejazdu 2 i h

|predkodci dis poszcregblnych rodzajéw polyczed

Podczytanie stalych macierzy ruchu zewngtranego oraz cigtarowego

Aby utatwi¢ prace 2 model pr 2nymi prognozy ruchu dia macierzy
cigtarowych oraz dla ruchu zewngtrznego dia horyzontow 2030, 2040 oraz 2050. W zaleinoici od
'wybranego wczedniej horyzontu pr dezyty 54 gotowe maci ruchu. W

przypadku potrzeby uzycia innego horyzontu Dfoﬂosm:mego nalezy wykona¢ prognozg statych
macierzy zgodnie 2 prayjgty dyka opisang w raporcie technicznym

Group Obliczanie macierzy skim dla PrT

Obliczanie macierzy skim dla PrT

Group Obliczanie macierzy odleglosci dia podrézy
| niezmotoryzowanych

GruE procedur oblicza !n macierze SKIM dl. samo:hodéwosobmch

Obliczanie macierzy odl i dla podroty nie: nych

Group Obliczanie macierzy skim dla PuT

Obliczanie macierzy skim dla PuT

| Group Zerowanie filtrow

Na wczeéniej zde ) macierzy ZONES_| DURS (sqsied. )
prazypisywane sq koszty odleglogci na potrnbv odwzorowania na etapie podziatu x-d-ﬁ motliwosci
Y Y h.Z ia podroze takie s
fiwe tylko ed: j sqsruduncvm-. W pr dku prac nad uszczegd
modelu ruchu (w tym rejonéw komunikacyjnych), nalety réwmiet bazujac na lokalnych
uwarunk h zak i € wartosci w te] macierzy wraz 2 warunkami jakie obecnie s3
ustawione o maksymalinej od| i réy niez anej

Grupa procedur obliczajaca macierze SKIM dla publicznego transportu zbiorowego

Zerowanie filtrow

 Zerowanie filtrow

Al w nsbni lednié kim sl knevt, 1i kani et adurin

25



Praca na modelu

B Zmiana parametréw odcinkéw drogowych

M Zmiana horyzontu oddania inwestycji drogowej

B Zmiana parametréw linii kolejowej

B Zmiana horyzontu oddania inwestycji kolejowej

12
16
31
61

B B < (<]

Group Automatyczne ustawianie CZESTOTLIWOSCI, PREDKOSCI, ROKU ODDANIA INWESTYCII ...

Group Wczytanie parametréw odcinkéw ...
Group Ustawianie atrybutéw na odcinki oraz na skrzyzowaniach ...
Group Kolej: Czasy przejazdu 2022+ ...

13
17
32 -
62 -

15
30
60
75
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Parametryzacja sieci drogowej

B Typ odcinka - parametry podstawowe
M Optaty drogowe

W Stan nawierzchni

M Nachylenie terenu

B Ograniczenia dla pojazdéw ciezarowych

27



Wezty drogowe

Numer typu wezfa Opis
0 Niesklasyfikowany

Skrzyzowanie miejskie bez sygnalizacji Swietlnej
Skrzyzowanie poza terenem zabudowanym
Skrzyzowanie miejskie z sygnalizacjg swietlng
Wezty na autostradach oraz drogach ekspresowych

HlW|IN]| -

52 O  Edt attribute Nodes - TypeNo Nadame skrzyzowaniom typu 2
Edt attrbute Tums - tOPrT | |Ustawienie czasu t0 na podstawi typu skizyzowani oraz rodzaju relagji dia skretéw ||

s {_|Ed attri Turns - CapPrT _I
I

Edt attribute Turns - tOPIT tO dia skretow
|t attrbute Tuns - CapPrT . [Capdasketin |

O  Edk attribute | Links - Z_NACHYLENIE_TEREN Ustawienie wskaznika nachylenie terenu dla pojazdow Ciezkich

28



Nadrzednosc drog

Przepustowos¢ [pojazdy]

prawo

Num

er
typu Rodzaj relacji
wezt

a
Priorytetowa (+?)

Podporzadkowan
1
a(-?)

n Priorytetowa (+?)

Podporzadkowan
a(-?)

n Priorytetowa (+?)

Podporzadkowan
a(-?)

n Priorytetowa (+?)

Podporzadkowan
a(-?)

n Priorytetowa (+-)

Podporzadkowan
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Inwestycje drogowe

Atrybut Opis Priorytet
Kod odcinka dla inwestycji
D_PROGNOZA_DROGI_KOD ) Rekomendowany
drogowe;.
D_PROGNOZA_DROGI_NAZWA Nazwa inwestycji drogowe;j. Rekomendowany
D_PROGNOZA_ROK_ODDANIA Rok oddania inwestycji. Niezbedny
Docelowy typ odcinka, po
D_TYP_DOC oddaniu inwestycji do Niezbedny
uzytkowania.
Typ odcinka w modelu w roku
D_TYP_ORG 2015 (pierwszej bazowej Niezbedny
wersji ZMR).
Kod inwestycji powigzanej z
dang drogg

D_DROGA_TECH_INWESTYCJA

techniczng/réwnolegtym
ciggiem/starym $ladem, dla

Opcjonalny dla drogi

ktorych zmieniane sg zastepowane]
parametry przy scenariuszach
prognostycznych.
D_OPtATA_DOCELOWA_SC Optata docelowa SC Opcjonalny
D_OPtATA_DOCELOWA_SCP Optata docelowa SCP Opcjonalny
D_OPLATA_DOCELOWA_SD Optata docelowa SD Opcjonalny
D_OPLATA_DOCELOWA_SO Optfata docelowa SO Opcjonalny
D_ROK_WPROWADZENIA_OPLATY | ROk Wprowadzenia opfaty Opcjonalny

drogowej na odcinku
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Inwestycje Kolejowe

B Budowa nowej infrastruktury

B Modernizacja istniejgcej linii
kolejowej

B Powigzanie z modelem popytu

M Oferta przewozowa

Atrybut Opis Priorytet
D_PROGNOZA_KOLEJ_KOD Kod odcinka dla inwestycji kolejowych. Rekomendowany
D_PROGNOZA_KOLEJ_NAZWA Nazwa inwestycji kolejowej. Rekomendowany
D_PROGNOZA_ROK_ODDANIA Rok oddania inwestycji. Niezbedny
D_K_PREDKOSC_2025 Predkos¢ maksymalna na linii kolejowej w roku Niezbedny
2025.
D_K_PREDKOSC_2030 Predkos¢ maksymalna na linii kolejowej w roku Niezbedny
2030.
D_K_PREDKOSC_2040 Predkos¢ maksymalna na linii kolejowej w roku Niezbedny
2040.
D_K_PREDKOSC_2050 Predkos¢ maksymalna na linii kolejowej w roku Niezbedny
2050.
D_TYP_DOC Docelowy typ odcinka, po oddaniu inwestycji do | Niezbedny
uzytkowania.
D_TYP_ORG Typ odcinka w modelu w roku 2015 (pierwszej Niezbedny
bazowej wersji ZMR).
D_K_KM_1 Kilometraz poczatku dla odcinkéw kolejowych. Opcjonalny, opisowy
D_K_KM_2 Kilometraz korica dla odcinkéw kolejowych. Opcjonalny, opisowy
D_K L1 Numer linii kolejowej na odcinku - jesli jest wiecej | Opcjonalny, opisowy
niz 1 linia podany numer najnizszy.
D_K_L2 Numer linii kolejowej na odcinku - jesli jest wiecej | Opcjonalny, opisowy
niz 1 linia podany numer drugi w kolejnosci.
D_K L3 Numer linii kolejowej na odcinku - jesli jest wiecej | Opcjonalny, opisowy
niz 1 linia podany numer trzeci w kolejnosci.
D_K_L4 Numer linii kolejowej na odcinku - jesli jest wiecej | Opcjonalny, opisowy

niz 1 linia podany numer czwarty w kolejnosci.
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Skrocenie czasu obliczeniowego

B Uzywanie statych macierzy udostepnionych i przeliczonych modeli (bazowego oraz
prognostycznych)

B Agregacja rejondw komunikacyjnych poza obszarem analizy
B Wyitgczenie wag na konektorach PrT

B Uzywanie jednej procedury podczas obliczen dla PuT (dotyczy obliczert macierzy SKIM oraz rozktadu
ruchu na siec)

B Wytgczenie sieci drog powiatowych
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E—
NajczesSciej popetniane btedy

B Wprowadzanie nowych oraz zmiany istniejgcych elementéw modelu
M Przeliczanie modeli prognostycznych
B Nowe wyniki po przeliczeniu modelu
B Brak zerowania macierzy podczas obliczen rozktadu przestrzennego

M Brak odpowiednich filtréw dla tras prognostycznych PuT

33



Iteracyjnosc obliczen

Wysoka

przeliczania petnego modelu popytu jest niewspotmierna do czasu

obliczeniowego. Ze wzgledu na niewielkie zmiany liczby podrézy na relacjach i poszczegdlnych

odcinkach przyjeto maksymalng liczbe iteracji réwng 5.

Podczas prac wtasnych na modelu, nalezy sprawdzic réznice przy wiekszej liczbie iteracji.

Brak wystarczajgcej stabilizacji modelu moze prowadzi¢ do wynikdw obarczonych btedem, co moze sie

przetozy¢ na zte wnioski z przeprowadzonych analiz.

Iteracja N i réznica pomiedzy iteracjg N i N+1

..10

.20
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Model a r6zne wersje oprogramowania

ZMR zostat opracowany w wersji PTV Visum 18. Przeliczenie modelu w nowszych wersjach
oprogramowania moze skutkowac rdéznicami w wynikach, ktére nalezy sprawdzi¢ zaréwno jako
sumaryczny ruch na macierzach oraz potoki na odcinkach.

Przyktad:

W wersji 18, jezeli podczytywana wartos¢ z innego atrybutu jest pusta, Visum nie zmienia wartosci. W
wersji 22 wartos¢ ta zmieni sie z pustej na ,,0".
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Wykorzystanie modelu wyzszego rzedu

Model krajowy - ZMR

Model regionalny

‘\'

Przeptyw informacji: Model lokalny

« Sie¢ &
* Popyt

+ Inwestycje Viodel

P mikrosymulacyjny
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Agregacja modelu

Po agregacji, jako sprawdzenie poprawnosci wykonanego
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Wyciecie modelu
Przy definiowaniu obszaru wyciecia nalezy zwrdci¢ uwage na:
M Podpiecia rejonéw komunikacyjnych

MW Siec zawartg w modelu (odcinki, wezty, trasy PTZ, przystanki)
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Kalibracja i walidacja - prawidtowa interpretacja pomiaréw ruchu

20‘?6‘3

Odcinek
pomiarowy

6036‘

Punkt
pomiarowy

Punkty pomiarowe oraz wartosci SDRR (GPR2020/21)
@ Brak lub znikomy udziat ruchu wewnatrzgminnego

Ruch wewnatrzgminny moze wystepowac
@ Duzy udziat ruchu wewnatrzgminnego
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Macierze korekcyjne

Metody zastosowania macierzy korekcyjnych w modelach bazowych i prognostycznych:
B Macierz delta
B Macierz wskaznikowa

Nalezy sprawdzac efekty dziatania macierzy korekcyjnych, ze wzgledu na ryzyko wyzerowania ruchu na
niektdrych relacjach lub przypisania zbyt wysokich wartosci wskaznikéw.

Metody te pozwalajg zachowac zmiany miedzy horyzontami prognostycznymi wynikajgce z rozwoju
infrastruktury.
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Modele dla posrednich horyzontow prognostycznych

Tworzgc modele prognostyczne dla lat posrednich, nalezy:

B Wczytac zmienne objasniajgce

B Wczytac optaty za przejazd komunikacjg zbiorowg

B Uwzgledni¢ zmiany wskaZnika wartosci czas (VOT) - ogdlne ustawienia procedur
B Zmienic czestotliwosci, predkosci i lata oddania inwestycji

B Stworzy¢ macierze ruchu ciezarowego i zewnetrznego
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Model jako baza danych

B Sparametryzowana siec transportowa
= Drogowa
= Kolejowa
= Przystanki kolejowe i autobusowe
= Rozktady jazdy pociggéw
= Zakodowane inwestycje drogowe i kolejowe (RPBDK, KPK itp.)

B Prognoza zmiennych objasniajgcych na poziomie gmin (2022 - 2060)
B Dane GPR 2020/21

M Dane UTK o wymianie pasazerskiej na stacjach
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Poradnik Uzytkownika Zintegrowanego Modelu Ruchu
mozna pobrac z naszej strony
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Tematy na nastepne spotkania

ProSba o wpisywanie na czacie tematow szczegotowych do

przedyskutowania na nastepnych spotkaniach uzytkownikéw ZMR
lub kontakt po spotkaniu na maila:

zmr@cupt.gov.pl
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