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dzl F & RYAS 1 0SLIiFOat TF10508SyAl NRyldz 4L} g2R?2

Zakres przedmiotowyadania stanow) @szystkie projekty wybrane w trybie konkursowym

(zakres interwencii i NI Y& L2 NI Ydzt GAY2RIFfyeuo NBFEAT 261 yS
GNJ yaLR2NIdz Y2NE]1AS3I2>Y T NI Rt DR2g& OK RNB2820.62RY &
wSEEAT I 02 mdiee$ | { 2& ON pivd o aNB 1 dz> oAt O LINI SLINE
exposts LL LI2026AS Gighln n2 APy tdz Lgd B Sy O2A yI T112:
YAS 0802 Y20ftA6S R2 gelz2vweffAl 6 NI YIOK hOSye

Zakres podmiotowybadaniaol® B@ 1 @ aG 1 AOK 06SySTAO2Syisg t NBIANI
L2 iSyO2altyeOK ¢gyA2812RI 60563 {GsNI & aLISOYyALlfA
dzO1 SalGyAlsge NByYyldzz G2 LINI Sg21iyAlsex 1 FNINROs
12NJ @aidl 2noe Gkintérmodzain@ydzProdraNilPyniotddy obging Idwiie grupy
docelowecLJ2 T NBRY AN A 06ST LRI NBRYANDO®

I Common methodology for State aid evaluation

2 Ocena programu pomocy publicznej na realizacje projektéw w zakresie transportu intermodalnego
w ramach POIiS 2014-2020, Wolanski, EGO na zlecenie CUPT, Warszawa 2021
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hOSyl LINRINX Ydz LI2Y20@ LJdzof A
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t 217 NBRY AN 3JINHzZLINO KREDISE 2HBNA & aLMINDREA T 0A2NR G 6 LI
YEG2YALF&ad o0ST L32T NEBNASR a3ANTaLae NSO SIfLaNd s Yy A SY A Rz
oR2FAYlIyazeélyasSs (idsNJ & dzZeallftA LRY20 Lizf A O]

h1 NBT f2ye LINI Sdkrestdrytotiatnypadania oB/ege 6 a1 I Ndz OF vS2 t 2f
Ol ey gel12yl @bl yi Bt r @BKANE 6y ASd 12yidS1ad YAtR
AYGSNY2REFEtyS3a2 2NIT OTeyyalA 1SsytaGNIyS 6 aiz
235f y2SdzNRPLIS2a1AYD

blegldyrsSeal ay 1 | mehowldyyMsS Yy i ipapdttv netdds 2 |
badawczyctz pierwsDewaluacpRg LJO &Péogrmmu Pomocowegd.h O Sy M R2 INB & 2 &
Wprowadzone niewielkie zmiarw metodyce badanig @ y A {1 | 20 db® I E3RPISZGe FOK|tAO A
T 6At 141 SYAl dD2BSRIWAIORNGVAZA L ATIR SFS|Gesy?2

1.2. Rola dokumentu

Niniejszy dokument stanowdd LJ2 NIi Abadae? p BIB T f 2y & gpredistiwta n ®o  h
geYyAlA I NBIftAT 26l yeOK galeati|iAOK RIALFOFZ o6 R

NI LI2NJidz {2202 ¢ S I8 2 SWKBIN® 2 $ yiA 2GR AA I+ X | G5 NB

w toku konsultacji z interesariuami Programu Pomocowego.

1.3. Strukturadokumentu

Sruktura niniejszego dokumentwynikazs € Y2 35 ¢ %I YI g A 2N EkE AFOpid | NB I f
t NJ SRYA2{Gdz %I Ys56ASYAl @

W Rozdziald niniejszejo raportu zawartowprowadzenieLINS T S ycél dzadariadadda oraz

jegoy’ I 2 4 | dly A S 2.aE b Rirapdrtidstanowisyntetyczny opis koncepcji metodycznej
badaniacLJ2 OT Ngal & 2R 2 3 wézefiS 2LINI28/LOSNIOBR] DA IRFASY Y S
R2 Lkal Ol S3% 1L NIKI)O® dvfikaidanidmetodbadawczycls 1 2y G S1 T OA S
zreali2 ¢ | y @ O Ko LD2 NIR.2ZOdolejho drzedstawiono opis & Y A 1 5 ¥ wpbddEdleyha |
podroRT Ad OB U 5 NB OK odpgiie@zRndz8systiieipytania badawRe2 G @ OT NOS Yo
dzé | NHzy 1 26+ Z aGNI GS3aIAOI yeOKs ST¥S{lGs¢6 o6S71 LT NBR
LINR LI2 NOD22y I fy21 OA OAIZINES Byl RY AT @A L2 Y2 0@

w2 i Rdraportidze | It A RY G S G2 0T y& 2 LIA & 20N dff oiAl SFedx  Aa LaRawy/Sh
raportu] 2 Z O 2. 5VERBRIZial6T SONI Y2 sYA2A&A1A A badBnagreSy Rl 028

ziF 6 St N NBH 2LISyyRade®2 Wytycznymiivl { NEBAAS SgI f dz O2A L2
lata 20142020 oraz Wytycznymiw |l { NS&A S SgI f dzr O2A LR®RAGe |1 A alls

bl 122Z20dz 2LINY O2 ¢ lyWRIAdEY A SHSHER VT ASREDOE 1 OnNOT vy
Z-ai2a26lyS YyENItRIALF o0FRFgDIISEF dRdz2lY &OSYyd Nhlc
NI} LI2NIidz 1] 2202¢S32
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2. Opiskoncepcji metodycznej badania
21. hastyl 12yosSLidar ol RIgOIl |

h3astyl (12y0SLioal youAa$scal 12 SNERIKRUIBRE FORBRRIRI &
analitycznychjednegozadanaLJ2 f S &ybna EyQiezie zebranych informacji w celu
AF2NNAz02 6 YAl Gy A @az Y520y ardzt NIS 1@2YAS yaR B2AeSA0T y e OK NI

Doanalizg i I ydz RN @®pyadSye LJ2adt LIs20205vykbrey&idng A I o ®H
20t0BOs 6y AS FylFf AT ¢LINGF§ROKs d 11 &80 YRYOKR2 | dzYy Sy (i 5 6
Redeyei DO s yaz sl YT A b BNIRALIAY[REBARM Y 8 OK a1 11T YA 2
OLINPRdz] G OK A NBIT dzZA G (RPAKIT 0o R V2OKBRENVOK AYi 2 & N
aaldz 02t yI NBY] dz NI yAaLR NIRlegranuilSpenitd t yS32 &
zebrane ipozyskanezogi@ | {1 ©S RIyS2RB (T 8¢ ¢ 0 & OB §BPRoNdcH

Linii KolejowychUNJ t Rdz ¢ NJ y & LI2ZM@ndikowayf 26BN wYFA250 Y2 RSt 2
interwenciji opracowany wamachh OSy & | Nks R2{ NBaz2gS2o

hOSy Il dntd@ngjidostéd Hokonana na podstawie I R Z2 Af 21 OA268& OK A &
6A1ASNRglyeaOK TINksosy2 R2 0SySTAaodeSyisesxs 21 A
ad0dzRA 5 6 LINAnalizkbnRfaktzzmydhPropensity Score Matchimgzgodnie 4ch

T 020SYyAl YA 62 IHNISOASL yMER2(18Paan88s50 | 6SNEFA] 2
i skwantyfikowane zosta @szystkieefekty badanej interwencii bezpd NS RY A S A L1221 NBR
g 20al kNI S LRLINIge 21121 OA T NBRR2gAA&T1l YI GdzNI €
NEY]1dz dza0dza GNI yaLR2NIdz AYGSNY2RIfyS3z

Wkolejnymi I R yAdz 6+ RF g Ol 8Y LI2 t6da 2230 Gasy Ay FNER|LaNG Y260
KUCZOWINE f t DAV akdpibreki. Pozwdl Yy Yy 6 SNEFA L F O2 tbadayiah 2 41 5 &
6 12yG81T1OAS 6ASRI & ONIFOA@EYe | NRY lddzy 2 & § ® LG S
I 6ASfdz YSG2R ol RIFgOl 80KZI YPAYyd FyltAl & RIyeéo
12yiS14iG2680KT 6ASRI I S1TaLISNO1F0X YSi2R 2340
modelu logicznego) czy stadidLINJ & LI R dz 06 LJ2 NbsékgebuyinteBvendil @ Y Y A | 5
6alt1 26l yeOK 6 Y2RStdz t23A01yays sesil RI OKZ |
(F2NMdyER s GSY aALRAS 6 6y DBediade vea NB 1IE ¥ 8y RI (2 BD A
1220268 Y

. FREYAS T 112201802 ajreyRdAz6§60ERsaER HSBDOFEHADK (N
YIEAZGNLIAD 62805 N) NI FyeOK NB12YSYRIFO2A A AOK 2L
AyalteiddzOecS A o0SySTaAoO2Syildsg t NBIANI Ydzo

h3styn {2y 0SqakaNE yoif Ry e LX Iy T FREFEZ 61 REFgOIl

badawczyclt przedstawiaRysunek.
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Rysunek.h 3sf vy 12y 0sLid2t ok REgOT |t

{GFYy 6RNIOFYAL

Whioski i rekomendacje

Y2yadzZ G4 6285

%N RO2Y 2LINI 0241 yAS g0FaySo
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2.2. Wykonanie metod badawczych

2.2.1. Analiza danych zastanych

2 NI YFOK o6FRIFYALF LINJ S|yl f A Tabdal)yahe Rafodey Sy i & 1 N
iLINE2ST1 01 OK R2FAYIl Yy a2 ¢-209008nKs 3] INilvg'kay® RIJ ty B 12 % (S  IRA n
12yiS14iG26S A.6ASRIt S1TaLISNOIN

Tabelal. Lista] f dzO1 268 OK R21dzyYSyidsg¢ R2 Iyl tAl®@

t N2INI Y hLISNI Oeayeé Ly ¥F| Weryfikacja logiki interwencji, pomoc
20142020 w odpowiedzi na pytania badawcze

{1 O1 Sasv2¢e 2LIAa 2aAir LJWeryfikacja logiki interwencji, pomoc
Operacyjnegd. Y ¥ NI & G NXz] G dzNJ-2020 | w odpowiedzi na pytania badawcze
gNIT 1T %BNRNOTYALFYA ™

w2T L2 NI DRT SyAS t I NI I YS| Weryfikacja logiki interwencji
(UE) NR 1300/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w
LN} 6AS CdzyRdzal dz { LIs 2y
NRBT LI2NJ DRT SyAS 6290 y NI

w21 LI2NJ DRT SyAS t I NI I YS| Weryfikacja logiki interwencji
(UE) NR 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w
sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju
wSAA2y Lt yS3az2 A LINI SLAK
OSfdz aLygSaaeodasS yI N
oraz w sprawie uchylenid2 T L2 NI NDRT Sy
1080/2006

a
J

w21 L2 NI DRT SyAS t I NI I YS| Weryfikacja logiki interwencji
(UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.

dzAa Gyl g6Al 2Nn0S galLkltysS
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
9dzNR LIS241AS32 Cdzy Rdzal dz
{Lsay2l OAZ 9 dzZNIRbI%goand rkebz
w2l g22dz hoall Nk o 2AS2a
Funduszu MorskiegdRybackiegd X 0
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LINR2 INF Ydz LIJ2Y208& LJdzoft A

w zakresie transportu intermodalnegd NJ Y I OK t-202C

w2l L2 NI DRT SyAS gel12yl s
2152014 Ry Al 1T YI NOIF wHAawmn
TralRe gel12ylFyAl NRIT LR
Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013

w21 L2 NI DRT Svw2Ad $ 284y Aa CM
24 listopada 2017 r. w sprawie pomocy publicznej
NEBFEfAT I O2t LINR2S ilis56 ¢
intermodalnego w ramach Programu Operacyjneg
LY FNJ &dGNHzl GdzNF A -2020FDR Q.
2017 poz. 2269)

Ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realiza
LINPAINF Ysg 6 1T F{INBairsS LI
finansowanych w perspektywie finansowej 2014
2020

Europa 2020, Strategia na rzecz inteligentnego
iTNsoy26L02yS32 NRBIg2ad
AL 0SO1T ySydz

A OF YAaAt 3IF ¢ NI yYyaLR NI

Umowa Partnerstwa na lata 202020

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju dg
NBl1dz Hnun ol LISNBLISTGe@

{OGNF GSIAL ®%NF Y26 02YS
2030 roku

Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do
Hnon NX 1T LISNERLSTG&@s6DN

wS12YSyRII 028 R2:G&01I noSs
systemu wsparcia transportu intermodalnego,
zgodnied F LJA A YA R2 171 dzYSyiidz
0N YyALR NI dz AYGSNXY2RE Y
R2 Hnann NIE
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Weryfikacja logiki interwencji

Weryfikacja logiki interwencji

Weryfikacja logiki interwencji

Weryfikacja logiki interwencji, pomoc
w odpowiedzi na pytania badawcze

Weryfikacja logiki interwencji, pomoc
w odpowiedzi na pytania badawcze

Weryfikacja logiki interwencji, pomoc

w odpowiedzi na pytania badawcze
LRSyGeTAa{l 02l OSftsg A
w obszarze transportintermodalnego
LRSyGeTAa{il 602l OStsg A
w obszarze transportintermodalnego
LRSyGdeFTAa{il 02l OStsg A
w obszarze transportu intermodalnego
LRSyGeTAa{il 602l OStsg A
w obszarze transportu intermodalnego
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hOSY Il LINRPINIFYdz LRY208@

LINP2S{Gs¢6 6 1T {1{NBaaxs i
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
il NEPR2g6AAaAT1 22020 f 1 GF HAW

LyFEAT I LINRP2S1ilGs56 Y2NEH
NEBFfAT26Fye@OK 6 NI Yl OK
HAaHn LER2R 1 NGISY AOK ¢LIO
g2RYS3I23 gLIO@gdz yI T N
08T LIASOI Szalisg2

Ly FEATE gLI0@6dz LINRP2S
TAYlLyazel yeOK 1T FdzyRdza
transgranicznego

2 1J0eg RIAFOFZ LRRSEY2¢
priorytetowej (V OP) Programu Operacyjnego

LY FNJ &dNHzl GdzNF A -2p2RaR 2
NBRdzl 02t o6 NASNJ NBT g22
i12y1dNByoOeay2106 {12fSA

Barieryrozwoju transportu intermodalnego.
Informacja o wynikach kontroNIK

hOSyl g¢glLIbeégdz AygSaieoe
FAYlLyazgl yeOK ¢ NI Y202DK
nad @ Gdzt O2t-3a&aRIDRONYRN o
OsRI1A832

hOSyl glLI0@gdzhnwHim 31 SF
systemu transportowego regionu

hOSyYy Il ¢ LJ0@ ¢ dzWp 200L420RANA |-
LR LN g6t R2adt Lly21 OA N
$22SssRIG6AS LRREFATAY

Ewaluacja wsparcia podlaskich inteligentnych

aLsS okt Al O02A 6 RIASRI
irozwoju6 f dzo AYyYyS o6F RIFYyAS
5TALFIOFYAl médn wth 2228

zperspektywy finansowej 2012020)

%Nk RU2 Rl y2aOK gSal OA?2

28 LINI 0261 yAS GST R2G8
intermodalnegoy I 61T AS 0Ol ST
23 LIN> O26 yAS GST R2Ge@
AYGSNY2RIfyS3a2 yI o6l
23 LIN> O2¢61 yAS GST R2Ge@
AYGSNY2RIfyS3a2 yI o6l1
23N O2¢61yAS GST R2G@
AYGiSNY2RIEEyS3z2 yI o1

t 2Nk 6yl yAS 20Sye zakdoad
transportu intermodalnego realizowanych
WwNI YIF OK NB3IA2YIl fye oK

t 2Ns gy yAS 20Syeé zakehe
transportu intermodalnego realizowanych
wWwNI Y OK NBIAZ2YIl fyeOK

t 2Nk 6yl yAS 20Syeé zakdoad
transportu intermodalnego realizowanych
wWwNJI Y OK NB3IAZ2YIl fyeOK

t2Nb 6YFYyAS 20S8ye zakishe

transportu intermodalnego realizowanych w
NI YI OK NBIA2ylfyeoOK L
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hOSyl LINRINX Ydz LI2Y20@ LJdzof A
w zakresie transportu intermodalnegd NJ Y I OK t-202C

Cdzy Rdza1 S 9dzNRBLIS2a1AS y|! yIFfAT Il Y20t Ag2]1 Oirakresid
| NER2 A 2022 HAHM transportu intermodalnego vperspektywie
finansowej 20212027

S3Is5026& hLA& t NR2N/! yFfATF Y20t Ag2I1 Oiakresid
dza1 S 9dz2NR LIS2&1 A S y| transportu intermodalnego vperspektywie
20A&20Q22 HNHM finansowej 20212027

¢ e =

{10
Cdzy
| NB
YNI22¢e tfly hRodzZR2ge@ Ly FEAT L Y20t Ag 21 Okakresid
Warszawa transportuintermodalnego wperspektywie
finansowej 20212027

%N RO2Y 2LIN)I 02461 yYAS gO0FaySo
2.2.2. Metody logiczne

Na podstawie analizy danych zastanych przygotowano model logiczny przedmiotowej interwencji

a1 0FRIF2noe aAat 1T ylaidtLldznoeOK StSYSyilsgy

T LINT Sa0OlFy1A 02LASNI2aIG &AINER oy IS YR6&E2 RIFOKXis NB 2
interwencja;

T LXTFY S6RNIDFIYAlI c8BBBf RI a8 DLIMK BHERIKONDALT

T YSOKIYATY o2 AGNDA R ye@OK LINPRdzl G566 f dzo NI

T TYALFYEF O0A RITAt (@R LAY dz2 8N RIWARIOKE NS T dzf GF (5 6
L2T NBRYAOK ¢ 2RYASAASYAdz R2 1T1+{10FRFEY@OK OSts

Y2YLX Sliye Y2RSt f23A01I32@pokuy i SNBSy O2A 1 6A SN

2.2.3. BadaneAf 21 OA2¢ S

BNBIFfAT 261 y2 inixddingdéwSornie agkiet) intBriie®wej wspomaganej przez
LINI @8LI2 YYASYAS GSt STanstovnyeB ¢ Ros OK I NHzLI OK

hLISNF G o6FRIFEYALF 23Nl yAOTl 2y2 R2 0 SiiSebaidaySy (s 63
Programu PomocowegoLINd S621 yA {56 (1 2f S2268 0K NBEf AT dz2noi
2 ASt121 06 LINBHOARRYVRASGI oHn 0SYySTAO2SYlssI mm
beneficientamimT LINJ S62T1 yA1356 yASot RNDOBOK ,bSYEFADE8SK:
grupy CLIP zostaskierowana jedna ankieta

3 Udziaty przewoznikdw w przewozach intermodalnych w 2023 roku

4 Przewoznik CLIP Intermodal nie jest klasyfikowany w zestawieniu UTK - jego udziat w rynku jest
prawdopodobnie niewielki.
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Zebrano22 odpowiedzi nadt 1 | L@NiQreBpcise ratma poziomied7%) w tymdlals z 20
0SYSTAOB®ysémtd &NHzLIA S 0 Sy ST AN.OW@rfkyaikety anhliBowah@ T /2
5NOT yAS R éankietavanych a | A OK
Y6SaGA2y I NAdzAT S ol RIFZ At DIl Gabeagahvddébu drpachh S NI .1 O
odpowiedzic %2 N OT YAl o

2.2.4. Badane2l 121 OA26S

W ramach badaniarealizowanap ¢& ¢Al Rs 9 AYRE@gARdzZ f YEOKXE ¢ (&Y

zprzedstawicielami CUPT@28 g6 A Re& 1T ST &aLISNIIFYA 20SyAlandeya
wywiady z beneficjentami Programu (W Y OK & (i dzRA 5 ¢ LINJdnteredarR{zamh A H
Programug podmiotamia LJ2 T | 3 NHzLIR .2oyX2SHAMO A S sAd 2461 y2 0ONOI

interesariuszy.

{OSYI NAdzAT S 6@ 6Al Rs59 AYREeGARdZ f yeOKITI pASNRBGR
NBaLRYyREYOB®OI vy Al

2.2.5. Studia przypadku
'] dzZLISOYASYAS O0FREYAlL AGlIy26A08SH8EREGRDYING & LI R
LINE2S{ls6 Ay TNI adNHzl G dzNI § yLi2 @edd 2oy 12&rLI2 yEY NI 52
T .FfGAO2bDDRARZGAIY G LINRP2S] ddz Ay FNI aid NHzl G dzNY f
zaawansowania realizacjiwOSy A S T N3 R2{ NSaz2gS2
f Schavemaker Inve$Y D1 & 2 NB®ISHFAAIOS Y i LINRP2S {1 Gdz AYFNI &
NRET 6dzR26t GSNNXAYFfl LIR2RR#2¥RGEI2 AYyiSNBSyO2A 4
f Centrum Logistyczne Laude Smart Intermdttal Y& G beneficjent projektu
AYFNI &0GNHZl GdzNIF £ yS32 NBFEAT 2¢1l.yS32 ¢ LIRo6f Addz

5f 1 L2 T12NERIZ DeiCsks A Y ThkdoraydtanbZostadane fgnprdadzéne w ramach
hOSye 1T NsIR2IINBE&IsSR] 261 yS y I LI2NSEHRSOK A SIX 2 A DKY 2 |
R2aGt Lly21 OA

{ GdzRA T LINJ & LJ R\ 45 125 B R dfimdranyriprAdpibytdku Oceny

I N¥k R2 | p&istavowyd@ danych o terminglwiedzyA LX | Y56 AP SFSFaoesdyad
RYs oA20/0@K5A R OK AYRe@gARdAzZ ft y@OKO X NRT LRI YIlIYyA
NRT g22dz 2NI T 2 3sttay RIGSY tRARBINMAYE S Hid 3 RYASYy Al
12202682 R20& OfinIEANBULINRG fl DBshg LNP2S 1 Gdz 2NI T 6 LI
G8RI NI SZ-Hinutul Gy e MNBA £ AT 02t LNMREB ]l a@alil G 8y 6§
2L GNI 2yS YFGSNRIFOF YA ZXNod abtar@2bcymzeaiS yi S ToAA &Sy ilis SN
t 2RadzyY26l yASY aiddzRAs ¢ LINI & LI REPdz YA OMON & 16 NS \C
YyAS2l gye 0620NOTYyAS R2 RealLkRledz2A %l YlIgAlanos
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2.2.6. Metody kontrfaktyczne
aSi2Re 2y UNFI 108
wlalizazelyz2z LIR2RS2
oraz DiDDifferencein-Differences

OlyS Tz2aiGrve ge12Nl eadlrysS R2
T OAS ©NOIT N Peopensty SaaedViatchifie G 2 R &

t 2y A0S2 LING SRE GUIeNI 20/ NMA v F \Adz 2LIINNER oY1 wiahety S G 2 R I
hOSyeé 1 Nb» R&ninkjziingbadh@analizowano te same pary

TtYt /SydaNHzy [ 23A 3 GdyddCpriainer Tethirgll S & A
. PCC Intermodaj Terminal PCC KutjdVletrans HUBt SNXY A y | f  t 2
DB PortSzczecjrh ¢ t 2 NIi  |¢ @eknyinal daghieri@ oy

 PCC Intermodaj Terminal PCC BrzegDojnrg SG N} y& ¢SNXYAYIf B5RNONRGI
1 PCC Intermoda] Terminal PCC Gliwi¢esliwice¢ PKP CARGO CONNECT

f CLIP Centrum Logistyczhoy 6 S & (i & O & g yd®onitIr@etmpdaZRadorhsko

T { OKI dSYI {1 SNJ Y QSchavembkernieht® dzNRA SSNXYAY Lt { Ol 615 6
T ¢SNYAY T Y2y iSySINESNSY A{ylIS R @Syl NPsaRilk £ 5 R1

Efektnettozost&®2 a1 | 0246 yeé Rfl &1 ST OAdz 6alltiTyAlsg &adz] C
LINI SOF Rdzy {596 ¢ ( % Nanspofdietkdlef@Rymporad mradySekspldatacyjne;
LI2OAN3IAs g AYIUSNNY2RIfYy@OK 02350SY A R2 GSNXYAYLI
wlLl2 OAN3I21Af 2YSGNI OK Rfekonbiidzziodte? @2 ¥ DR % 38 S RN OO0 ©
terminali ¢ eksperymentalneji kontrolngg2 I {2 N3 Oy AOF ¢ 1 0dzr f ye OK 4|
iAOK ¢ NI2T OAl OK LINJ SR NRIT L2 Ol t Ghr&mamilciedoByRiy A 2 { 2
interwencjio € kata 20172023

{1 01 S35026S T 1020SyAl gel2NleaidlyAl YSi2R |yl

J

LINI SRaGF g8 % onOl yaj

2.2.7. tlFySt S1aLISNIisg

WS Ry & I 2alldyA0K RTAIFIOFZ NBFtAT 261 yeaOK 6 NI
léLS\M.‘HISfﬂXDIIOBI G832 SGrF LWz yI 1220dz 6 RIFyAl L3
dzl @341 yeOK LRROIT & FylFlfAl RIFEy@OK A &aiddzRAs g LN

2 LI yStdz S1a4LISNIsg ylI LIRGNI Soe oFRFYAF g1 AtfA
T LIN2eS 1G26 yAS -20204 Rilstetstva/Furiluseyh Rolityki Regionaine]

05SLI NI I YSyYy(dz t NP 2 S jordzprdeddtayiigiai2 NH INA 10 [dR X v @& NIKY O -
(Polska Izba Spedycjii Logisiyki LT 6 I D2 & LJ2 Rl NOT )orazprzkdgtamici2I NI dz [ NDF

ITNPR2AA|I I LYBdARBABSI2 yd NI & 0 NHz] { dzNEX &8¢ NIOW 3 LI25Nel d:
Handlowef 2 &@dal | {1 120F ) RYAYyAaidNrO2Ax A . AlySadz

t 2RadzyY26l yAS LI yStdz S{77aLISNIsg 1 +F6ASNI »%l onoily
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3. Wyniki badania

3.1. Uwarunkowania strategiczne interwenciji

2 2F1AY a02LWAdz 2aANRAYALOSKLI | y2 ooy SRA OSN3
NBT dzf GFd& an 1T 32RyS 1T 11 0208S8SyAlFYA t NRINI YdK

DETERMINANTY INTERWENCJI UE NA LAT202014

~

2 {GNYGS3IAA yI NI SOI AyidStAaSyiaySaz A I Nrxoy26
ALROSHAyISYdDT 2y2 p YIRNItRYyeOK g@8YASNyeaoOK OSft:
OSfsg6 OaHAERNINKMAIESYAS SYAa2A IAHT 5265 0A SALI S NWHAYT] YA
¢2 o> dd @al1tyAS HWmE: dzZRTALFOdz 2RYF oAl fy@OK 1 NJ
R2 HnHn NRldz ¢ ad2adzyldz R2 mdppn NRBldz0d /St &S
wyznaczonych w StrategiNB I 65 2 1 N& ¢ Y 2 delgdspodaikivefektydvhidj S NJ v

12N eadlrandsSea 1 Traz2os59> o0FNRIAS2 LINJeallySe
GS32 LINA2NEBGOSGdzZ | O2LINI e OBWYPARD AIDNOSS vl vy d Rdell.
S¥S1idesyArsS 12Nl eaidlrandol 1T TFraz2o0s56¢é6> (G5 NB aodz

gel12Nl eadlyAluyl azsa WZRILING Say Oduwk@ystaiuie 2y DT 6 A
2RY I gAlfy@OK 1 Nk RSU Sy &apdpagawadiS RSN 2B OB OA G NI
energetycznej

2 12yGS1TTOAS GNYyaLR2NIdz TFRFEYAFYA LI Zalde 6 NI
T atioe2NT 80 AyiStAaSyiaySs TY2RSNYAT 26FyS A & LIS
OGN YyALRNI26S 2NIXT (12NJeadro 1T LISOYyA LRGSyoOal
T1T1LSeYyAd ai122NRey24lyD NBlle-éat’ LINR 2S5 0

1Gs5NB 0t RN YAlLOD& 23aNRYYS TyFrOTl SyaAS Rfl S¥S74

PonadtoUnia Europejska ST 6 OF R2 RN} ai&@ Ol ySa2 NBRdzZl 02A SYi
celu ograniczenie wzrostu temperatury do maksymalm@ 2spowolnienie zmiany klimatu. Aby
2aAND3yNo6 Sy OSt 2N¥X¥iT o0A2NNO LIR2R dzol It € \SORI ot

do 2050 oku2 A NJ Yy A OT & &ppS YA a2 SI22Nbyany | Yy A dokd. LR T A2YSY |

Yo FylLtAl @ Y2YAada2A geyAll I S OK20Ald ¢ AyyeoOK
ograniczenia, w sektorze transport,ii Y2 6 ANO&Y Rd2S A 6O0OANd NRAYDN
OASLI F NYAIYy2OKSE yAST 6t RYS 2854 bku@d® NdimyiajedwSy A S &
WLRNBEGgY Il yAdz T LRPA2YSY 1T NR1dz mddn

° Komunikat Komisji ,Plan dziatania prowadzgcy do przejécia na konkurencyjng gospodarke
niskoemisyjng do 2050 r.", COM(2011) 112 final, Bruksela 2011
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Laldz2bdye ¢LI0eg yIF 1al dlF od LINRI2YSE LiJ2MI df SeAr IRy SING
TransportGLINJ @ 2t G ¢ wnamm NI E S4 (120N NIBNG y1320 BR{NIRIE  Y2dyaz?
SYSNHAA ¢ ol NRTAS2 S12t23A01lye alLlasoxr fSLASe
yS3alrGdesye gLI0&6 yI T NRR2sA&12 2N}XYT ylI2éldoyArse
iS1282aliBYRXPOSSINPEIS EI F8TEIBBF (NI yalLRNIzgS3az2
LI2LINF 6AS SFS{idesy21 OA SySNHSGeOTySe Lka2li Rs6zx
OF Z20dzOKs g f 23Aa0e Ol yydWKorzgshhi transportiinfrastBildauryS T S1 G & ¢
Podstawowym krajowym dokumentem strategicznym w trakcie programowania interwencji na

lata2014H nH N 0@ Ol 50dz32 2 | NB & 2¢Pblskd 030 Tivé&Afale w21 ¢ 2 2 d:
y25201 SZaNN2isO0W gl yl Ol ol O0StS aaNIrGSaIAOTyS il
L2 LINJ ST dzig2NI SyAS I Nssgy26l02yS3I2 deaidisSydz NI
LINI ST {GNI GS3IAt yI NI SO 0 3 RER o2 V3 S NP Twis|
0N YyALR NIdz AYGSNY2RIfyS3a2 A 2 2NNIYIA Gl GSNGAGSS RARR T2
¢Strategi UNk gy 26 02y S32 w2l g22dz ¢NIF yaLR2NIdz R2 HANoJ

2 {hw 2N}YT {%we¢ GgASES dzol AA LRI gAt O2y2 al SNB13
YEIELRGe1F0O dz LINR Tdz LISREAVBY RiyesYe 1F AU symy2aeChre  LaNPvont
I3t ad021 06 AYFNF adNHZ GdzNB Lidzy{iG26S2> {isN} 00l

{TO1S3asftyAS R20G1ftAge 080 ONIX1 GSNXYAYIfA 6 LBO
brak terminali kontenerowycs | d &l ST OAdz 6228465 RIGoF OKD ¢2 2:
J32aLR2 RFENDI S32 (80K RBRAZYsHZ 1 11 Y SODOF LRE A &
oeOBT taild2 (NIYYyaALRNISY! 202 YREORZR2 gRY L2 NIsg 9 dzNP
LINE g RT A2 R2 YyASc2al eaOK LINJI SOFRdzy{s5¢6 ¢ L}Rf aj
lo& TgAtlaleso LRGSyO2rD A 12yldNByoOeey21d6 Lkt
2LISNF 02N 6 GSNIXYAYIFIEA AYGSNXY2RIfye@OKZI NRIgs2 A
aiNRye tfNDRdz 2N} 1T dzy20ft A6ASYAS LINI SHRAFAYEI & L
kolejowych2 &S 0U2NJ S (2fS22680K LINI Sg2is5¢6 (261 NRge
GFo2NXz 2N} T T oAt 1al SyaAS tA0loe gl 32ys¢g aLlSoet
21202 wmp: 23sftySe A0 o068 4 A2 &2 OFISAL SRIWTRT &
YASNI S 2R Rz2atGtLly21 OA AYTFNI &GNHz] GdzZNB LINI SO Rdz

® Komisja Europejska - Biata Ksiega, Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dqgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, COM(2011) 144
final, Bruksela 2011

/ Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci, Ministerstwo
Administracji i Cyfryzacji, Warszawa 2013

¥ Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq 2030 r.), Ministerstwo
Rozwoju, Warszawa 2017

¢ Uchwata nr 105/2009 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r., Strategia Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku
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t2f 81 A aeadasSy LINISs2is56 AYyGSNY2RIEfyeaOK OASNLIRA

6 GNIyTi @OAS A LROUONOTSYyAIOK 1T [AlGgexs 02 seyAall
kolejowego oraz przewagi cenowej transportu drogowego. Przed sakttogistyki postawiono
gAt O TFRFEYAS GRNIODIYAlI Ayy2gl Oe2yeOK NRBI gANDT |

0N YALRNI26S32 o0YPAYd LIR2LINI ST OeFNRI FO2t v A N
2 STSTOAS RIALFOTIYyNAQTSS yAAS waLJOSNd d2 YiANS Ty L2NNldz
Syrazci 3AFTs5g OASLI FNYAlIyeOK®

/' SES TeANTyS 1T (12tS22¢eyY aeaidsSYSyYy (NIyalL}2NI?2
gLV sl 2NO0@OK yI o0dzR2é6t 6SeyNINI {Nr226S32 aeai
AYyGiS3aNIO2t 1T YAtRI@YINRPR2gEYA a2adSYFYAD 2103y

LINI Sg201 88242 0K LI2LINI ST NRI gs2 AYGSNRLISNI Oeays
dza 0dza bh2R RNI 6A R2 RNI G6AbHO

52 HnHo NRldz T FLXFy26ly2 NRIgse Ay TFNF adNUz] 4 dzN
wal O1 S3Asty21 OA LIRLINI ST LRGANDTIIYAS LER2NIsg Y2NER
NRETl g52 LIRGSyO2l 0dz LR2falAO0OK OSyiaNksg f23Aa0e01y
WiS O0StS 6ST L21 NBRyomBcowyLIA adz2S &At t NRPINIY

» T

B 1 NBa AYGSNBSyO2A ¢ NIYIOK LRtAGEIA alLlsayz210
lata 20142020°% (G5 NI} a1l T @6k OF yI LINRY26lLYyAS T NbsgYy
YASR202Nbl ¢ LINJ SLIdzali2621 OA 6 AYTFTNI alGNYzl GdzNI S &
12y1dzNByoOeay2l OA (NI YALRNIdz AYGSNY2RIFf yeS32 LR
AOK A T oAt 14l SyYyAS 12YLX S142621 OA 2FSNRBgIl ye OK
WE12 LI2RaAGIFS26S RIAFOFYAS SaALIASNI2Nn0OS NRBI g5 2
Y2RSNY AT I Oat (1 2tS22¢S2 AYFNI AGNHZ (GdzZNE ft AyA26S
LINI S621 56 AYyiSNNY2RIf Y &vrknach?CT fskezand dd realizab|ilinynS N& ( &
priorytety inwestycyjnePl 7iiPI7cw2 1 g5 2 (NI yalLl2Nlidz ¢2RySa&> 1 Nk
w2l 52 (NI yaLR2 NI &dBA RS N2 RISt S N2 2014P0RQA P57 A | O Y A
Wspieranie multimodalnego jednolitego europejskiego obszaru transportu poprzez inwestycje

~

WTENG 2N} T tL TAAA w2l gse A NBKFIoAfAGlE O2F 1 2VYLJ

d2a0SYsg GNIYyaLRNldz {2ftS226S32 2NF1T LINERAWIIOR2 6 |
z kolei odzwierciedlenie W csipriorytetowejt h 12014#2020.

19 Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 - Umowa Partnerstwa, Ministerstwo
Funduszy i Polityki Regionalnej, wersja ze stycznia 2020 .

22



hOSyl LINRINX Ydz LI2Y20@ LJdzof A
w zakresie transportu intermodalnegd NJ Y I OK t-202C

Y2YASOTl y21 6 6aLJ NOALF NRI g22dz GNIF yalLR2Nldz AydSN
t NE3INJ Ydz hLISNI Oe2y S32 Ly T NI-20200FrndpdriNdternfodalnNE R 2 &
wt 2f 80S dz LINP3Idz AYGSNBSyO2A yIlLRGe1lo yI &l SN
YAS]1 2yl dz2NByOeay2108 OSy2@miykNI eDONNI dz o2 1A 23§ NOKR
R2 AYFNF aildNHzZ GdzNBE 12t S226S2x oNI{1 OSyiaNrs¢g 23
AYF2NXYIFOeeayS3a2 g OF Z20dzOKI OK GNI yalL}2Nldz Ay idSNY
aLlSo2rfAaiedl ySaz (y$emMa2 RRO LINA SiwD S 28 0B Of
TFTLISegYyAS LIRLINF gt 12y1dNByoOeay21 OaA A al SNrI S 2
BRALI Ay21 261 yS 81 ¢6FyAl Rtl GNIyaLR2NIldz AyidSNy2

t 2Y2026S532 2 111 0FRF yiSaNIoWINGiRR T10Rs NB X RY A XX A 6 S
LINP2S G596 AygSalicsVeasyaRekt26 8BAYIBDS®OR2 6t Ay TN
AYUGSNY2RIFIEYy@OKS T F1dzld fdzo Y2RSNYAT | O2t dzNJ DRI
AYUGSNY2RIEY@OKS T F1dzld fdzo Y2RSNYAT | sax@itarny2iNI 1T &
T oANT FyeoOK I (RFYVHFBRIYNILSY ] HzaXi SN2 Y2RSNY AT | Oat
g20NOTYAS R2 gel2yesgl yAige SHNIMa IWIINNISHR aMyf (DS NDR |
dzR2a0Gt LWy Al 2noey GFro2NJ 12fS22¢e fdzo 11 1dzd y26S

wykonywania tansportu intermodalnegg2 SO St A LINJ SRaAt 0 A2NDI 2Sai
GFro2NJ 12tS22g¢ed t2LINI ST T oAt 1al SyAS Ylrae LINI S
T oAt 14l SYAS LINI Oe LINId Sg2126S2 ¢ (GNIYyaLR2NOAS A
LINI SOIRzyq @MY AYFEA AYUiSNXY2RIfyeaOK A 20YA0SYyAS
GeOK LINRP2S G356 YALFLOF LINJeolOleyao ait R2 1T oAt a
g LINI Sg2TAS (261 Nbsg 2NIT LI2LINIg¢ge HWTENEZ { NI 226
Infrastruktura transportu intermodalnego ma typowe cgcdhfrastruktury transportowej, w tym

LINI SRS galeadiAy geaz21n {1 LAGPO2QRAYRY 2INd 84 OR
FAYIEYaz2olyAl AYTFNI adNUzZ GdzNE TS TNRR1s6 LINEBgI G
IS TNRPR]1s56 Llzof AO0Il yeOKd . SySTAaAoaSyidl YA gaLl ND
Programu Pomocowego wymaga notyfikacji pomocy pubyicS 2 LINJ ST Y2YA aat 9 dz
OStd /2NI1T OItT OAS2 6 Reaildzaai LR2lFgAl &aAt | N
NRET LI GNBGIFO yAS Geft12 LRLNIST LRGSyodalrtyS 111
wszystkim jako wsparcie transportu kolejego w konkurencji z transportem drogowyfn

I Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, s. 11

12 Komunikat Ministra Inwestycii i Rozwoju w sprawie Programu Pomocowego

13 Szczegotowy opis osi priorytetowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020, wersja ze stycznia 2024 roku, s. 140-147

14 Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, s. 77-80

15 M. Plucinski, Pomoc publiczna w realizacji inwestygji infrastrukturalnych w portach morskich.
Przyktad Portu Szczecin, Uniwersytet Szczecinski, Szczecin 2016

18 European Transport Regulation Observer, 2021/01
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W ostatnich latach na rynku transportu intermodalney® a SNB 261 y2 aidl oAfye o
T FKFEY26F O 6@ kozDdvirdsitw2B2D0RuAy A Lls 1 yAS2al S aLkRzg2fty

323 L2 RIFENDI Sd w2l gs2 dzavdza 1T gANTIye 080 I NRAy
i systemu dostavjustintime,l G 10S 1T g@&RI (1mRofekyizé&siel NE Rl 56 Y
transportu intermodalrego. W perspektywie finansowej 20n Hn | NP R]{ A o0& 0@ Re 3
WNI YIF OK t NPANI Ydz t2Y202¢6S323 | GF1wS 6 NI Yl OK
2LISN) OecyeOK 2NIT LRINBRYA2 46 NIYlIOK LINR2S| s
LINEINF Y5 STFS{Ge e 12Nl eadryAl GdOK T NRR{s5¢ 2
T LINP2S1de AYFNIaaGNHz Gdz2NF fyS 6 ylLagatial @OK LI
f SOl S61NFGOS LBRNIe& Y23INn YASS 1T LINFbHES¥el 203

LINI S1al il 00lFs 28, ¢ AYUiSNXY2RIfyYyS Kdze
T bdzR2gl GSNXYAYIlIfA ¢ WRHIZEAQPKSBt R2TI2286¥RI SR dz_
L1221 62t A0 yI dzig2NI SyAS y280K YAS2a0O LINI Qe
iLI2Y230F T1FaLkR]12A0 LR2HINIBSHRS o212 (Rdz GLENJ SLIdza (
LINI SOl Rd%y 1 26 & OK
T 0dzR2gF GSNXAYLF A LINT &y 2 &fermha iatgihoflainy { 2 NI 81 OA =
wybudowany w Woli Baranowskiej przez PKP4#S NI YI OK wt h 222Sgs5RI1 (9
t 2RI NLI O1AS32 LINJeoOleyAar aiat R2 NRI g22%z y242
I ldivaLINP 2S1G& GSNXYAYLFE26S gall NI'S gZINNRYYdEEKD wt
LINI SRaAAt 0A2NDI 2T 06 A Y23IN 1T gAat1aleo GNIF10eay
blI2¢At 14l S saLl NOAS RiCLRRNBY dfJ2 RISz Ay & SWYARI &
¢l 2adGr0v2 2SRyl dzZRTASE2yS 6 NI YIFOK t2883NI Ydz t ;

17 Analiza projektéw morskich i srodigdowych realizowanych w ramach dziatania 3.2 POIIS 2014-
2020 pod kgtem ich wptywu na rozwdj transportu wodnego, wptywu na srodowisko oraz
bezpieczenstwo, EU-Consult na zlecenie Centrum Unijnych Projektow Transportowych, Gdansk 2020

8 Ocena wptywu inwestycji transportowych finansowanych w ramach OP Il RPO Wt 2014-2020 na
sytuacje spoteczno-gospodarczqg wojewoddztwa todzkiego, Grupa BST na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa t.édzkiego, Katowice 2023

19 Nowy Terminal Przetadunkowy na stacji Wola Baranowska LHS zostat oficjalnie otwarty - PKP LHS

20 Ocena wptywu RPO WP 2014-2020 na efektywnos$c systemu transportowego regionu, Wolanski
na zlecenie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa 2023

el ,Budowa nowego terminalu intermodalnego oraz zakup i instalacja kompletu urzgdzen
niezbednych do jego obstugi” (nr RPPD.04.02.00-20-0006/19) realizowany przez Barter S.A.

w Sokotce, w ramach dziatania 4.2 Infrastruktura kolejowa, ,Budowa nowoczesnego Centrum Ustug
Logistycznych wraz z Intermodalnym Terminalem Kontenerowym” (nr umowy RPPD.01.04.01-20-
0008/18) realizowany przez firme ,Kontrast” Krzysztof Koc w tapach, w ramach dziatania 1.4
Promocja przedsiebiorczosci oraz podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewoddztwa,
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S5TALFOFYAlI ad®unt hNARPyrBme Smbdednidacjiermibadicgiaz I OA 0 d:
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TF3tal Ol SyAdzz A 6 AYFNI &GNHzl GdzNY (2t S226N0 06
LT FAygsSaitedeaysS RIZALFOFYALF 12YLX SYSyidl NyS

bASge 12Nl eadltyAsS LRGSyO2l 0dz NI yalLl2NIdioyidSNY
raport z kontroli NIK. Izba zaled@A Yy A a G NP 6 A LYy FNI &0 NHzl G dzZNE o LINJ &
12YLX S1a26S5S32 LINBINIYdzZ T FHLISgyAl 2ndS3a2 1 22NRe
RfI NRIT g22dz GNIYyaLR2NIdz AYGSNXY2RIfyS32é 2NIT «
OSY Nk 6k iSNMAMPIAOK A V2N 2R NI t RT Al 2a0dzoNO0S3a2 ¢
AYGSNY2REFEfyYyS3a2 RfIl  NER b RE FRNDBAAIASRR] | (NIZNES F(22 {1 3\G 22
alGSNXYAY26N0 NBFfAT I O2tRZINRBF IRRI2§BOK R ¢i1SENtRI10LIA!
LINY R1 21 OA KIFIyRt2gS2 LI2OANIAs g AYGSNN2RIfyeOKE
g Gey LINJeodley 2LlTyASZ LROANIs g AYIiISN¥Y2RIfye
2NBFYyAT I O 2y & Qidzy 1Pl LldiNdf g/RH &N GSEARS. NB RIT | 2dz LINJ Sg 2

A

%S g1 3t t Rdz yI LI2020SyAS t2fa&aliA aLNIealkanodosS N
zLI Zadél YA &ANAALFRdz2NOBYAZI AadGz2ayS TylFOl SyaS R

GNJ ya3aINI yAOTl yed 2 o6 RIyYyAdz T AapargdiddiniRdgo H nH M NP
LINI STy Ol FyS32 yI LIRLNYgt LIeyy21 OA A alNk OSy
GNJ yaaNI yAOlyey yAS an 2Sai O01S Y20tA6S R2 112

L2 I2NART 2y LINI ST GNBIF2nOS Y2 RS N)iszhymGahspdrciet 21 A 2
AYGSNY2REfyey 21NBITft2y2 2112 yASITIR2¢lfl 2ndes
LINI S21T OAl OK 3INI YyAOT yeOK A ¢ LENIIOK® LygSaieo
dzl 2 201 Sy Adzz 4LI0@Y NS YIyc® N OSyAS LN} O LINI SOFR

2T NRPa&AG 12y 1dNByoOeay21 OA GNIyaLR2NIdz AYyiSNy¥Y2RIf
WR21dzYSYyOAS &GN G§SIAOTyYyeyY aoYASNUB Jestomsimgel 62 2dz ¢

[ Ffy@®RY Y20t A 621 OA LINI 361 8585 PRES B0 1205 2108T S {1 N

22 Ocena programu pomocy publicznej..., op.cit.

23 Najwyzsza |zba Kontroli, Bariery rozwoju transportu intermodalnego. Informacja o wynikach
kontroli, Warszawa 2020

2 Analiza wptywu projektow transportowych finansowanych z funduszy UE pod kgtem ruchu
transgranicznego, Wolanski na zlecenie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa
2021

25 Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywq do 2040 r., CUPT,
Warszawa 2020
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DokumentKRTE T OT S3aAs5 0262 21 NBT tF LYy NRI g22dz (NI yal
L2 RAGEI®26S | Gdzie aeaidsSyYdz GNIyaLR2NIldz AYydSNYz2RI
3S23aANI FAOI ySs R2aGtLI R2 a2NJ I . lLodeodilAsS3azs Y2

dostt LIy 2T 6 g alLd NADA IF dFy Rty 22 @/ A2y e OKd hR LINJe&aidn
9dzNR LIS2al1AS2 LINI Sg21e AYyGSNXYz2REEYyS TyFOIlyAS ¢
wykorzystywany.
521dzYSyd 2{NBTfl (GNie&e 3FOosgyS OSt Sy
1.t 26allyAS 12YLX S1a2680K LINP2S|{lGs5¢6 612N ea
wO I Z20dzOK I WymRet BAliwsgarcie rozwoju infrastruktury punktowe;j i cel 1D:
gAaALI NOAS 1T 1dz2lddz y26201 SayeOK T NRR{s6 G(GNI YA
2.t 2LIINF g 12y 1 daNByoeay2l OA GNIyaALRNIdz Ay dSNY

3. Nowoczesne technologie w transporcie intermodalnym (w tym cel 8&sge
wykorzystanie nowoczesnych technologii w transporcie intermodajnym

t NEIANI Y t2Y202¢e3 LIRLINI ST FAylyazeélyrasS AygSai
LINE OS&dz f23Aa0Ge01yS3a2 o080 StSYSyidiSy NBIFHfATIl Oe2
R2LIASNR ¢ 2S32 122026S2 FlLiASO®

wS12YSyRIFI0O2S R20G&801 NOS 4LINRBGI RTSYyAl TYALY ¢ &

zgodnie z zapisami tego dokumeffli Nk 6y A Sd 1 2adF 0v& LR LINI SRT 2y S
12y 1dNByoOeay2l OA IILOtT AP /G266 yI27z1202R BKu | dzi 2 N.
ge1tT FOFT 88 LRtAGE]l NRITg22dz GNIYyaLR2NIldz Ayids
LIASNBAal S2 A 2adGliadyAsSe YAfA GNIyYyaLR2NIdz AyidSNy?2
R2alt Lz R2 GSNX¥YAYIfA® tRIYySRAIZSG RE Y G IO SRy G
FaLlSi1ae TeANTyS T Fdzy1 022y 246 yAIYING R ¢ & B2 NI dz
KFEyRf2gF LI2OANIAs 63 LlzyliddzZ fy21 063 LINI SLIzad262]1
Ol Rdzy | dzo

26 Rekomendacje, dotyczgce wprowadzenia nowego systemu wsparcia transportu intermodalnego,
zgodnie z zapisami dokumentu Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r.
z perspektywg do 2040 r.”

& JASPERS - Transport intermodalny — analiza optymalnych zachet inwestycyjnych, w tym
oszacowanie potrzeb finansowych, 2022
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28 Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO)

29 Wptyw dziatan podejmowanych w ramach V osi priorytetowej (V OP) Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 na redukcje barier rozwoju transportu
intermodalnego i konkurencyjnosc kolei, Wolanski na zlecenie Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, Warszawa 2023

30 Raport Europejskiego Trybunatu Obrachunkowego
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3 Ocena programu pomocy publicznej.., op.cit.
32 UTK, Konsultacje z rynkiem towarowym, Raport z badania ankietowego, Warszawa 2023

33 UTK, Przewozy towardéw w | pdtroczu 2023 r. Przewozy krajowe i miedzynarodowe. Grupy towarow,
Warszawa 2024
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3.2. Logika interwencji

Model logizny interwencji przedstawifiabela2.

Tabel2d a2 RSt f23A0Tye AyGSNBSyO202 ¢

NI} YI OK

al NBAYyLFtye dzZRTAFD LINI S62is56 AYGSNY2RIEfyeOK
transportu drogowego
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t 2GNJ So
S¥S1ideé
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bASNESY2YASNYS NRIT YASAT O1 SyAS GSNXYAYILItAZS 6 ¢
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dodatkowych

bASgeaidl NOIT I 2nOF Ay FNI &dNHzl GdzNI | 2¢
2Nk &

bASgeaidl NOI I 2nOF LINJI SLidzad2621 6 A R2

Brak dostatecznej liczby jednostek taboru specjalistycznego

ft23Aa0¢

S22¢l ¢ i

adt Lyz21o

NI |1 y26201 SayS32 aAS0OA26S32 a2aiSdz Y2yAaidzl

1. budowa Ilub przebudowa infrastruktury terminali intermodalnych, w tym infrastrukt

RSRel126lySas ¢ 1F{1NBaAS Ay FNI adNUzl GdzNE

L2 ONOT SyAdz GSNYAYIFEA AYyGSN¥Y2RIEfyeOK 1 aa
2. TF1dzld £dzo Y2RSNYAT | O2l deNdhindRihteSrdodalfyctls T 6t Ry
3. TF1dzld £dzo Y2RSNYyAT I O2F 2NIXT G6RNROSYAS &

ztransportem intermodalnym

4, T 1 1dzld £dzo Y2RSNYyATLFO2F GFo62NHz 12ftS2268513
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5. TF1dzld y2¢S32 (Gl o

Nz 12tSe224S832
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intermodalnegoc2 S8 St A LINJI SRaAt 6 A2NDI 2840 LIR2RYA:

34 Przeglgd dokumentéw na potrzeby Raportu metodycznego w ramach badania, dokumenty

programowe i strategiczne, opracowania analityczne

35 System umozliwiajgcy sledzenie przesytek intermodalnych na catej sieci kolejowe.
M.in. POIi$ 2014-2020, wersja 8.0, 2018, s. 11

3% Rozporzqdzenie Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 24 listopada 2017 r. w sprawie pomocy
publiczne] na realizacje projektdow w zakresie transportu intermodalnego wramach Programu

Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020
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3’ Przeglqd dokumentow na potrzeby Raportu metodycznego w ramach badania, dokumenty
programowe i strategiczne, opracowania analityczne, Opis Przedmiotu Zamowienia w ramach
niniejszego badania

38 Cele szczegodtowe Priorytetu Inwestycyjnego 7.1, Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020

39 Przeglgd dokumentéw na potrzeby Raportu metodycznego w ramach badania, dokumenty
programowe i strategiczne, opracowania analityczne
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3.3. Charakterystyka i wykonanie interwencji
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unijne z poprzedniej perspektywy finansowej.
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NEB 1 ¢ yci), B ¥projekt wycofar32 dzd 1LJ2 6802NJ S R2 R2FAYylIyazél
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m.in. PCC Intermodal S.A.projekty), Laude Smart Intermodal S.Ap(ojekty) czy CLIP Group (
LINE2S1 G&u 2 NI icRail CapitasFarinars sp.lz 6.@du@rial ®ivision sp. z 0.0.
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40 Projekty o numerach: POIS.03.02.00-00-0040/18, POIS.03.02.00-00-0052/18, POIS.03.02.00-
00-0067/18, POIS.03.02.00-00-0053/18, POIS.03.02.00-00-0031/18- aktualizacja listy
rankingowej z 14 lipca 2020 roku

4POIS.03.02.00-00-0018/17, POIS.03.02.00-00-0026/18, POIS.03.02.00-00-0040/18,
POIS.03.02.00-00-0058/18, POIS.03.02.00-00-0061/18, POIS.03.02.00-00-0067/18

42 POIS.03.02.00-00-0053/18

43 Laude Smart Intermodal S.A. (L/044/2017), Silva LS sp. z 0.0. (L/051/2018), Cedrob Cargo sp.
z0.0.(L/076/2019) i Cedrob Terminale sp. z 0.0. (L/151/2024) w ramach grupy Cedrob, Miratrans
(L/124/2023)

44 Laude Smart Intermodal S.A. (L/044/2017), Cedrob Terminale sp. z 0.0. (L/151/2024) w ramach
grupy Cedrob
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%N RO2Y 2LINY 0241 yYAS 60FayS ylI LRRadGlFsgAS RIye&o
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PRODUKTY INTERWENCJI
Oileg T NRT yASkgoI NRPAOIF ¢ geyAildz AysSadedar NBIfAI

A

YE{aeYlrtyl NROT Yl LINJI SLldzaG2621 6kl R2fy21 6 LINJ S

WEllF fAO0To0F YAS2a0 LINIY OBNI QRAN tyd SKNEEL I Ok = dii b
wsparcie w ramach Programu?

2 LN SLINPgFRI2yeyY yIFro2NI S gAR201yS 06802 gAt]a
projektami taborowymil | Nk 6y 2 6 6&YAINI S AOK tA0loeées 2l
R20Ge0l eav2 ¢620n0T yAS 1 I 1 dzlidanfiastrokiitzrminalode§fiPbdR 1 S Z
g1 3t t RSY tAO01T 08 LINE 28BN S\WwislS adii@IOemeidad & I pore:NJ
al dzol AA y I écl5NdjpariTébklad 35 OSY

Tabelad. Analiza2 | 1 2 1 DIARBOK R20Ge 01 NOeOK 4gyA2aisgs 2 R2F.
t 2Y2026S32 mMER trdrAca 4024 rgkdz

35 36

7 10 11 13
22 25 25 3

2tryn Yty |3174Yty 103325ty 1 O0|m pnn Yty
459Yty 10 |572vty 10O [723Yfty 1O |m opc Yty

2321Yty T O|H cnu YEyln cnu Ytylmno Yty I

—)

M mpn YEyl12z78yfty 1 0[|1339Yfy 1 O0|cnu Yty

—)

158Yfty 1O |225vfy 1O |286Yfy 10 |pno Yty

992Yfy 10O |mMm npo Yfylm npo Yfylcn Yty 10O

F 5t LINR2S 1ils6 NBFEAT 26Fye@OK 41 NI2T OA 206t A OI
¢yl LR RAGI g Adfindgngolvanig.] s 6 2
UNF RO2Y 2LINI 026 yAS ¢g0layS yI LRRadl é6AS RIyeo

45 Jako projekty infrastrukturalne rozumiane sqg tutaj wszystkie obejmujace swoim zakresem
rzeczowym budowe, rozbudowe i przebudowe placow przetadunkowych, torow, instalacji itp.
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¢NJ @ T 30241 2y S AR 8600 SNGRE 20/850 NLANRY2ASY (iRR2 LI2 &1 © Sy
LINI SOl Rdzy126S® WSRye&ayY 1 | 24%L820y2S yNbségy ARSI OA SHORANTPDAS
AYF2NXYIE GOl yS32 aovdznnodsS3az2 R2 Fdzi2YFdeil I O2ia LIN
LINE OSRdzNE 2Rg20F 601 S2 R2FAYlIyazelyAS LINJelyly
alAY2 G2 60AND seoldEd @ NHRONIZRENHSH dZNINRYSPK S 1 05 |
{LRTNIR LINRP2S (56 20&RIVIRNEOZ OKa LI NIOAT (¥ 5 & Niid &
projekty’s 02 aill y26A yAOaALMI 2RE K| 8 LWE2G | Um0 Ay X Ol
(542%) 2 GAt OS2 AywaNIalRIORSA I L2 ORM2 Wt & 1T y I O yI
INPR1356 6 NBIEAT 208.B502 OK LINP2S{GFOK:E G2

%1 NB&a LINI SRYA20G26& 6@0NIyeOK R2 R2FAYlIYyaz2glty
Rysunek):

T 0dzR2RIGGK G SNNXAY I T A Ay (0 SROSDR021060-D09KS) B4 | DYR2IT Z8Addz
(POIS.03.02.000-0031/18);

T NRT 0dzR2gt f dzbJkiw @rRiSaNyitarindddngch w Brzegu Dolnym
(POIS.03.02.000-:0017/170 = Y NGl OK PONRO3.02060D24/BK> 6 2 RT A
(POIS.03.02.000-0038/180 = a I O a PCES08.G210000043/18) oraz w okolicy
PoznaniaR0IS.03.02.600-0052/18).

Projekty2  OKF NI 1 G SNJ S A v TiunidyliANSZ| didl deNa | | yeBe Y aniveRicHitsyNEy & 2
6202FLyS A YASNBItAI 261 YSYBROBLBOSRERGANDI | YAl

1 0dzZR2 6 tA tROAAE GSNXYA Y £ A Ay (POISYROR000-00250% 6 w%onNal
al OF al S PAI®A3PABR0-0032/18), Gdyni POIS.03.02.000-0053/18 POIS.03.02.60
00-0064/18) X 9 fPOIS.CBIZNOB0033/18) = Yt RIYR $ RAIS08.02900-

0042/18), Brwinowie POIS.03.02.000-0044/18) ¥ { 2PPkS.0303.006-0041/18%,
wYAS2a02821 OA [/ KNHOISDS.Gf0000EEE) orazNd-okoic Srtzecima
(POIS.03.02.000-0067/18);

T NPT OodzR2gt fdzo Y2RSNYATI O2t &l ST RDASD3.G2800N A y I £ A
0022/17), Gdyni POIS.03.02.000-0064/18), SzczecinieROIS.03.02.000-0040/18,DNR 1 I OK
(POIS.03.02.000-0036/18) = 5 N6 NB ¢ PSIS.0B8s0RG00-0039/$3F, Broesku
(POIS.03.02.000-0057/18) = 5 P®I2.03.82.600-0055/18 i GliwicachRPOIS.03.02.000-
0018/17).

48 POIS.03.02.00-00-0016/17, POIS.03.02.00-00-0046/18, POIS.03.02.00-00-0048/18

47P0OIS.03.02.00-00-0026/18, POIS.03.02.00-00-0031/18, POIS.03.02.00-00-0032/18,
POIS.03.02.00-00-0040/18, POIS.03.02.00-00-0041/18, POIS.03.02.00-00-0042/18,
POIS.03.02.00-00-0048/18, POIS.03.02.00-00-0057/18, POIS.03.02.00-00-0060/18

48 POIS.03.02.00-00-0027/18, POIS.03.02.00-00-0060/18, POIS.03.02.00-00-0066/18

49 Projekt przedsiebiorstwa Barter S.A. zostat zrealizowany w podobnym zakresie ze srodkow RPO
Wojewddztwa Podlaskiego.
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Rysunek. MapadofinansowanychmiedofinansowanychJNE 2 S{ G5 6 2 OKIF NI 1 G
AYFNF a0NHZl GdzNI f ye@yY 6 NI YI OK t BEcANLEavdzdkupay 2 02
GfS LRT2alil 00K GSNYAYIFfA Fdzy1 022y dz2znde OK g

[
Bahmon
[ ]
L]
Barter
Kontrast
¥ CLIP
[
PKP-Cargolim
O
] Spedcont-
PKP Cargo
L]
PCC Intermodal
Schavemaker

™

Laude
\ e

\ DLHS

2 Ny T ] |
I:I O d
L]
Terminale intermodalne
B Dofinansowane w ramach POIIS
B Wnioski odrzucone, wycofane Infrastruktura

lub rozwigzane umowy
[ Dofinansowane w ramach innych
programow wsparcia Drogowe trasy europejskie

—— Linie kolejowe - sie¢ bazowa TEN-T

[ Pozostate

%NF RO2Y 2LINI 0261 yAS 40 ay@nyhtUTKI2 RadGl 6AS REyeod

37

NJ

3 S
t



WOLANSKI

AT LINI S&A&GNIT Syyl TFGi6ASNRI 2ye@OK A 2RNJ dz02

- 021 2RNJ dzO02ye&OK AygSadtedar LRI «
1S3asty21 OA ¢ ¢ 2 &nSzarskit] podiakkiinK lubelslkifily 2 Za § 2 OS2 >
M1
i

5
=4
~
>
—_

RIyg8OK TFTAYylyaz2geOK gallideSz S YAl U8
F1TNBAaSY NI SOT2¢68Y AYTFNI &0GNHz] GdzNY = dzNJ D
W perspektywie finansoweg014-2020transport intermodalny uzysk®& ¢ Yy A S0 ¢ & LI NOA S
RTAFOFYALFYA NBFfAT26Fye@YA 6 NI YFOK tNRINI Ydz t
regionainych5 T At 1A SaLJ NOAdz wth 222SéBRHAOGNBEERIZAN)
0dzR2 gl OSYyidNHzy f23Aad0e01lyS3a2 6NIXT 1T GSNXYAYILTES
GSNYAYEFEF AYGSNY2RIEYyS32 ¢ {2150083 yvIG@YALl Al
bui2 6 GSNXYAYLFfLF LINJI SOFRdzy126S32 o6iGWdadS R2  LINJ ¢
Baranowska przy LAISTr2 |1 R2FAYylIyaz2eél ye@OK GSNXYAYLFEA an 1
g 622S6s5RI G OK LR2REFalAY A LRR{IFNLIOIAYD 52R
dwaterminaleintermodalreg NI YIF OK wS3IA2y Il fyS32 t NRBINIF Ydz hLJ
5 RT (WiSzAEu bR dzZZA1AS2 22 A0

REZULTATY INTERWENCJI
LyFEAT dz2N0O Ay F2NXYIF 02S LRiealilyS I o6e86AlRsg L
TFTG6ASNRI 2y@ 0K R2 R2FAYylyazglyial LINR2S G562
dz2t G eOK ¢ YIFGlFf23dz 2a1FTyAls6 hoezP8dTmhspdtg @ OK R
intermodalny(por. Tabelab).

N Ol

2 T gANT 1dz T NRP2ZRBAOI I ¥FdkSNBlddys gl O2A hOSye I NbsR2
A1 2NB3A26Ly2 g NI2T1 OA R20St246S galltiyAlseg A LR
LINE 2 S%yils @GN OS T YAl ye 41 NIi2T O4obée@eNB G ¥ A EOK 66 INTI @
2AANIAYARVIRIOKS F y2 REfIl gall i yAi] s szacownroliworzédie®@® 1 1
nowych miejsc prac§22 EPC), wzrost zatrudnienia we wspieranych podmickaghy @ OK Yy A 0

LINI SR & A tYd A DNIAD FHC Salwé wspieranych przédsi A 2 NI 6 BPICAXKalnie

g1 NI2T OA (S gey2ain 2 RLEOHYMDIRSYAA2S Ho FINT/ 28 O 9R2/0 ¢
LINI SRS gal @ adianapozibmeid®IKE RO ADBYAK LINR2S]ls563 |
Y6SAGAS gLI0@6dz t NPANI Ydz t 2Y2026S32 35 1 G§NHzZRY
2LINF 0261 YAl LRTgAt O2yS2 SFS1i02Y o0ST LRI NBRYAY®D

0 Projekty w Zachodniopomorskiem nie zostaty zrealizowane, ale wnioskow o ich dofinansowanie nie
odrzucono.

='W Woli Baranowskiej powstat rowniez drugi terminal przetadunkowy, ktérego operatorem bedzie
Treeden Group Sp. z 0.0. (RPPK.05.02.00-18-0003/17).
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Tabela5.2 81+ 1 Y A
t NE3INI Ydz t 2

A LINE Rdz] @
2026532 0

1 dz A NBT dzt G Gdz Rt 11 dG6AS
Y 1 32RYAS 30czérac@dXioRA Y I 02N

p alido 6t hl

7 szt. 2020) / 7 szt. (SL2014)
21 szt. 21 szt.

3257 szt. 3257 szt.

0szt. 0szt.

90 szt. 90 szt.

176 szt. 176 szt.

540 szt. 540 szt.

1031381,01 TEU/rok | 1031 381,01 TEU/rok

2 EPC 2 EPC
0 EPC 0 EPC
1EPC 1EPC

%NB RUO2Y 2 LINI ORoddtayia dany¢h@ 512014 v |

2 LINJ @ LJ R1 dz ¢ & lidzb/tarmihali R@owargdh mOrSzBw@lowanych
zlokalizowanychwsieci TENg | NIi 21 6 2aA N3y At i KNI S] kR OB B OAT |
g1 NI 21 6 aRI2103X @16yN  whh L A fi eR20oNeRpbnad dwukrotnie przekro& O |

g1 NIa2i1602 61 yn gSRUOdzZZ LIASNB Al S20 & NE @Rdragnibh@ 3 NI Y o
2014 rokudo 21marca2018roku{ I { OF Rl y2 o6dzR2 4t f dzo NRBIT 0dzR2 4t

w sieci TEN)
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W ramach przeprowadzonegdotychczas jednegonaborl 20 aSNB 261 y2 gea21n
LINE2S 156 d %0202y 2 pH BYA2E1A 2 R2FAYIYaz2gslya
op dzY mréalzowarychi 2 & @9pidjgkts 8> 52 Yy I 02 NHz LINJ @ &l INBARD 2  n
105 NEOK YYRyS®I | 2t 8B oA LINI Sg2T1yA0e (26 NRPGAX
iLR2RYA2(0& dzR2adGt LAl 2N0OS GFro2N) 12tS22ped

_NOT Yyl 41 NIi2106 2350SY sal ead]l]A0OK gyArz2aise 2 R
L2 ROTIa 3ARE 41 NI2106 2350SY NBIf AT 248 ROK OLINEBE
GeOK LINR2S 1ilis6 ¢ NI2T 0 1IRR2MFR yiI TY/d& 2504 Iy Ayl 22aSAatl] aNib S
G NI2T OA LINJ el ylyS3a2 R2FAYI PARBMPKYPLCargolSINI SRaAAT &
AYFEAT T BRNRED2YyO0OK A TFI6ASNRI 2y@0OK R2 R2FAY
NI SOT 26832 6ail1dz2S3 0 S ALONREIS2ATARA  AYWATINI dal GeNadly] |- (T
L2 ROTIa 3ARe &ALRITNBR LINRP2S ilisge 20S2Ydzeande oK 1 I
gAt OS23 Ay o SENRIDRISSYAIII@2AKA2yt e T yFOTlyn Of t°
ti. 0k.85%.! yF £ AT I LINJI S&AadNJI Syyl LRTglfl R2RIG1262 &
AygsSaitedar LR1 g2t A0Fo0e yal 01sS\T a2 @0sShidinwOl o @
G NYAZERG@ENBR1AYS LERREIFA1TAY A f dDSSEFAVAA Yaxl GJ2S 352008
RTAFOFYAlL eawmntChRA] 124K ®E BN IYVRHAD2 LIND BRA At ¢
NBy (2 6y>S BHKsoNINISE T v ldofinsbwareli I O 2

1 10dzt t yAS galeaidlAS udp NBIEAT 26 ye@OK ¢ &F YI OK
Rftl galeadiAOK 2aAnayirtiasS T2aidlve R20St26S 41
0ST L1217 NBVRINA 832 R{dz ga 1T yAll R20G80I n06S32 tA0IOG
rozbudowanych zlokalizowanych wsieci TBN 2dz0 yI 206SOye&yY Sl LAS Y2
g1 NI21 06 R20St 24l o6al I O2 piernyszej welsji programu opedcyjmegol | O 2
t hLA|-2020nzast® prawie dwukrotnie przekroczona.
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3.4. Sytuacja rynkowa kontekst interwencji

/T& tNRINIY gLIOEYASKksLIOBYND yI T 6Aat1al SyaAS dR
kolejowychiRNR2 32 68 OK LINJI Sg21 356 (261 Negeé OKK

WET1 TYASYAKT YASYAODI &At T NBRYAF 6AS1dz (1 62 NHz
hDj _ ¢ w! bINTERMODALNEGO

%A2RYAS O NRYTALYPRANTI2 Ry G SNY2REFEtye G2 LINJI Sés1 i2¢

~

Ol Rdzy126S2 1 gse12Nl eadGlryAsSy (2tSay2 {1Af{ldz NBR
LINI @ TYAFLYAS NRBRIF2dz 0N yaLR2NIidzp WSRy2ailt OF

2 SRUdzA R yeé DrgkPud g OF 02l OA f DR26e 0K LINI Sg21 3546

6 6 SRYGdaR (i 226R oNsggl 0012 MA@ N 10 NI y & LJ2 Blvdz zal 22 YR S 3 2 |
transportu drogowego, co obrazugadekdzRT A | Odz 12t SA 6 NRByY {1 dz LINI S4:
L2 YA Sg | 7orokdi SH deRT A D@ g @ y 8 B0, 06, dtosidkh HoBTyokl2 p
2Ry20261y2 UONOTYAS 06 (GNIyaLR2NOAS (2fS226eyY A
w kontenerach i jednoczesny spadek pracy przewozowajosto 62,06w transporcie kolejowym

i 137,5% w transporcie drogowymila masy przewiezionych tdwNbvé 2 8 dzy' 1 dz R2 & LJ R
0 34,%% w transporcie kolejowyi7,4£% w transporcie drogowymla pracy przewozowgj

| NERY Al 2Rf S3021 06 LING Sy 2 & 5kihi8 ttaivgpcoc kafepwyd (8D | R dzy |
1Y YyASZa oy A d i 2@Kn wrbngporSi€drogowyrtmniej 0 12 km)URT A | O

LINI S621 56 wiilNI F2EBRNOAS al Y20K2R2g88Y AYyUiSN)¥2RI§
DUOsgye&Y {ASNHzy1ASY ¢ LINJ Sg21 | OK YA t5RddRilyullaNR R 2 ¢
LI2T 2a G &W2RBKYORZY A Yy dz2NOS 3INHzLR OF Rdzy1s586 086SRO
G26F Nk 60 alGly26ArA08 (G261 NESYRSAPKYSNANYy & deR ik IN.
poziomie735: @ t 21 2&a 04 0SS 1 yI OmaakdSvydiydrtiBowdgotBhds/6Vs ¢ (1 2
oraz chemikaliag,3%}".

52 Europejska Komisja Gospodarcza, Eurostat, Miedzynarodowe Forum Transportu: llustrowany
stownik statystyk transportu. s. 166.

3 Gtodwny Urzad Statystyczny, Transport. Wyniki dziatalnosci 2022, Warszawa, Szczecin 2023
54 Przewdz kontenerdw do/z terminali intermodalnych zlokalizowanych na terenie Polski.

5 Gtodwny Urzad Statystyczny, Transport. Wyniki dziatalnosci 2019, Przewdz tadunkow w kontenerach
transportem samochodowym intermodalnym miedzynarodowym wedtug krajow w 2019 r.,
Warszawa, Szczecin 2020

56 Zbior roznych towardw transportowanych razem.

> Gtowny Urzqd Statystyczny, Transport intermodalny w Polsce w 2022 r., Warszawa, Szczecin
2023
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W235fS GNIYyaLR2NI26l ye OK @edlizoNangprzeiNbliskish2z 1 &8 12y
LINI Sg21 yAls56 6 (NI yaLRZNOAS | NI 3RBRYW2 AAFme (NI 3/@:
YI ae O5Rwiagst 51418% w 2018kudo2,0% w 202rokud = + A OK dzRT AL O &
G261 NEMI YwalLI2ZNOAS (2fS226eY A RNM:I24a&Y Siys diR] &ll
transportu intermodalnegowW® y {1 dz 1 2f S22 OK A RNRI2ge& OK LINI S
nieznacznie.

KOLEJOWY TRANSPORT INTERMODALNY

W ostatnich latachwv kolejowym transporcie intermodalnyth o 8 SNB 2 ¢ | Y 2 zrédzeéniwe &1
LINI S621 56 A YoiYSINYY22 RIRG18daK £ y & OK ¢ | fekwBzych (0 NHzY A Sy 7
161 NIFOFOK HalROT NE (| &% &l & f Ndbdk tidhe APOF2REY A A 0 ®
gallil dz2nz S LINI Sg21e (G4S an LRRIGYS yimininXAl ye
dzi NJ @ Ydz2nONn aAit yASadilkr@guihtR/ 24l ndH HI NS adD KNERR ygAsIe 38R
AYGSNY2REFEEYy@OK T 2adGt0 T 1FodzNJ 2ye LINJI ST g@&0odzOK
32aLR2RFENODIT @YAD w2{ HANHO O @&re ihtdrnioBaifymidpiekoS Y & LJ- R
w | kwartale 2024 rokeP odnotowano wzrostvszystkich podstawowych paramstig

OKIF NI {iSNBT dz2n0e.OK GSy &aS3avySyid Ney|jdz

WSROdzA RIYWE @K ILINY S6A ST A2y e 0K alyAR4EyOIh 306, apéacaH 1 H 0
przewozowa 85Yf R G 1 YXZ O2 & stosynRugdad Z0Pr. odpoviNgdiriolns2 8%

i51,8 (porRysunel3, Rysuneld).. @ & (G2 2SRyl 1 yAdal$S g4I NIi2T OA
726,5 minprzewiezionychion w 2021 roku i 8,6 mld tkm wykonanych w 2022 rakin I NJi 2 T OA
rekordowych z okresu ostatnich 10 lat.

Przai NI} yalLl2NIi2gly2 (S0 yAdAI N yAd dl6mmeziukokR | dz f .
2,4 min TEU (poRysunels, Rysunels).| NBRY Al 2Rt S3021T 06 LINJI Sg21 dz ™
danych UTKs & y A 2 ki JOT @t A 1T RS O2 R 2 pdpiyerrfich laldufa@dcd @ory A & &
Rysunek?).

blF20T tT 0AS2 (NIyalLR2NI26lyeYA 2SR40881BR¥EEI0L RHz
aldly2oA08@ vy yEeranspariowadyahijddioQedk (pdRysunel8). W Polsce; inaczej

YAD 6 bASYOI"ROKOKo{1T g DBOSNR A LINJ 201 SLJ al Y20K2
znikomaw L2 Nk gy F yAdz T € A01 on { N#2928 tdRuMEzepy ilpfyez0dy | 2 Y (
al Y20K2R29S alGly2¢A08 nxXy» gel2Nl eadeslyeOK 2
¢ 0,7%.

8 Giéwny Urzqd Statystyczny, Transport. Wyniki dziatalnosci 2022, Warszawa, Szczecin 2023

59 Przewozy intermodalne w 2024 r.

80 UTK, Przewozy intermodalne w 2023 r. Podsumowanie Prezesa UTK, Warszawa 2024

8l Tamze, s. 12
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RysuneB® al &l OFRdzy1s596 LINI S6AST A2yeOK 12fS22g4eyY

a[ b ¢30@

26,5 26,2
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0
whY Tb 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

%N RO2Y 2 LINI Opgodstayid dany¢eh@irka y Sy |
Rysuneld. Praca przewozowa w kolejowym transporcie intermodalnym

MLD 10
¢Ya @

whyY Tb 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

UNF RO2Y 2LINI O2¢FyAS ¢gOlayS yI LRRaual 6AS

X«
<,
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Rysunelb. Liczba jednostefdTU)przetransportowanych kolejowym transportem intermodalnym
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why Tb 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

%NF RO2Y 2LINI 0246 yAS ¢gO0layS yI LRRadlgAS RlIyeo
Rysunel6. Liczba TEU w kolejowym transporcie intermodalnym
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Rysunek® | NEBRYy Al 2Rt S3021 6 LINJI Sg21dz m G2ye OF Rdzy
Ya @80

370

360
350 347
340
330
320

310

300
290
280

270
whyY TIb 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

%N RO2Y 2LINI 0261 yAS 60FayS ylI LRRaGFEsAS RIyeo
2

Rysunel® {  NHzl G dzNI 2SRy2aiGS] OFRdzy126& 0K LINJI Si{N
w 2023 roku

4.81% 0,74%
‘\ 0,65%

2,61%

= kontenery 20'
= kontenery 25'
= kontenery 30'
kontenery 35'
= kontenery 40'
= kontenery 45'
m naczepy i przyczepy samochodowe
= wymienne nadwozia samochodowe

= inne

0,01%/ | \_0,00%
2,77%

YI GS32NRSD 32ORWRY ST 12T Sa2ay21 0AnNn ¢ £ S3ISYRITAS A ]
%N RO2Y 2LINI 0241 yYAS 60FayS ylI LRRadGlFsAS RIEyeo
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MimodS G(GSYL2 461 NRaldz dzRT Al Odz GNI y&LR2 NIidz Ay SNY2
6 NR{1dz HnHo NR(ldz dzRTAFO LINI $S621 356 AYyUSNY2RIfY
GEYASA0 MOIT: 02 T3Ic 28080 AIASHEONSSS @kaae 2 NRB | dz H
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82 Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, Warszawa 2017

83 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Warszawa 2019, s. 169
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84 UTK, Konsultacje z rynkiem towarowym, Raport z badania ankietowego, Warszawa 2023
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85 UTK, Sprawozdanie z funkcjonowania rynku kolejowego w 2023 roku, Warszawa 2024
88 UTK, Przewozy intermodalne w 2020 r. Podsumowanie Prezesa UTK, Warszawa 2021
87 UTK, Sprawozdanie z funkcjonowania rynku kolejowego w 2017 roku, Warszawa 2018
88 UTK, Analiza kolejowych przewozow intermodalnych w Polsce, Warszawa 2016, s. 15
89 UTK, Sprawozdanie z funkcjonowania rynku kolejowego w 2023 roku, Warszawa 2024
/0 UTK, Sprawozdanie z funkcjonowania rynku kolejowego w 2017 roku, Warszawa 2018

7t Gestosc = liczba terminali (45) / powierzchnia Igdowa (311 895 km?) * 10 tys.
(Gtowny Urzad Statystyczny Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej 2022).
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72 UTK, Bariery rozwoju rynku przewozow intermodalnych - rozwigzania i wymierne korzysci,
Warszawa, 2013 (UTK nie posiada w swoich zbiorach nowszego opracowania na ten temat.)

73 UNECE, Report of the Working Party on Intermodal Transport and Logistics at its the sixty-third
session, Genewa, pazdziernik 2020

o3



WOLANSKI

2 al yFEtATAS LRGSyO2rtyS3a2 LkRLRidz yI- LINJI Sg21 @&
AYLR2NI 280K 2112 RIAFIOFYAF yASTotRyS3I2 R2 NBI
transportud Y G SNIY 2 R f yS32 R2 Hnnon “NEedstawiadSndanyS | G e o N |
WYAt RT @y NPR2g& OK NBfI 02 OK 2N} 1T 1 ypbididimyal | OK

iFANBazgl w2a2tANJYSRIAMNGMYNEGoF T OTt0e yI y2g2
R2LINRP G RT A02 R2 LINI SYyAS&ASYAl LINRPRdzZl O2A 2NI 1
IT110508Z2d 2Aat1aln dzol 3t 1101 td2 LINJ&lOFRBRRDB R?2

do wzrostu znaczenia transportu krajowego.

wYyArSecaleol aiat GlF10S F{ltesy2106 ¢ GNIReOeayeo
I OKsR YAtRI @ /KAYFYA | 9dzZNRPLINE 02 gAt OS2 Lk
1ASNRgslIYyS R2 CRNNegRpatiztaa@dboe agz22S LRRS2I1 OA
AASOAlI OK R2al(l gz O2 aldzi(1 261 02 y208NBoFRENI YA
TYyFEOT SYyAS T Nrssoy26l02y@0K LINI1idGe1 6 GNIFyaLR2NDOA
iyS3alrdegyS3a2 LIVEGdz YI | NPR2gA&RWN2D ydS Rif YA W& y7z
AYGSNY2REFEtyS3a2s ReylFYA|t ¢ 3Jt206lftyey KIFyRtdz A
aAt 1 tdzO1l 26@YA StSYSyGlFYA adGNIGS3IAA LINI SRAATL O
2 Gey 12yidS171OAS Neyl26eY 1T ARSyGeFA|126ty2 1AS
NE{1{2YSYR2glyS R2 gaLl NOAI ¢ MNIYYLER2OW $LONR & Sadida | ¥
oyl2gAt1al ey LRISYORNIZSBYIZLIENR26AND 2FSNI N  LIN
1TASNYzy {dzZz G2Y bASYOé>X bARSNIFYyReéxX . St3IAlLI [ KA
L2 GSyO2t 0 g1 NRraldz 1 dzglo2ye ¢ NI Yl OR R¥ISNIINS
LIND Sg21 260N TRAFAYy2126Ly2 yI {ASNUzy1FOKY /1S0
Turcja, Hiszpania i Wielka Brytania.

~

bl GtS 3Ft26FlfyeOK TYAlLY 6 {ASNUHzy1lF OK LINJI Sg21 s
3S2LRtAGe0Tyn 2NI¥1T NBRSTAyAO2n &adGNI GS3IAA T 2L
1282261 2R3INEBGI O2NIT 6 dyAS Pdtriebowadn fhat @ 2 ail O
LINI Sg21 & AYOGSN¥Y2RIfyS 2Ry20G26ty2 yI GNIarOK O

potencjale eksportowdh YLIZ NI 2g6e&YZ | G108 1T NBY1FYAZ 1035 NJ
6 &0NHzl GdzNIJ S R2aiGl o bl LINEBRGINROYVAI 2RI DAPAOK
LI2failAsS tAYAS 12tS8226S 2 &aiNI ALHNISOIyyd& W IT12ywH §iSS
20 OA¢d28%/1A0T S35 f y e Ow wybrangch fatach,2d pdBv8ligadePsike

I NET dzYASYAS gLI0@gdz G@OK TYALY yI ({Nr22ge aeali

4 Analiza potencjalnego popytu na przewozy intermodalne w relacjach eksportowo-importowych
jako dziatania niezbednego do realizacji celu 2A w ramach ,Kierunkow rozwoju transportu
intermodalnego do 2030 r. z perspektywq do 2040 r.", Multiconsult na zlecenie Centrum Unijnych
Projektow Transportowych, Warszawa 2024
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