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Specyficzne kryteria wyboru projektéw
(dziatanie 5.5)



Dziatanie FENX.05.05 Tabor kolejowy
Typy projektéw:

1. Zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego do realizacji przewozéw pasazerskich o charakterze ponadregionalnym,

2. Zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego do realizacji przewozdéw pasazerskich o charakterze aglomeracyjnym.

Projekty oceniane sg kryteriami: horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami obligatoryjnymi ocenianymi zerojedynkowo oraz
horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami rankingujgcymi ocenianymi punktowo

OPIS ZNACZENIA

przewozdéw

Weryfikacji podlega obszar, po ktérych bedzie sie poruszat zakupiony w
ramach projektu tabor, tj. czy projekt obejmuje zakup taboru do wykonywania:

- przewozdw ponadregionalnych (przewozy, ktére sg Swiadczone na
terytorium Polski lub majg swoj poczatek lub koniec na terytorium Polski)

- przewozdw aglomeracyjnych na obszarze funkcjonalnym miasta
wojewddzkiego zorientowanych na obstuge ruchu aglomeracyjnego na
podstawie regionalnego planu transportowego lub SUMP."

NR NAZWA KRYTERIUM DEFINICJA KRYTERIUM KRYTERIUM
(SPOSOB OCENY)
KRYTERIA OBLIGATORYJNE OCENIANE ZEROJEDYNKOWO (niespetnienie kryterium eliminuje projekt z mozliwosci otrzymania
dofinansowania)
1. Aglomeracyjny/ponadregionalny zasieg Ocena zasiegu realizowanych przewozow. TAK/NIE

" Realizacja projektu bedzie mogta wykracza¢ poza obszar funkcjonalny w zaleznosci od utozenia i przebiegu linii kolejowej oraz lokalizacji stacji pasazerskich. Ww.
odstepstwo moze nastgpi¢ tylko w uzasadnionych przypadkach, np. gdy wynika to z obiektywnych przyczyn technicznych i jest niezbedne dla prawidtowej realizac;ji
projektu takich jak koniecznos¢ dojazdu do stacji, na ktérej jest mozliwa ,.zmiana toru badz techniczne odwrécenie biegu pociggu) badz do stacji kolejowej o duzym
znaczeniu, ktérej obstuga jest racjonalna z punktu widzenia generowania potokow pasazerdw, w zakresie dojazdu do miasta wojewodzkiego, ktérego dotyczy obszar
funkcjonalny wskazany w WoD, a nade wszystko ze wzgledu na realizacje potrzeb ludnosci (dojazdy do pracy, szkoty itp. z danej stacji do miasta wojewddzkiego,

ktérego dotyczy obszar funkcjonalny wskazany w WoD)".




Obszar ten powinien sie pokrywac¢ z obszarem objetym umowg PSC wskazang
w dokumentacji projektowej

2. Przeznaczenie taboru do wykonywania
przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej

Potwierdzenie wykorzystania taboru w ramach uméw PSC.

Tabor bedzie wykorzystywany do realizacji przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej ujetych w umowach PSC wykonywanych przez
operatorow wytonionych zgodnie z prawem UE (w tym z tzw. czwartym
pakietem kolejowym) w procedurze przetargowej w rozumieniu
Rozporzadzenia 1370/20072.

TAK/NIE

3. Zgodnos¢ z wymogami pomocy publicznej

Rozliczenie korzysci wynikajacej z dofinansowania.

Realizowane beda projekty, w ktorych nastapi petne rozliczenie korzysci
wynikajacej z dofinansowania inwestycji taborowej (np. przejecie taboru przez
organizatora po cenie rynkowej pomniejszonej o otrzymane przez operatora
wsparcie (pomoc publiczng) badz udostepnienie taboru innym uczestnikom
rynku na niedyskryminujgcych warunkach?.

TAK/NIE

4. Zgodnos¢ taboru z aktualnymi wymogami
TSI

Ocena zgodnosci z obowigzujgcymi TSI.

Dla nowego taboru warunek jest spetniony, jesli spetnia obowigzujgce
wymagania TSI.

TAK/NIE

2 Z zastrzezeniem wyjatkéw wskazanych w tym rozporzadzeniu. Po 31 grudnia 2020 r. w regionalnych przewozach kolejowych stosowanie innego trybu powierzenia
przewozéw niz konkurencyjny jest mozliwe w szczegdlnie wyjgtkowych przypadkach. np. gdy operator jest (zgodnie z prawem UE) zintegrowany z zarzadcg
infrastruktury (brak obowigzku rozdzielenia dziatalnosci polegajgcej na wykonywaniu przewozéw i zarzgdzaniu infrastrukturg).
3 Realizowane bedg te projekty, w ktérych umowy o $wiadczenie ustug publicznych (PSC) bedg zawieraty odpowiednie postanowienia (klauzule), zapewniajace petne
rozliczenie korzysci wynikajacej z dofinansowania inwestycji taborowej. M.in. mozliwe bedzie przejecie taboru przez organizatora po cenie rynkowej pomniejszonej o
otrzymane przez operatora wsparcie (pomoc publiczng) bagdz udostepnienie taboru innym uczestnikom rynku na niedyskryminujgcych warunkach. Niedopuszczalne
jest zastgpienie postanowien umownych w przedmiotowym zakresie np. oswiadczeniami beneficjenta.




Dla systeméw kolejowych wydzielonych fizycznie i/lub organizacyjnie, ktdre nie
wymagajg spetnienia wszystkich wymagan TSI przez pojazdy, warunek uznaje
sie za spetniony, jesli tabor spetnia wymagania TSI w wymaganym zakresie.

5. Efektywnos$¢ ekonomiczna Ocena ekonomicznej biezgcej wartosci netto. TAK/NIE

Ocena kosztow i korzysci projektu wykazuje pozytywny stosunek korzysci do
kosztow spoteczno-ekonomicznych, m.in. poprzez dodatni wskaznik
ekonomicznej biezacej wartosci netto, ENPV > 0.

6. Zapewnienie rownego dostepu do informacji | Ocenie podlega, czy tabor wytworzony w ramach projektu zapewnia réwny TAK/NIE
dostep do informacji réwniez osobom niepostugujgcym sie jezykiem polskim.
W ramach projektu przewidziano realizacje dziatan informacyjnych dla
pasazerdw, przy wykorzystaniu zakupionego sprzetu, prowadzonych w
jezykach obcych, np. w angielskim czy ukrainskim.

7. Zeroemisyjnos¢ taboru Ocenie podlega czy tabor spetnia kryterium zeroemisyjnosci. TAK/NIE

KRYTERIA RANKINGUJACE OCENIANE PUNKTOWO (0 pkt w danym kryterium nie eliminuje projektu z mozliwosci otrzymania
dofinansowania)

1. Przygotowanie przedsiewziecia Ocena stanu przygotowania projektu do realizacji. maks. 5 pkt.
Zakup taboru (w rozumieniu art.7 pkt.4 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Punkty nie
Prawo zamowien publicznych Dz. U. 2019 poz. 2019 j.t. z pozniejszymi sumujg sie
Zmianami).




5 pkt. - rozstrzygnieto postepowanie (wybrano wykonawce zgodnie z Pzp)
4 pkt. - wszczeto postepowanie (ogtoszenie zgodnie z Pzp)

3 pkt. - sporzadzono petng dokumentacje niezbedng do wszczecia
postepowania o udzieleniu zaméwienia publicznego (czyt. dokumentacje
przetargowa

2 pkt. - sporzgdzono Specyfikacje Warunkéw Zamowienia obejmujace zakres
catego przedsiewziecia (dla przeprowadzenia poszczegdlnych postepowan)

1 pkt - sporzgdzono specyfikacje techniczne obejmujgce zakres catego
przedsiewziecia (opis przedmiotu zamdéwienia dla przeprowadzenia
poszczegdlnych postepowan)

0 pkt. - brak dokumentacji przetargowej

Kryterium
rozstrzygajgjace

Dodatkowe utatwienia dla oséb z
niepetnosprawnosciami i dla oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Ocena dodatkowych utatwien dla oséb z niepetnosprawnosciami i dla oséb o
ograniczonej mobilnosci.

Tabor zakupiony w ramach przedsiewziecia bedzie wyposazony w dodatkowe
(ponad wymagania TSI PRM) elementy zwiekszajgce dostepnos¢, takie jak np.
instalacja petli indukcyjnych w catym sktadzie, ttumaczenie PJM (Polski Jezyk
Migowy) do wszystkich informacji wyswietlanych na wyswietlaczach w
pojezdzie, wydzielone miejsca dla oséb ze spektrum autyzmu, itp:

4 pkt. - dwa lub wiecej dodatkowych elementéw wykraczajgcych poza
obowigzkowe elementy TSI PRM

2 pkt. - dodatkowy jeden element wykraczajgcy poza obowigzkowe elementy
TSI PRM

maks. 4 pkt.

Punkty nie
sumujg sie

Wzmocniona dostepnos¢ transportu
kolejowego dla 0séb z
niepetnosprawnosciami i dla oséb o
ograniczonej mobilnosci

Ocena wptywu inwestycji na zwiekszong dostepnos¢ transportu kolejowego dla
0s0b z niepetnosprawnosciami i dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

4 pkt. - tabor zakupiony w ramach przedsiewziecia (przynajmniej czesciowo)
zastapi tabor, ktéry nie byt dostosowany do przewozu o0sdb z
niepetnosprawnosciami i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

maks. 4 pkt.

Punkty nie
sumuja sie




2 pkt. - tabor zakupiony w ramach przedsiewziecia zwiekszy liczbe potgczen
realizowanych taborem dostosowanym do przewozu oséb z
niepetnosprawnosciami i o0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Efektywnos¢ ekonomiczna

Ocena ERR - ekonomicznej wewnetrznej stopy zwrotu z inwestycji.

Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane malejgco wg wartosci ERR
w przedziatach okreslonych jednokrotnie z datg zamkniecia oceny aplikacji
konkursowych, przy zastosowaniu Srednich harmonicznych wyliczonych na
podstawie potwierdzonych wartosci ERR, po odrzuceniu skrajnych wynikéw:

8 pkt. - H3 < ERR;

6 pkt. - H2 < ERR <= H3;

4 pkt. - H1 < ERR <= H2;

2 pkt. - i < ERR <= H1,

gdzie:

i — oznacza ekonomiczng stope dyskontowg

H2 - Srednia harmoniczna ERR projektéw konkursowych po odrzuceniu dwéch
skrajnych wynikow

H1 - Srednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku ERR oraz H2

H3 - Srednia harmoniczna drugiego najwyzszego wyniku ERR oraz H2

maks. 8 pkt.

Punkty nie
sumujg sie

Utatwienia jezykowe dla pasazeréw pociggoéw
niepostugujacych sie jezykiem polskim

2 pkt. - w pojazdach zapewniona zostanie ponadpodstawowa informacja w
jezyku angielskim i innym (np. ukrainskim), w tym np. komunikaty gtosowe o
ruchu pociggu

1 pkt - w pojazdach zapewniona zostanie ponadpodstawowa informacja w
jezyku angielskim, w tym np. komunikaty gtosowe o ruchu pociggu

maks. 2 pkt.

Punkty nie
sumuja sie




czestotliwosci przewozéw

6 pkt. - wydtuzenie dotychczas obstugiwanych tras bez zwiekszenia
czestotliwosci przewozéw lub zwiekszenie czestotliwosci przewozéw w catosci
na dotychczas obstugiwanych trasach lub zwiekszenie pojemnosci pojazdow (w
wymaganych porach dnia - np. godziny pikowe) przy utrzymaniu czestotliwosci
przewozéw i dtugosci tras

6. Wykorzystanie taboru w ramach sieci TEN-T* | 2 pkt. - trasy, po ktérych bedzie sie poruszat zakupiony w ramach projektu maks. 2 pkt.
tabor sg w catosci zlokalizowane na sieci TEN-T Punkty nie
1 pkt - trasy, po ktorych bedzie sie poruszat zakupiony w ramach projektu sumujg sie
tabor sg w czesci zlokalizowane na sieci TEN-T lub tabor bedzie Kryterium
wykorzystywany na trasach dowozowych, wptywajac pozytywnie na dostep rozstrzygajace
pasazerow do pociggdw ponadregionalnych poruszajacych sie po sieci TEN-T

7. Poprawa oferty przewozowej® Projekt spowoduje uruchomienie nowych przewozoéw transportu publicznego | maks. 10 pkt.
albo zwiekszenie dtugosci lub czestotliwosci wykonywanych dotad potgczen: Punkty nie
10 pkt. - uruchomienie nowych przewozdéw w catosci na trasach dotad nie sumujg sie
obstugiwanych Kryterium
8 pkt. - wydtuzenie dotychczas obstugiwanych tras potagczone ze zwiekszeniem | rozstrzygajace

Maksymalna liczba punktéw: 35

4 Trwate zmiany sposobu wykorzystania taboru powodujace np. catkowitg zmiane obstugiwanego obszaru/regionu funkcjonalnego i/lub rezygnacje z obstugi przez
przewoznika tras, ktére byty podstawg przydzielenia punktacji w kryteriach ,Wykorzystanie taboru w ramach sieci TEN-T” beda wymagaty ponownej oceny projektu

zgodnie z kryteriami merytorycznymi.

® Trwate zmiany sposobu wykorzystania taboru powodujace np. catkowitg zmiane obstugiwanego obszaru/regionu funkcjonalnego i/lub rezygnacje z obstugi przez
przewoznika tras, ktére byty podstawa przydzielenia punktacji w kryteriach ,Poprawa oferty przewozowej” bedg wymagaty ponownej oceny projektu zgodnie z

kryteriami merytorycznymi.




