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Prezentacja:

Rownos¢ w dziataniu: co pokazuje badanie
Programu FEnIKS- wyniki badania
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Ocena wdrazania zasad horyzontalnych
dotyczacych zapobiegania dyskryminacji i

promowania rownosci ptci w
przedsiewzieciach podejmowanych w
ramach priorytetow transportowych FEnIKS.




\ Kryteria badawcze:




Metody

*]l. Ana

nadawcze:

liza danych zastanych w zakresie dokumentow
zrodtowych.

* 2. Kwestionariusz ankiety skierowany do koordynatorow
projektow transportowych i ich wykonawcow. Badanie miato
na celu ocene wiedzy i doswiadczen respondentéw w
zakresie wdrazania zasad rownosci i niedyskryminacji oraz

identyfi
*3. Pog;

Kacje wyzwan (

oadanie ilosciowe — n=155).

ebione wywiac

v indywidualne z interesariuszami

zaangazowanymi w realizacje Programu(badanie jakoSciowe).



Metody badawcze:
* 4. Obserwacja uczestniczgca/Wizja lokalna

*5. Panel ekspercki.

6. Biaty wywiad (analiza informacji prasowych, okreslenia
odbioru spotecznego efektow podjetych dziatan).



/akres rzeczowy:

*tgcznie dofinansowanie objeto 110 projektow, na ktore
zadeklarowano ponad 31,4 mld zt wydatkow

kwalifikowalnych i ponac

24,3 mld zt wktadu UE.

* Najwiekszy udziat majg ¢

ziatania na rzecz zrownowazonego

transportu miejskiego (FENX.03.01) — 60 projektow o

wartosci kwalifikowalnej
wktadu UE.

* Znaczacy udziat majg tez

blisko 9 mld zt, przy 5,47 mld zt

projekty infrastruktury drogowe;

(FENX.04.01 i FENX.05.01), kolejowej (FENX.04.02,
FENX.05.04) oraz lotniczej i wodnej (FENX.04.03,

CENIY DA DA



WYNIKI



Czy posiadajg Panstwo wiedze na temat zasad horyzontalnych dotyczacych rownosci pici i
przeciwdziatania dyskryminacji, obowigzujgcych w projektach transportowych

finansowanych przez FEnIKS? (n=155)

Tak, jestem dobrze poinformowany/a 32,3%

Tak, ale moja wiedza jest ogdlna 54,2%

Nie, niewiele wiem na ten temat 9,7%

Nie, nie jestem w ogdle poinformowany/a 3,9%

Czy posiadajg Panstwo wiedze na temat zasad horyzontalnych dotyczacych rownosci pici i

przeciwdziatania dyskryminacji, obowigzujacych w projektach transportowych

finansowanych przez POIiS? (n=155)

Tak, jestem dobrze poinformowany/a 44,5%

Tak, ale moja wiedza jest ogdlna 46,5%

Nie, niewiele wiem na ten temat 6,5%

0

Nie nie iccteam w noAdle nainfarmaw anv/a



Czy uczestniczyt/a Pan/i w szkoleniach lub spotkaniach

informacyjnych na temat zasad rdwnosci szans i

niedyskryminacji w zakresie transportu? (n=155)
Tak, regularnie 10,3% 16

Tak, ale sporadycznie 42,6% 66
Nie, ale zamierzamy zorganizowac¢ 4,5% 7

Nie, nie planowano takich dziatan 42,6% 66




Jakie wsparcie bytoby najbardziej przydatne dla poprawy wdrazania

zasad rownosci i niedyskryminacji w projekcie transportowym (n=155)

Wsparcie finansowe na dostosowanie infrastruktury 49,7% 77

transportowe;j

Wiecej informacji na temat dobrych praktyk 18,1% 28

Dodatkowe szkolenia i warsztaty 12,9% 20

Materiaty edukacyjne i wytyczne 11,6% 18

Pomoc ze strony specjalistow ds. rownosci 52% 8

Inne 2,6% 4




Jakie dodatkowe dziatania/rekomendacje mogtyby poprawi¢ wdrazanie zasad

rownosci szans i niedyskryminacji w projektach FEnIKS? (n=155)

Zwiekszenie budzetu na dziatania antydyskryminacyjne w transporcie 56,8% 88

Ujednolicenie wytycznych dotyczgcych wdrazania zasad horyzontalnych w Sy gR:7!

projektach transportowych

Zwiekszenie liczby szkolen dotyczgcych rownosci w transporcie 43,2% 67

Monitorowanie postepow i wynikow wdrozenia zasad rGwnosci w 9,0% 14

projektach transportowych

Wzmocnienie kontroli realizacji zasad 0,6% 1

Inne 3,9% 6




Wdrozenie zasad horyzontalnych napotyka na rozne wyzwania:
braku systematycznego szkolenia i popularyzacji wiedzy,
kosztow zwigzanych z dodatkowymi udogodnieniami,
ograniczen technicznych przy modernizacji istniejgce]
infrastruktury
kulturowych barier mentalnych.

Kluczowymi rozwigzaniami rekomendowanymi przez
beneficjentow s3:
intensyfikacja szkolen online,
lepsza komunikacja i koordynacja dziatan przez instytucje
zarzadzajace
uwzglednianie roznorodnosci i dostepnosci juz na
najwczesniejszych etapach projektowania



Przetamanie ograniczen wymaga zintegrowanego podejscia,
obejmujacego:
poprawe koordynacji i kompetencji instytucjonalnych,
zwiekszenie budzetow przeznaczonych na dziatania
dostepnosciowe i rownosciowe,
harmonizacje regulacji,
modernizacje infrastruktury
prowadzenie skutecznych kampanii edukacyjno-
informacyjnych.

Waznym aspektem jest potrzeba budowania Sswiadomosci w
srodowiskach decydentow i projektantow, tak aby zasady
dostepnosci i rownosci staty sie integralnym i naturalnym
elementem planowania i realizacji inwestycji transportowych, a
nie jedynie formalnym wymogiem do spetnienia.
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