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Priorytet FENX.04 Wsparcie sektora transportu z EFRR

Działanie FENX.04.02 Kolej w TEN-T
Typ projektu: „Modernizacja i przebudowa istniejących lub budowa nowych dworców wraz z niezbędną infrastrukturą obsługi podróżnych w tym projekty obejmujące zakup i instalację systemów zapewniających bezpieczeństwo na wybranych dworcach kolejowych wraz z rozbudową/modernizacją związanej z nim infrastruktury”
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I. [bookmark: _Toc197430023]
CEL NABORU
Rozwój i udoskonalanie zrównoważonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilności na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawę jakości nadzoru nad obiektami dworcowymi oraz zapewnienie ciągłości działania kluczowych elementów infrastruktury bezpieczeństwa w obszarze Warszawskiego Węzła Kolejowego, stanowiącego jeden z najważniejszych węzłów transportowych w Polsce. Wnioskodawca a następnie beneficjent (w przypadku otrzymania dofinansowania) zobowiązany będzie do stosowania w projekcie tzw. „standardów dostępności” wynikających z załącznika nr 2 do Wytycznych dotyczących realizacji zasad równościowych w ramach funduszy unijnych na lata 2021-2027. Wytyczne dotyczące zasad równościowych opisują jednolity sposób realizacji dwóch zasad horyzontalnych: zasady równości szans i niedyskryminacji, w tym dostępności dla osób z niepełnosprawnościami oraz zasady równości kobiet i mężczyzn przez instytucje systemu wdrażania na wszystkich etapach realizacji m.in. programowania, wdrażania, monitorowania i ewaluacji oraz sposób koordynacji działań związanych z zapewnieniem przestrzegania zasad.
II. [bookmark: _Toc197430024]WARUNKI WSTĘPNE
1. [bookmark: _Toc197430025]Przedmiot projektów objętych naborem
[bookmark: _Toc197430026]Zmodernizowana infrastruktura systemów bezpieczeństwa na wybranych dworcach Warszawskiego Węzła Kolejowego oraz rozbudowa Centrum Bezpieczeństwa Dworców Kolejowych w Warszawie. Zakres przedsięwzięcia obejmuje w szczególności modernizację systemów monitoringu wizyjnego, infrastruktury serwerowej i sieciowej wykorzystywanej do przetwarzania i analizy danych związanych z bezpieczeństwem obiektów dworcowych. Potencjalni Wnioskodawcy 
2. Potencjalnymi Wnioskodawcami w naborze są:
PKP S.A. 
3. [bookmark: _Toc197430027]Zakres rzeczowy projektu, kwalifikowalność wydatków
Maksymalny dopuszczalny poziom dofinansowania wydatków kwalifikowalnych projektu ze środków UE wynosi 85%. 
Koszty pośrednie wskazane we wniosku o dofinansowanie są rozliczane stawką ryczałtową w wysokości 4% kwalifikowalnych kosztów bezpośrednich.
Koszty pośrednie wskazane we wniosku aplikacyjnym będą kwalifikowalne począwszy od 1 stycznia 2027 r. 
Katalog kosztów pośrednich w Programie FEnIKS 2021-2027 dla priorytetów I – VII stanowi załącznik do wzoru umowy o dofinansowanie.
Zgodnie z SZOOP, podatek VAT może być uznany za wydatek kwalifikowalny, po spełnieniu warunków określonych w „Wytycznych dotyczących kwalifikowalności wydatków na lata 2021-2027” (Podrozdział 3.5 Podatek od towarów i usług).

4. [bookmark: _Toc197430028]Zgodność z pomocą publiczną
[bookmark: _Toc197430029]Weryfikacja zostanie przeprowadzona w ramach oceny kryterium horyzontalnego „Zgodność projektu z przepisami o pomocy publicznej” w oparciu o informacje przedstawione we wniosku o dofinansowanie oraz studium wykonalności. 
Weryfikacja występowania pomocy publicznej i jej zgodności z rynkiem wewnętrznym będzie dokonywana na poziomie Wnioskodawcy, wykonawcy, operatora systemu oraz użytkowników końcowych (przewoźników).
III. ZAŁOŻENIA DO UPROSZCZONEGO STUDIUM WYKONALNOŚCI 
1. [bookmark: _Toc197430030]Kryterium horyzontalne „Poprawność analizy finansowej i ekonomicznej” (zerojedynkowe)

Kryterium wynika z CPR art. 73 ust. 2 lit. c). Zgodnie z art. 73 ust. 2 CPR podczas wyboru operacji instytucja zarządzająca: c) zapewnia, aby wybrane operacje odzwierciedlały najkorzystniejszą relację między kwotą wsparcia, podejmowanymi działaniami i osiąganymi celami.
Załącznikiem do wniosku o dofinansowanie jest dokument opisowy pn. Uproszczone Studium Wykonalności (dalej: USW). 
W zakresie USW należy uwzględnić kluczowe elementy wymagane dla spełnienia kryterium, takie jak: [1] analiza zapotrzebowania na projekt, [2] uzasadnienie wyboru zakresu projektu do realizacji, [3] analiza wykorzystania/operacyjna, [4] analiza ekonomiczna (jakościowa) oraz [5] udowodnienie trwałości finansowej i instytucjonalnej. Szczegółowe informacje dotyczące poszczególnych elementów znajdują się poniżej. 
W naborze nie jest wymagana ilościowa analiza ekonomiczna. Ze względu na charakter projektów objętych naborem Wnioskodawcy są również zwolnieni z wyliczenia wskaźników efektywności finansowej oraz analizy wrażliwości.
A. [bookmark: _Toc197430031]Analiza zapotrzebowania na projekt
W pierwszej części USW konieczne jest opisanie istniejącej sytuacji transportowej w regionie objętym projektem, ze szczególnym uwzględnieniem aktualnego systemu bezpieczeństwa, w tym nadzoru nad obiektami dworcowymi oraz zapewnienie ciągłości działania kluczowych elementów infrastruktury bezpieczeństwa. 
Uzasadnienie zapotrzebowania na projekt powinno zawierać co najmniej następujące elementy: 
a. Krótki opis dokumentów na poziomie unijnym i krajowym (ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, o FRPA i innych ustaw) oraz w jaki sposób przedmiotowy projekt wpisuje się w założenia przedstawione w ww. dokumentach.
b. Informacje dot. istniejących systemów bezpieczeństwa.
c. Informacje dot. zidentyfikowanych problemów i ograniczeń w istniejących systemach bezpieczeństwa.
Informacje mogą być przedstawione w formie opisowej i/lub tabelarycznej, tak aby zapewnić przejrzystą ich prezentację.

B. [bookmark: _Toc197430032]Uzasadnienie wyboru zakresu projektu do realizacji
Kolejnym etapem jest uzasadnienie zakresu projektu do realizacji, w tym zarówno wyboru sposobu zapewnienia systemów bezpieczeństwa, jak i odpowiednich rozwiązań technicznych.
Analiza strategiczna
W pierwszym etapie, pod nazwą analizy strategicznej należy omówić przesłanki, które doprowadziły do podjęcia decyzji o wymianie i rozbudowie systemów bezpieczeństwa z niezbędną infrastrukturą. Katalog przesłanek nie jest zamknięty, przy czym jako niezbędne minimum, na tym etapie analizy opcji, należy potraktować poniżej wskazane. Należy wskazać zarówno przesłanki niezależne, jak i zależne od Wnioskodawcy. 
Za niezależne przesłanki rozumie się wszelkie akty prawne, które obligują Wnioskodawcę do podjęcia określonych działań w wyznaczonym horyzoncie czasu. Nie jest konieczne powtarzanie informacji dot. dokumentów podanych już w punkcie A. Analiza zapotrzebowania na projekt, wystarczające jest wymienienie tych dokumentów. Możliwe jest również omówienie dodatkowo innych dokumentów niż te wskazane w punkcie A. Z kolei jako zależne od Wnioskodawcy należy potraktować wszelkie decyzje podjęte na poziomie strategicznym i operacyjnym, czyli na przykład, w jaki sposób brak wymiany i rozbudowy systemów bezpieczeństwa wraz z niezbędną infrastrukturą, integrującą również różne gałęzie transportu w określonym terminie wpłynąłby na jego działalność teraz i w przyszłości. 
Analiza strategiczna, co do zasady, powinna mieć charakter jakościowy. Może być zaprezentowana w czytelnej formie opisowej lub tabelarycznej. Jeśli jednak decyzje inwestycyjne zostały poprzedzone analizami ilościowymi, to wyniki takich analiz należy zaprezentować właśnie na tym etapie analizy opcji. 
Podsumowaniem tej części analizy powinno być jednoznaczne wskazanie wybranego zakresu projektu.
Analiza technologiczna
Drugi etap analizy opcji, pod nazwą analizy technologicznej, należy poświęcić szczegółowemu porównaniu zidentyfikowanych i możliwych do realizacji co najmniej dwóch wariantów technologiczno-operacyjnych wdrożenia projektu. Etap ten kończy się wskazaniem najlepszego rozwiązania. 

Analiza technologiczna powinna uwzględniać, obok innych kryteriów zidentyfikowanych przez Wnioskodawcę, również kryteria ilościowe. Analiza powinna uwzględniać co najmniej porównanie szacowanych nakładów inwestycyjnych, nakładów odtworzeniowych i kosztów utrzymania efektów projektu w poszczególnych wariantach, w całym okresie jego życia.

Podsumowaniem tej części analizy powinno być jednoznaczne wskazanie wybranego zakresu projektu.

C. [bookmark: _Toc197430033]Analiza wykorzystania/operacyjna
W części USW poświęconej analizie wykorzystania/operacyjnej należy przedstawić założenia przyjęte dla projektu, zwłaszcza odpowiednie zaplanowanie stopniowego wdrażania systemu (w tym harmonogram). Na potrzeby analizy operacyjnej należy przeanalizować w formie tabelarycznej potencjalne czynniki ryzyka oraz wskazać narzędzia zapobiegania lub mitygacji.
· Ryzyko niezawodności technicznej, np. ryzyko awarii systemu
· Ryzyko związane z bezpieczeństwem danych, np. ataki hakerskie
· Ryzyko związane z finansowaniem projektu na etapie jego realizacji i wdrożenia oraz eksploatacji
· Inne ryzyka, które na etapie procesu planowania zidentyfikuje Wnioskodawca. 
D. [bookmark: _Toc197430034]Analiza ekonomiczna (jakościowa)
W ramach jakościowej analizy ekonomicznej należy opisać korzyści z realizacji projektu. Dotyczy to zarówno korzyści dla Wnioskodawcy, jak i dla pozostałych grup odbiorców, zwłaszcza pasażerów. Analiza jakościowa może mieć formę tabelaryczną lub opisową.

E. [bookmark: _Toc197430035]Udowodnienie trwałości finansowej i instytucjonalnej

W tym punkcie USW należy krótko opisać, jaka jest sytuacja prawna i finansowa Wnioskodawcy.  Kolejno należy wskazać, czy system będzie własnością Wnioskodawcy. Czy budowa systemu będzie zrealizowana przez Wnioskodawcę, czy zlecona w formie przetargu, czy też jego budowa realizowana będzie w innej formule. Proszę również opisać, kto będzie administratorem technicznym. Ponadto: kto odpowiada za szkolenie personelu w zakresie obsługi i utrzymania systemu, kto odpowiada za utrzymanie systemu w tym elementów infrastruktury wchodzących w zakres przedmiotowego projektu. 

W dalszej części należy opisać montaż finansowy projektu na etap realizacji wraz z wyszczególnieniem kwoty wsparcia z FEnIKS oraz kwoty wkładu własnego, wraz z kosztami niekwalifikowalnymi. Jeśli poza wsparciem z FEnIKS projekt otrzyma dofinansowanie z innego programu, również należy to opisać. Źródła finansowania wkładu własnego powinny zostać opisane i udowodnione. Ponadto proszę opisać źródła finansowania projektu na etapie jego eksploatacji.
[bookmark: _Toc506550404][bookmark: _Toc506550468][bookmark: _Toc506550515][bookmark: _Toc506550837][bookmark: _Toc506551115]
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